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O pesquisador totalmente desprovido de instrumentos de pensamento, que ignora 0s
debates em curso, as discussdes cientificas, as contribuicdes (...), arrisca-se, seja a ser
ingénuo, seja a reinventar o ja conhecido, mas, se ele conhece, arrisca-se a ficar
prisioneiro de seu conhecimento. Um dos problemas que se apresentam a todo
pesquisador, em especial nas ciéncias sociais, consiste em saber e em saber se livrar
dos saberes. E facil dizer — nos discursos epistemoldgicos sobre a arte de inventar
leem-se coisas assim —, mas na pratica é formidavelmente dificil. Um dos recursos
maiores do pesquisador consiste em encontrar astlcias — astlcias da raz&o cientifica,
se posso dizer — que permitam, justamente, contornar, por em suspenso todos esses
pressupostos que sao assumidos pelo fato de que nosso pensamento é o produto do que
estudamos e que nosso pensamento tem aderéncias de todo tipo. “Aderéncias” é melhor
que “adesdo”, pois isso seria facil demais se se tratasse simplesmente de adesdo.
Sempre se diz: “E dificil porque as pessoas tém vieses politicos”; ora, estd ao alcance
do primeiro que aparece saber que, sendo mais de direita ou mais de esquerda, estamos
expostos a tal perigo epistemoldgico. Na verdade, é facil suspender as adesdes; o que €
dificil é suspender as aderéncias, isto &, as implicacbes tdo profundas do pensamento
que elas proprias ndo se reconhecem.

Pierre Bourdieu
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RESUMO

Este trabalho procura discutir o fenébmeno das reformas das avenidas e seus
canteiros centrais no bairro do Marco, em Belém, de uma perspectiva sociologica,
procurando caracterizd-lo como um fendmeno politico por exceléncia, na medida em
que as pressdes para tais reformas provém de grupos de interesse como politicos,
empresarios, e 0 governo que as executa também explora simbolicamente tais
intervencdes. Estado e segmentos corporativos tém instrumentalizado a producédo e
reproducéo real e simbolica das vias que compdem essa malha, recorrendo a diferentes
estratégias discursivas que ora escondem, ora revelam interesses privatistas, sob o
manto de beneficios de carater universal. Esse processo de intervencdo arbitréria sobre a
rua e os espacos de compartilhamento e sociabilidade que ela proporciona, e as recusas
que tal intervencdo enfrenta por parte dos moradores do bairro do Marco sdo analisados
em momentos distintos da tese. A base historica na qual incidem tais intervencdes é a
matriz que deu origem ao bairro ha mais de cem anos. Em sintese, assim pode ser

definido o contetdo dos respectivos capitulos:

1. A génese do urbanismo modernizador, na virada do século XIX para 0 XX,
funda a malha sobre a qual se edificam diferentes discursos e protagonismos que irdo se
manifestar em temporalidades distintas na historia do bairro, e apontam contradi¢cdes no
processo social de ocupacdo demografica do mesmo, configurando uma topografia da
(in)diferenga.

2. As intervengdes publicas que incidem sobre espacos viarios, privilegiando
determinados segmentos sociais em detrimento de outros, se traduzem em metamorfoses
urbanisticas que visam atrair investimentos e dinamizar uma economia urbana
assentada em comércio e servicos e nos principios das estratégias competitivas do
empreendedorismo contemporaneo; acabam desencadeando um processo de valorizagdo
imobiliaria na via, que afronta os neg6cios dos pequenos empreendedores tradicionais.
A frente deste processo, ha o Estado-empreendedor, com sua obra-Monumento.

3. A rua como palco de disputas pelo poder e pelo poder simbolico, colocando em
questdo as contradi¢des entre 0s discursos preservacionistas e as investidas de projetos
de reurbanizacdo/revitalizacdo que ameagam pdr abaixo 0 que a comunidade de

moradores preservou.

Palavras-chave: intervencdes urbanisticas, sociologia do urbanismo viario, classes

sociais, bairro do Marco, topografia da (in)diferenca, preservacao do ambiente.



ABSTRACT

During the past fifty years the motor vehicle industry has been molding the internal
structure of Brazilian cities, through a complex road web which encompasses quarters,
streets and pavements, causing conflicts, violence and changes in the way of life of the
residents of these micro and macro-territories. The State and corporate groups have
taken advantage of the production and reproduction — real or symbolic — of the
pathways which constitute this web, using different language strategies which
sometimes conceal, sometimes reveal private interests, under the veil of universal

benefits.

This kind of arbitrary intervention concerning the streets and their places of
neighbourliness and sociability, as well as the rejections it faces from the residents of
Marco quarter, Belém, are analyzed here in three different moments:

1. the birth of modernizing town planning, at the turn of the 19" century, creates
the street web on which are built distinctive speeches and actions that will
show their different temporalities in the history of the quarter, and unveil
contradictions in the course of its demographic occupation, outlining thus a
topography of (in)difference.

2. public interventions on the street web which favor certain segments of society
in prejudice of others, manifest themselves as urbanistic metamorphoses that
intend to attract investments and increase an urban economy settled on trade
and services and on the principles of competitive strategies of contemporary
enterprising; they break out the valorization of immovable property in the
street, which suffocates the traditional little enterprisers’ business. Ahead in
this trend, the enterprising State, with its Monument-work.

3. The street as the scenary of fights for power and for symbolic power, showing
the contradictions between the preservation discourse and the attack of
reurbanization projects that threaten the gains preserved by the community of

residents.

Key-words: urbanistic interventions, street planning, social classes, Marco quarter,
topography of (in)difference.



LISTA DE SIGLAS

AME — Associagdo de Moradores da Estrella

BELEMTUR - Coordenadoria Municipal de Turismo

BID — Banco Interamericano de Desenvolvimento

CBB — Comissdo de Bairros de Belém

CDP — Companhia Docas do Para

CELPA — Centrais Elétricas do Para S.A.

CODEM - Companhia de Desenvolvimento Metropolitano de Belém
COHAB - Companhia de Habitacao do Estado do Para

COSANPA — Companhia de Saneamento do Para

CREA-PA — Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Para
CTBEL — Companhia de Transportes do Municipio de Belém
DABEL — Distrito Administrativo de Belém

DNOS - Departamento Nacional de Obras de Saneamento

EFB — Estrada de Ferro Belém-Braganca

EMBRAPA — Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria

FSM — Férum Social Mundial

FUMBEL - Fundacéo Cultural do Municipio de Belém
FUNVERDE — Fundacio de Parques e Areas Verdes de Belém
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

IDESP — Instituto de Desenvolvimento Econémico e Social do Para
IFPA — Instituto Federal de Educacdo, Ciéncia e Tecnologia

LOMB — Lei Organica do Municipio de Belém

MNRU — Movimento Nacional de Reforma Urbana

MPE — Ministério Publico Estadual

MPEG — Museu Paraense Emilio Goeldi

NP1 — Nucleo Pedagdgico Integrado da UFPA

ORM - Organizagdes Romulo Maiorana



PDU - Plano Diretor Urbano

PMB — Prefeitura Municipal de Belém

PM Box — Servico de Vigilancia da Policia Militar em logradouros publicos
RBA — Rede Brasil Amazdnia de Telecomunicacao

RMB — Regido Metropolitana de Belém

SAAEB — Servico Auténomo de Agua e Esgoto de Belém

SEBRAE - Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas
SECON - Secretaria Municipal de Economia

SEGEP - Secretaria Municipal de Coordenacédo Geral do Planejamento e Gestdo
SEMMA - Secretaria Municipal de Meio Ambiente

SEMOB — Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana de Belém
SERFHAU - Servico Federal de Habitacdo e Urbanismo

SESAN — Secretaria Municipal de Saneamento

SEURB — Secretaria Municipal de Urbanismo

SPEVEA - Superintendéncia de Valorizacdo Econdmica da Amazonia
SUDAM - Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazonia

UFPA — Universidade Federal do Para

UFRA — Universidade Federal Rural da Amazonia



LISTA DE QUADROS E TABELAS
Introducéo

Tabela 1. Quantitativo de Anotacdes de Responsabilidade Técnica-ARTs elaboradas por
profissionais na area de Engenharia Civil em Belém e no Marco, no periodo 1993-2012.

Tabela 1.1 Total de ARTSs no bairro do Marco

Tabela 1.2 Total de ARTSs na cidade de Belém

Tabela 1.3 Total de ARTs na Regido Metropolitana de Belém

Tabela 1.4 Total de ARTSs no bairro do Marco por m2: menor que 200 m?2
Tabela 1.5 Total de ARTSs no bairro do Marco por m2: entre 200 e 1000 m?
Tabela 1.6 Total de ARTSs no bairro do Marco por m2: maior que 1000 m2

Tabela 2. Concessao de Alvaras e Habite-se no bairro do Marco, por via, para
habitagBes multifamiliares, imoveis comerciais e institucionais, no periodo 2005-2012.

Capitulo 1

Quadro 1. O bairro do Marco e suas Avenidas Duque de Caxias
e 25 de Setembro, em Belém: cronologia dos atos inaugurais e outros eventos.

Capitulo 11

Tabela 1. Estado de conservacgdo das calgcadas na Av. Duque de Caxias,
pos-reforma 2007,

Tabela 2. Arborizacdo nas calcadas da Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

Tabela 3. Equipamentos publicos e de utilidade publica na
Av. Dugue de Caxias, pos-reforma 2007.

Tabela 4. Servigos publicos estatais e ndo estatais na Av. Duque de Caxias,
pos-reforma 2007.

Tabela 5. Equipamentos e servigos de defesa dos imdveis
por tipo de ocupacdo na Av. Duque de Caxias, pés-reforma 2007.

Tabela 6. Imoveis na Av. Duque de Caxias, por tipo de ocupagéo
e caracteristicas arquitetonicas, pos-reforma 2007.

Tabela 7. Estabelecimentos comerciais e outros na Av. Duque de Caxias,
pos-reforma 2007. Sintese das tabelas.

Tabela 7.1. Estabelecimentos do setor de alimentacéo e bebidas
na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

Tabela 7.2. Estabelecimentos do setor automotivo na Av. Duque de Caxias,
pos-reforma 2007.



Tabela 7.3. Estabelecimentos do setor da construcéo civil, setor imobiliario,
mobiliario e servicos ligados a moradia e imoveis em geral,
na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

Tabela 7.4. Estabelecimentos de vestuario e moda, esporte e cuidados
com a beleza do corpo, na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

Tabela 7.5. Estabelecimentos do setor de satde na Av. Duque de Caxias,
pos-reforma 2007,

Tabela 7.6. Estabelecimentos com outros tipos de servigos
na Av. Duque de Caxias, pds-reforma 2007.

Tabela 8. Estacionamentos com recuo da testada (calcada) e em baias
(canteiro central), e quantidade correspondente de vagas para carros,
na Av. Duque de Caxias, pds-reforma 2015.

Tabela 9. Tipologia de vendedores ou prestadores de servicos ambulantes
na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

LISTA DE FIGURAS
Introducéo

Fig. 1. Etapas da gentrificagcdo de um bairro.
Fonte:brasildesenvolvimento/googlegroups.com.

Fig. 2. A rede de articulagdo viaria das 3 fun¢des automotivas no Marco
contemporaneo.
Capitulo |

Fig. 1. Planta da Cidade de Belém (1883-1886), por Manoel Odorico
Nina Ribeiro. In: L’Etat de Para (Etats-Unis du Brésil), Paris, 1897.

Fig. 2. Planta da Cidade de Belém (1883-1886) por Manoel Odorico
Nina Ribeiro. Detalhe mostrando o atual bairro do Marco.

Fig. 3. Planta da Cidade de Belém. In: Caccavoni, Arthur. Annuario
Descriptivo Amazonico (1899).

Fig. 4. Planta da Cidade de Belém. In: Caccavoni, Arthur. Annuario Descriptivo
Amazonico (1899). Detalhe mostrando o atual bairro do Marco.

Fig. 5. Planta da Cidade de Belém (1905). In: O Municipio de Belém, 1906,
de Antonio Lemos.

Fig. 6. Planta da Cidade de Belém (1905). In: O Municipio de Belém, 1906,
de Antonio Lemos. Detalhe mostrando o bairro do Marco.



Capitulo 11

Fig

Fig

Fig

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

. 1. Concessionarias de veiculos e oficinas de grande porte na
Av. Duque de Caxias.

. 2. Oficinas automotivas e estabelecimentos de menor porte na
Av. Duque de Caxias.

. 3. Av. Duque de Caxias, nos seus extremos sul (Santuario) e norte (Hangar).
4a. Detalhes do convite para a inauguragao da “Nova Duque” em 27/10/2007.

4b. Av. Duque de Caxias: calgadas no canteiro central (antes da construcao
da ciclovia) e faixa para travessia de pedestres em ponto da Avenida
sem seméforo.

5. “Calgada cidada” na Av. Duque de Caxias, entre Tv. Vileta ¢ Tv. Humaita,
estacionamento com recuo da testada.

6. Av. Duque de Caxias: situacdo das rampas e dos bueiros.

7. Esquina da Av. Duque de Caxias com a Tv. Vileta, ontem e hoje.

8. Esquina da Av. Duque de Caxias com a Tv. Humaita, ontem e hoje.
9.

Uma viséo dos telhados no cruzamento da Av. Duque de Caxias com a Tv.
Humaitd; a penetracdo dos estabelecimentos de grande porte no interior da
quadra.

10. O Supermercado LIDER da Tv. Humait4, e seus bicicletarios.

11. Usos eleitorais e comerciais da Av. Duque de Caxias, e 0 descanso dos
trabalhadores no canteiro central.

12. Vista panoramica da Avenida Duque de Caxias hoje, com a ciclovia
recém-construida ao longo do canteiro central.

13. O mapa da “ciclorota” da Prefeitura de Belém.

14. Casa de estilo modernista na Av. Duque de Caxias, em processo de
demolicdo (2015).

15. Construgdo da “Ciclovia da Duque” no canteiro central da Avenida,
em 2015.

16. Escola Getulio Vargas/SENALI, de estilo modernista, situada na
Av. Duque de Caxias entre as Trav. Mauriti e Bardo do Triunfo, passando
por uma demolicdo parcial e reforma geral (2015).

17. Uma casinha de madeira tipica da Av. Visconde de Inhaima
(trecho do canal), e a propria Avenida em estado de indiferenca e abandono.

18. Mapa do bairro do Marco



Capitulo 111

Fig. 1-2. Préaticas de maus-tratos com a vegetacdo em Belém.
Fig. 3-4. Arvores publicas nas calcadas de Belém 1.
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Fig. 30. Belém da Saudade, 42 ed. A presenca da vegetacdo nos cartdes-postais
de Belém.

Fig. 31-32. Quiosque e barraca de comidas tipicas no canteiro central
da Av. 25 de Setembro.

Fig. 33-34. Placas pichadas ap0s a renomeacao da Avenida, e énibus circulando
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Fig. 36-37. A sede das Organizagbes Romulo Maiorana na Av. 25 de Setembro
(rebatizada Av. Romulo Maiorana em nov. 2010), com suas palmeiras
imperiais.
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INTRODUCAO

O momento presente j& é o de autodestruicdo do meio urbano. O transbordamento das
cidades para um meio rural cheio de “massas informes de residuos” (Lewis Mumford) é
diretamente regido pelos imperativos do consumo. A ditadura do automdével, produto-
piloto da primeira fase da abundancia mercantil, se enraizou no terreno com a
dominacdo da autoestrada, que desloca os centros antigos e comanda uma dispersao
sempre mais pronunciada (...).

Guy Debord

O projeto que deu inicio a esta tese, intitulado “A curva e a reta: paradoxos da
intervencdo estatal em uma via publica arborizada no bairro do Marco em Belém”
(Gongalves da Silva, 2010)!, sofreu modificacbes que serdo aqui esclarecidas.
Consideramos pertinente apresentar a Ideia que tinhamos naquele momento, para que o
leitor compreenda um pouco o que foi 0 percurso ziguezagueante desta experiéncia
socioldgica, bastante dificil no momento de dar-lhe um corpo, uma materialidade
analitica, mas interessante no seu ponto de chegada sintético-filoséfica. Assim

definiamos os propdsitos iniciais da pesquisa:

Analisar as estratégias de intervencdo urbanistica estatal numa via publica arborizada
em situacdo de resisténcia e contestacdo por parte de moradores e ndo-moradores, procurando
compreender as ambiguidades, paradoxos e contradi¢ces de tal intervencdo, 0s interesses em
jogo e as representacdes sociais que delas se constroem na midia local. Este objetivo colocou-se
como primordial devido as reiteradas tentativas de mudar o tragado sinuoso da Avenida 25 de
Setembro, decorrente de um projeto que remonta aos anos 1970 e que Ihe deu a configuragédo de
uma “rua de lazer”, na leitura feita por seus moradores. As primeiras tentativas foram frustradas
até que, no ano de 2009, o fato foi consumado, com a retirada dos redutores de velocidade por
determinagdo da Justica. Queriamos entender o que aconteceu. Por que essa insisténcia do poder
municipal, por que a quebra de resisténcia dos moradores e qual a razdo da entrada em cena do
poder judiciario e 0 seu argumento para criar um fato consumado. A hipétese intuitiva apontava
para uma agdo coonestada entre os trés poderes instituidos e a fragilidade dos movimentos de
classe média, frente as forcas opostas. Do ponto de vista tedrico, objetivava-se contribuir com a
compreensdo das realidades conflituosas da Belém contemporénea, através do estabelecimento
de um confronto de ideias com a producdo académica sobre o chamado fenbmeno urbano, a
historia recente do urbanismo contemporaneo e o cotidiano nas grandes cidades, chamando a
atencdo para as transformacdes da paisagem social e do ambiente na esfera local.

1 Uma primeira versdo das questdes e argumentos que deram origem ao projeto foi apresentada, com o
titulo “O Estado contra a sociedade: o caso da rua 25 de setembro, bairro do Marco, Belém, Para, Brasil”,
no V ENCONTRO ANUAL DA ANDHEP: “Direitos Humanos, Democracia e Diversidade” (17-19 de
setembro de 2009, UFPA, Belém), no painel de comunicagdes do GT4: Direitos Econdmicos e Sociais e
Politicas Publicas de Direitos Humanos.



O objeto de estudo era muito circunscrito, como se pode verificar, “bem
amarrado”, como se diz no jargdo académico. A ideia era chegar a uma interpretacao
sociologica que desse conta das singularidades de um “fenémeno urbano” em Belém, a
partir de um trabalho de campo que trouxesse ao presente a histéria da rua/avenida, no
relato dos moradores e através de uma pesquisa documental que informasse sobre a
intervencdo e as tentativas que fracassaram antes dela. Pretendiamos ainda examinar a
peca juridica que determinou a intervencdo que resultou na retificacdo da via a revelia
de seus moradores, ou melhor dizendo, de parte deles. A perspectiva teorica de fundo
era estabelecer um dialogo entre classe, poder, politica, natureza e cultura no cotidiano
da cidade grande, tomando como referéncia autores classicos e contemporaneos e, desta
feita, construir uma problematizagdo que colocasse em discussdo a questdo da reforma

viaria numa rua arborizada. A questdo da arborizacéo era proeminente.

Um fato ocorrido no final do ano de 2010, a renomeagdo da via, de “25 de
Setembro” para “Romulo Maiorana”, desviou a minha aten¢do € um pouco os proprios
rumos da pesquisa, pois ele me fez ver que o bairro do Marco e ndo apenas aquela
avenida estava em disputa por parte de fracdes da classe dominante. De tdo arbitrario o
fato, sem a reacdo publica dos moradores ou da cidade, e com uma repercussao
jornalistica solitaria, ainda que consistente e consequente, decidi que ele merecia ser
examinado mais de perto, por se tratar de algo até entdo impensado, sequer imaginado.
Isso foi feito e o resultado da andlise é apresentado na segunda parte do Capitulo IlI,
intitulado as metamorfoses de uma rua. Uma segunda alteracdo viria a acontecer, desta
vez em 2013, quando descobri — a partir de observagdes pessoais de campo, que foram
se tornando intensas e diérias pelo fato de eu residir no “miolo” da cena —, 0s efeitos que
vinham se consolidando na renovacédo de uso dos imoveis e dos negdcios emergentes, a
partir da reforma feita em 2007 na Avenida Duque de Caxias (paralela a 25 de
Setembro). Efeitos que se apresentavam sob formas diversas, dentre as quais destaco:
degradacdo do passeio publico pelo carro, sacrificando o pedestre; introducdo da renda
fundiaria no comércio de comida tipica de rua, operando um rompimento com a
tradicdo; presenca de uma espécie de divisdo hierarquizada de funcGes automotivas
entre as trés avenidas vizinhas, que se distinguem socialmente por abrigarem moradias
de classe média e classe popular e instituicdes publicas e privadas — no caso, as
Avenidas Duque de Caxias e Visconde de Inhaima, vizinhas da Avenida 25 de

Setembro. A Figura 2, ao final desta Introducdo, sintetiza muito bem, na sua legenda, o



que me chamou a ateng¢ao no trabalho de campo e que eu assim defini: “A Duque vende,
a Visconde conserta e a 25 lava [jato]”. Ai o automovel ganhou uma proeminéncia que
ele ndo tinha até entdo. Nao nesses termos, de ser um artefato técnico estruturador de
funcBes econdmicas no raio de circunvizinhanca de um determinado espaco viario e
dinamizador da economia intra-urbana do microterritorio do Marco®. Antes, ele fora
percebido mais como meio de transporte da classe média que demandava vias mais
adequadas e confortaveis para o seu fluxo diario e espagos publicos para
estacionamento, e ndo como dinamizador de uma economia automotiva no proprio

bairro.

Em sintese, eu diria que, em virtude do espanto e do inesperado, meu objeto
acabou redefinindo-se, enquanto problematizacdo socioldgica, da seguinte maneira: as
reformas viarias na sua dialética de excessos e vazios, qual seja, as suas incidéncias,
reincidéncias, insisténcias, impertinéncias, efeitos e defeitos, resisténcias e auséncias.
Problemaética socioldgica para mim, problema social para nés, os moradores, sobretudo
aqueles da primeira geracdo que, ainda residentes nas suas antigas casas térreas, sao 0s
mais sensiveis as intervengdes e 0s mais descrentes nas promessas de “revitaliza¢dao”;
para o pedestre, que a cada reforma perde espaco para o automdvel; para a natureza que
nos resta, onde passaros e espiritos habitam, embora ndo se restrinja a esses sujeitos.
Auséncias porque, como sera visto mais adiante, esses projetos de “revitalizagdo e
reurbanizacdo”, quando de fato ocorrem, incidem sempre nas mesmas vias, as mesmas
avenidas centrais do alto Marco, configurando uma topografia das diferengas (de classe
social) e da indiferenca as demandas nunca atendidas do baixo Marco®, de moradia
popular. Auséncias também no sentido de que as reformas sempre chegam como
“caixinhas de surpresa”, o que significa negar-se a possibilidade do debate onde o
Estado possa estar sujeito a rejeicdo publica daquilo que oferece como projeto-reforma,
0u 0 seu inverso, a cobranga pela auséncia de projetos-obras nunca executados, ou ainda
ao escracho politico, que pde em questdo a legitimidade do poder estatal e suas

“politicas urbanas”, personalizado, no caso, N0 governo municipal®.

2 Utilizo a expressdo automovel como artefato técnico, de acordo com a conceituagdo formulada por
Savio (2002).

% Ou “baixada”, em oposi¢do a “area nobre”, conforme o jargdo jornalistico, técnico-cientifico e do senso
comum (leia-se: publicitario).

4 Essa é uma das razles pelas quais instrumentos de “participagio popular” e de “controle social”
instituidos em leis federais como o Estatuto da Cidade, a exemplo das Audiéncias Publicas, ndo se
realizam. O Estado se intimida, faz o seu calculo de “perdas e ganhos” com o que possa encontrar pela



Como sera visto no segundo e no terceiro Capitulos, essas reformas viarias e a
dindmica econémica de mercados e consumo de bens e servigos que elas desencadeiam,
no nosso ponto de vista, ndo podem ser definidas como mudancas sociais, a luz da
sociologia dialética, ou seja, a mudanca social como portadora de um projeto outro de
vida societaria e ndo mera reproducdo ampliada do mesmo sob o signo do novo (a qual
a “cidade competitiva” aderiu), razdo pela qual nés as definimos como metamorfoses
urbanisticas, ou seja, rearranjo espacial de contetdos subsumidos a novas formas do
capital®. O tacacé, atingido pelos efeitos reformistas e agora pagador de renda fundiaria,

¢ 0 simbolo emblematico dessas metamorfoses sem mudanca.

Esses deslocamentos na pesquisa, inclusive para a dimensdo simbdlica do poder
em torno da troca de nome das avenidas, incitam a busca de compreensdo das relacdes
de sentido, com implicacfes também nas referéncias teoricas. Desta feita, passamos de
uma literatura de abordagem mais geral (trabalhada na confec¢do do projeto) sobre
aquilo que se convencionou chamar de fendmeno urbano e critica do urbanismo, para
uma literatura mais especifica e escassa sobre problematizacdes referidas ao campo das
reformas viarias, a exemplo da questdo da desigualdade de investimentos entre redes
viarias e redes de &gua e esgoto, abordada por Kleiman (2001). Uma questdo, diga-se,
de alta relevancia para o caso de Belém, que tem uma das mais baixas taxas de
cobertura e manutencao de rede de esgoto entre as capitais do pais. Alias, este autor, que
estuda o caso da cidade do Rio de Janeiro, destaca o paradoxo da pouca atencdo dada
pela academia a este fendmeno, tendo em vista o “papel proeminente exercido pelo
viario na estruturagdo intra-urbana das cidades brasileiras”. Nao por acaso, Savio (2002)
também constata que, apesar da relevancia do automovel na modernizacdo do pais em
quase um século, na historiografia brasileira, “pouco ou nada se produziu a respeito de

seus usos e de sua influéncia no cotidiano das pessoas” (p. 178)°%. O mesmo constatamos

frente, inclusive tomates e ovos podres. Quando se realizam, via de regra, as Audiéncias deixam a maioria
insatisfeita e a minoria legitimada. Infelizmente, a Ciéncia Politica ndo se interessa pelo estudo dessa
questdo da consulta popular (em seus resultados de satisfacdo/frustacdo/rejeicdo), embora Audiéncias
Plblicas e outras modalidades de consulta, como plebiscitos e referendos, estejam previstos desde a
Constituicdo de 1988.

5 Expressdo inspirada metaforicamente na frase de um dos moradores, que assim expressou seu
descontentamento e raiva com a troca abrupta do nome da rua onde vive: “dormi 25, acordei Romulo”, 0
que nos remete imediatamente a Kafka e a sua literatura do espanto e do estranhamento frente ao absurdo
humano, em coisas aparentemente insignificantes e banais, mas socialmente significativas. Mas também
inspirei-me em Karl Marx, na sua memoravel analise das metamorfoses da mercadoria e do capital.

® A redacéo desta tese ja tinha sido finalizada quando descobri, num feliz acaso, o livro de Marco Antdnio
Cornacioni Savio: A modernidade sobre rodas: tecnologia automotiva, cultura e sociedade (2002), um
excelente estudo no campo historiografico que merece ser lido. Sua andlise vem ao encontro de
descobertas que fiz na pesquisa de campo, e também das minhas convicgdes acerca da grande influéncia



para os transportes publicos que, apesar da grande relevancia social, poucos estudos
tém. Os mais renomados cientistas sociais no Brasil ndo se interessaram por esta
questdo. Seria o caso de se indagar o0 porqué; ao mesmo tempo, parece-me que o levante
estudantil de 2013 veio para mudar essa realidade do pensamento no campo da ciéncia

social.

A decisdo de trabalhar as reformas viarias das avenidas numa perspectiva
sociologica e a constatacdo do carater também inexplorado dessa temaética pelas
Ciéncias Sociais no Brasil’ me levaram a uma maior aproximagio com o campo da
arquitetura e urbanismo durante o doutorado em S&o Paulo, nos anos 2011-2012. Nessa
época, ainda repercutia no meio académico a polémica travada por um grupo de
intelectuais em torno da invasdo neoliberal dos anos 1990 e suas consequéncias nas
politicas urbanas no pais. Esse debate me interessava em vista de um conjunto de
projetos publicos de “revitalizagdo” realizados em Belém nas Gltimas décadas, que
traziam a marca de uma viséo neoliberal de cidade e que passaram a ser referidos em
estudos que apareciam naquele momento sob a rubrica de “grandes projetos urbanos”,
nos quais Belém aparecia como referéncia ao lado de outras cidades. Entdo, foi com

essa literatura que decidi travar meu confronto de ideias.

O foco da polémica a que me refiro tem como pano de fundo o protagonismo de
intelectuais-académicos renomados na formatacdo do novo modelo neoliberal de cidade
que, segundo os criticos, retirava do sistema puablico de planejamento o seu poder de
decisdo, fragilizando-o, para em seu lugar acolher decisGes tomadas en petit comité

onde tem assento gente poderosa como agéncias multilaterais do sistema mundial de

nos processos decisorios dos investimentos relativos a infraestrutura viaria em detrimento de outras
infraestruturas, como constatou Kleiman.

" A questdo viaria sempre apareceu como pano de fundo nas pesquisas sociolégicas e antropoldgicas, ou
entdo de forma indireta, isto €, referida aos meios e condi¢cBes precarios de transporte da classe
trabalhadora, e ao papel dos grandes eixos viarios nos fluxos migratérios; a exemplo dos vérios estudos
sobre migragBes internas, a condicdo clandestina de transporte de bdias-frias e trabalhadores
arregimentados por gatos, transportados em paus-de-arara, a precariedade das vias de escoamento da
producdo camponesa e de colonos em grandes rodovias e pontes mal conservadas; outras vezes, aparece
associada a precariedade do transporte publico nos bairros periféricos da cidade grande, sendo que a
énfase recai sobre a ma qualidade do servico prestado. Mais recentemente, esses estudos aparecem sob a
rubrica de “mobilidade urbana”, tematica filiada & chamada Reforma Urbana e a dispositivos legais como
o Estatuto da Cidade, com énfase no direito de acessibilidade de certas categorias sociais com
dificuldades especiais de locomog&o, os circuitos e conexdes urbanas articulando deslocamento da forca
de trabalho e moradia e outros temas afins. Assim sendo, conclui a pesquisa bibliografica sem conseguir
encontrar trabalhos que abordassem a questdo das reformas vidrias em bairros de classe média ou
interclassistas no Brasil, e particularmente em cidades tropicais com as suas fisionomias préprias, que
procuramos ressaltar neste estudo.



consultorias & financiamentos. Assim € diagnosticada a estratégia do chamado
planejamento estratégico na sua concepg¢do (externa) e na sua recepgdo e execucao no
Brasil: primeiro como ideia-feita (14 fora), e depois como ideia ajustada (aqui dentro)
via competéncia académica (la e ca), para dai em diante seguir seu curso doutrinario de
convencimento junto aos donos do poder local-nacional e instituicdes legitimadoras:
governadores, prefeitos, politicos, grande imprensa, universidades, presidentes. A ideia-
feita chama-se “cidade competitiva”, a servico da qual o “planejamento estratégico”
deve agir para que a sua competitividade seja bem sucedida (Vainer et alii, 2002;
Vainer, 2010; Lima Jr, 2010). Portanto, a ideia de “cidade competitiva” coloca a cidade
numa condicdo similar a de um atleta. Ou seja, ela tem que ter musculatura o suficiente
primeiro para se lancar na disputa e segundo para se manter na disputa. O que lhe da
essa qualidade sdo as condicBes objetivas e subjetivas de seu potencial para realizacdo
de projetos urbanos altamente rentaveis para os seus investidores. Tao rentaveis que eles
continuem a apostar nela. O Rio de Janeiro é um exemplo emblemético no pais.
Competéncia e astlcia sdo exigéncias desse novo mercado de obras urbanas pois ja ndo
se trata de qualquer obra, mas obras legitimadas pelo upgrading cultural para usar uma
expressao de Arantes (apud Vainer et al., 2002) .Uma dessas competéncias estratégicas
é a capacidade de conceber, intermediar, produzir e negociar as tais condi¢es objetivas
de realizacdo como a producgéo de consensos. E o executor destas fagcanhas pode ser
denominado de “intermediario cultural”, conforme explica a autora. “Nestas
circunstancias ndo € de estranhar que o arquiteto-urbanista tenha se tornado um dos
operadores-chave desta maquina [de crescimento], reunindo num s6 personagem o
manager (o planejador-empreendedor identificado por Peter Hall) e o * intermediario
cultural” — fracdo de classe fornecedora de bens e servi¢os simbdlicos, cuja trajetoria
ascendente é reveladora do atual culturalismo de mercado. Bourdieu foi o primeiro a
assinalar a existéncia desse personagem, ao mesmo tempo intermediario e empresario
cultural, no qual Mike Faertherstone por sua vez reconheceu um dos principais agentes
da gentrification” ( idem , p.29-30). Uma argumentacéo interessante de Arantes é que
as expressoes revitalizagdo, reabilitacdo, requalificacio nada mais sdo do que
“eufemismos para gentrification” mal encobrindo, pelo contrério, o sentido original de
invasdo e reconquista, inerente ao retorno das camadas afluentes ao coragdo das
cidades”, a expressdo traz na sua raiz a palavra gentry (carater de classe em inglés)
(idem, p. 31).



A coletanea Cidade do Pensamento Unico: desmanchando consensos, escrita por
Arantes, Vainer e Maricato (Vainer et alli, 2002), expressa bem essa polémica e marca
o0 inconformismo contra a adesdo a tal investida. Neste sentido, procura desmascarar o
discurso competente que constréi 0 modelo idealizado de cidade contemporénea a
imagem e semelhanca do capital monopolista-financeiro e da teoria racionalista
(neoliberalismo) que o sustenta com a sua “nova” visdo de mundo urbano: uma cidade
neoliberal com tudo o que a teoria do liberalismo tem de negacdo da historia e da
politica e por conseguinte de naturalizacdo (suas famosas “leis naturais”) e
homogeneizacdo cultural, harmonizacdo dos conflitos devidos a desigualdade social e
reducdo da economia e da organizacdo social aos designios da ordem privada sob a
égide de um estado forte que assegure a seguranca da privatizacdo em todas as esferas

da vida social, como ja sabemos desde Marx, Weber, Marcuse .

Sinteticamente, o0 ‘“planejamento estratégico” consiste em transpor para o
planejamento urbano os conceitos e metodologias do planejamento empresarial,
centrado na competitividade e no lucro, de tal modo que a formula resultaria assim:
planejamento [estratégico] urbano. Ou seja, a introdugdo de um “colchete”, que faz toda
a diferenca politica. Nesta concepcdo, a cidade assume a dupla forma de empresa e
mercadoria sob a direcdo de seus governantes e a codire¢do de consultores e agéncias
multilaterais, bancos, empresarios, grandes escritorios de arquitetura, urbanismo &
designers, celebridades da arte de construir-demolir. As ideias de crise, civismo e
consenso compde o corpus que constrdi a ideia de cidade competitiva. “Sem consenso
ndo ha qualquer possibilidade de estratégias vitoriosas. O plano estratégico supde,
exige, depende de que a cidade esteja unificada, toda, sem brechas, em torno ao projeto”
(\Vainer, idem, p. 91). Assim, a cidade competitiva realiza a sua funcédo ideoldgica mais
importante que é a de cidade-pétria, cuja missdo civica ¢ promover a “transformacao
urbana” como resposta consensual a uma “consciéncia aguda de crise urbana” que a
ameaca. Na construcdo dessa cidade unificada, “o urbanismo monumentalista patriotico
é reentronizado, produzindo ao final do século XX os novos arcos do triunfo do capital
transnacionalizado. A instrumentalizacdo imediata e consciente das tecnologias
urbanisticas e arquiteténicas, bem como de capitais, € claramente enunciada como tendo
por objetivo primeiro alimentar o patriotismo civico” (idem, p. 95). Vainer quer saber,

afinal, qual o sentido da politica nesse novo projeto de cidade, e encontra como

8 Especialmente sobre a estrutura econémica da sociedade capitalista sob a hegemonia do capital
monopolista em suas caracteristicas mais importantes. Cf. Marcuse (1997).



resposta, além da ideia de despolitizacdo do planejamento e sua desfiliagdo politico-
partidaria, a afirma¢do da necessidade de uma lideranga carismatica, que assegure “‘um
governo forte, personalizado, estavel, apolitico, carismatico, expressando a vontade
unitaria de toda uma cidade de manter a trégua e a coesdo interna, a fim de afrontar com
base num projeto competitivo e no patriotismo civico, as outras cidades” (idem, p. 97),
0 que indicaria 0 nascimento de um bonapartismo urbano ou uma espécie de derivagédo
monarquica do poder municipal (Dreyfus & Marchand apud Vainer, idem, p. 97)°. As
criticas assinadas por outros autores da coletanea incidem também sobre a
instrumentalizacdo e a centralidade da cultura , elevando-a a sua condicdo maxima de
mainstream na nova “ concentragdo espacial e simbolica de poder e riqueza exigida
precisamente pelo comando das cadeias produtivas mundiais “ (Arantes , idem p.70) ; e
denuncia a rendicdo das elites de esquerda a seducdo desta nova visao (espetacular) do
mundo urbano que parece indicar a reinvencdo do planejamento modernista que no pais

sempre funcionou apenas para uma parte da sociedade. (Maricato, idem, p.162-168)

Este debate induziu a realizacdo de pesquisas institucionais e de campo, desde
estudos de caso com alto teor critico® até uma tentativa mais ambiciosa de mapeamento
por todo o territério nacional, como a pesquisa conduzida por Oliveira & Lima Jr
(2009), ja sob a rubrica de grandes projetos urbanos (também referidos sob a sigla de
GPUs). Nesta, os autores chamam a atencdo para as diferencas regionais e conjunturais
do fenbmeno, mostrando o quanto os governos locais sdo decisivos na implantacdo ou
ndo dos GPUs em uma cidade, j& que 0s projetos passam pelo aval de governadores e
prefeitos!!. Para os autores, 0 modelo de planejamento estratégico de fato impde uma
nova configuracdo institucional do planejamento urbano, com a presenca de organismos
paraestatais externos (agéncias de desenvolvimento, bancos, especialistas em arquitetura
e design, eventos internacionais esportivos, redes de formacdo e pesquisa académica)

que cunha o termo, cidade competitiva, onde os investimentos publicos se dariam de

® Custa-me crer que a construcdo deste modelo de governo autoritario da cidade contemporanea tenha
saido da pena de dois soci6logos referéncia na sociologia urbana brasileira, Jordi Borja e Robert Castells;
este Gltimo, autor de uma das mais conhecidas abordagens do pensamento marxista, a chamada “questdo
urbana”, titulo de um de seus livros mais lidos e citados no Brasil, além de “cidade e socialismo” que
aborda os movimentos sociais urbanos na Madri dos anos 1970.

10 Destaco nessa linha as pesquisas de Fix (2007) e Kuznir (2007) que cunhou a expressio “ urbanismo
sem calgada” as obras da Operagdo Urbana Agua Branca .

11 Tratar-se-ia de um fendmeno recente e que por isso mesmo requer um longo percurso de observagdes
empiricas e analises documentais de casos particulares, haja vista a complexidade do mesmo traduzida no
envolvimento de um conjunto de variaveis que, articuladas, permitem uma aproximagdo mais objetiva do
mesmo.



forma pontual e ndo mais integrado dentro de um plano diretor maior que abarcasse a
cidade como um todo, com metas de médio e longo prazos, tal como estabelecido no
planejamento publico tradicional. Parte-se do pressuposto de que tais projetos-obras
isoladamente serdo capazes de incitar uma dindmica prépria de “desenvolvimento
promovendo solu¢des aos problemas urbanos”. Desta feita, rompe-se com 0 modelo do
master plan e adota-se 0 modelo do master project, o que vai repercutir no processo
decisério que passa a ser mais fortemente centralizado em grupos de negociacdo que
articulam interesses de agentes publicos e privados. Os resultados da pesquisa vem ao
encontro da critica aos opositores dos mesmos , que incide no fato dos governos terem
negligenciado obras de grande valor para a qualidade de vida de grandes contingentes
da populacdo para priorizar obras de interesse do mercado. Anomalia do sistema
politico brasileiro, que o jornalismo e 0s movimentos sociais tem denunciado ,
sobretudo no Rio de Janeiro e desde as obras espetaculares para abrigar os Jogos
Olimpicos de 2007 relevando de onde vém e para onde vao os recursos publicos no
nosso pais. Desmontar e demolir os fundamentos politico-ideoldgicos da politica que
constrdi o consenso em torno da importancia dessas grandes obras ou “grandes projetos
urbanos” para a cidade, bem como seus efeitos sociais negativos 1a onde eles incidem
concretamente e para a sociedade em geral , é a tarefa que seus criticos tem procurado

realizar .

Esse modelo global de “planejamento estratégico™ que chega ao pais no rastro da
ideologia neoliberal, ironicamente chamada de “Estado minimo”, foi objeto de outras
analises, tomando como objeto sobretudo experiéncias de fora, como o emblematico
caso de Bilbao analisado por Rodriguez & Abramo (2009). Uma caracteristica que se
destaca nesses projetos diz respeito aos terrenos sobre 0s quais incidem: areas de
dominio institucional-pablico, desativadas ou abandonadas (&reas portuarias, industriais
e de infra-estrutura de transporte).Um outro grupo de intelectuais tem abordado os
processos de metamorfoses urbanas na cidade, recorrendo ao conceito de gentrification,
conceito este que tem passado por varios refinamentos desde a sua primeira defini¢do
pela socidloga Ruth Glass, em 1964, tomando como referéncia empirica o0 caso de
Londres. Para Rigol (2000), “o fator comum nessas defini¢des tem sido que o conceito
de gentrification expressa a nova classe média, como aquela que substitui e expulsa a
classe trabalhadora residente nos bairros “gentrificados” (p. 100). Contudo, o autor

chama a atencao ao fato de que “existe dificuldade para tratar todos os novos residentes
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de um bairro em processo de gentrification como um grupo homogéneo, portanto, é
dificil generalizar uma nova classe média” (idem, p. 101). Ao final, Rigol considera que
“o estabelecimento de um ciclo com diversos estagios, nesse processo, busca solucionar
essas diferencas entre uma realidade complexa e uma teoria que tende a reducdo. Apesar
dessas dificuldades na conexdo entre a teoria e a investigacdo empirica, ndo se deve
menosprezar as conotacdes de classe no conceito de gentrification: é definitivamente
uma expressdo de um processo de transformacéo social e urbana no qual uma parte dos
implicados ¢ segregada” (idem, p. 101). Os autores aqui referidos, quase sempre se
reportaram a esse dificil casamento de no¢des com inconfundivel teor ideoldgico que
forcam uma legitimidade académica, a exemplo da nogdo “ grandes projetos urbanos” e
conceitos como gentrification com a realidade empirica. Do cuidado que envolve essa
operacdo. Neste sentido, me parece que, tanto a via encontrada por Oliveira — a
caracterizagdo dos tracos comuns, mas apontando para as variagdes caso a caso, quanto
a solucao proposta por Rigol dos ciclos com diversos estagios, sdo apropriadas para
uma aproximacgdo menos distorcida das realidades empiricas estudadas; ciclos, aliés,
bem simbolizados numa imagem que circula entre estudiosos do tema na internet [Fig.
1].

No caso de Belém e do bairro do Marco, ndo s6 é possivel identificar esse novo
éthos da “cidade competitiva” ou “planejamento estratégico” agindo com muita
desenvoltura, justificando e legitimando projetos e obras urbanas monumentais e
onerosas, como também detectar possiveis sinais desses estagios de gentrification, em
areas circunscritas do bairro e diferentes territérios da cidade, mas também o processo
de gentrification no sentido expandido do conceito, tal como utilizado por Arantes
(apud Vainer et al., 2002), que se manifesta travestido na rubrica de “revitalizagdo “,
“requalificag¢do”, “ reabilizagdo “ patrimonial e nas estratégias discursivas que buscam
mobilizar consensos em torno dos mesmos. Neste sentido, todo o potencial simbdlico
das Artes e seus espacos de consagracdo (museus, galerias e teatro) serve de ancora
para a consolidacao de espagos patrimoniais e histdricos ja gentrificados e em processo
de gentrification. De fato, esse conjunto de obras traz algumas caracteristicas que as
favorecem na producdo de consensos legitimadores dos investimentos que nelas se
fazem e dos custos que representam para o poder publico. Todas elas incidem sobre
areas institucionais de dominio militar ou eclesial e armazenamento portuario, portanto,

passiveis de uma negociacdo “bem administrada” pelo governo via mediacdo do
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manager e “intermediario cultural”, personalizado na figura do Secretario de Cultura do
Estado, ndo por acaso um arquiteto. Nao qualquer arquiteto, mais um profissional ha
mais de uma década a frente do cargo publico, que conhece o métier, domina o seu
oficio e que tem transito nas altas rodas da elite paraense. Logo, as obras vém
amparadas por esse lastro de poder, de modo que as criticas, quando ha, ndo chegam a
comprometer a sua legitimidade e o seu curso de realizacdo. Um dos aspectos que
possivelmente inibiram a critica oriunda da esquerda foi o fato de que as obras
transferem area de dominio militar para o uso civil, a exemplo da Casa da Onze Janelas
(agora abertas!), um prédio de funcGes administrativas, austero, de usos anteriores
desativados (arsenal de guerra e hospital militar). O mesmo se pode dizer para outros
projetos nessa mesma linha de intervengdo, abrindo-os para usos culturais,

entretenimento e consumo, em contraponto as suas antigas funcoes.

No caso por mim estudado em Belém, as reformas e construcéo viarias servem de
ancora para a realizagdo bem sucedida da fun¢do empresarial de um desses projetos
.0 conjunto de obras pablicas realizadas no Centro Histérico de Belém e bairros antigos
ao longo dos dezesseis anos de governo do PSDB e que hoje se estende para areas mais
afastadas da cidade — como o megaprojeto do Aquario no Parque do Utinga—, é
emblematico dessa estratégia neoliberal de intervencdo estatal a que vimos nos
reportando e do processo de gentrification que se realiza em determinados territorios da
cidade antiga. Como ressaltou Oliveira & Lima Jr, de fato, esse carater pontual (do
master project) que decorre do descolamento dos projetos urbanisticos de um plano
diretor de maior envergadura para a cidade (0o master plan), tal qual um foguete se
descola de sua nave-mae, é ai verificado, o que por sua vez converte o planejamento
urbano da cidade em algo ficticio da perspectiva universal. Logo , para as elites politicas
locais, isso ndo significa nem uma renlncia ao projeto politico-partidario, como
sugerido pelos idealizadores dos condicionantes basicos para 0 sucesso e perenidade da
“cidade competitiva”, citado no texto de Vainer (2002), ainda que a cultura politico-
partidario tradicional, ai, se sustente com dificuldades, em face do fechamento do
processo decisorio num circulo muito restrito de negociagdes, encapsulado, se poderia
dizer, nem tampouco que este planejamento estratégico renuncie “a metas de médio e
longo prazos”, tipicas do planejamento publico-estatal, ou seja, metas para além de uma
gestdo politico-partidaria. Pelo contrario, ele as “rouba” para si, as incorpora, dirige

essas metas para 0 seu conjunto exclusivo de projetos-encadeados no tempo e no
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espaco, através de um dispositivo perverso, que € o investimento paralelo e intensivo de
recursos publicos em publicidade do governo (grupo politico-partidario), tomando
como ancora as obras que resultam dos investimentos em grandes projetos urbanisticos
(revitalizacGes e reurbanizacdes e edificacbes ), ao lado de grandes projetos viarios
(estradas, avenidas, pontes, quildmetros de asfaltamento). Nao por acaso, tal grupo usa a
cadeia estatal de radio (Cultura FM) para um programa matinal dos governos do Estado
e da Prefeitura denominado “Prestando contas”, para que assim possa fomentar
consensos em torno das obras realizadas e legitimar investimentos em novos projetos
pontuais, em detrimento de obras e servicos demandados pela sociedade civil
organizada ou em protestos espontaneos que frequentemente recorrem ao fechamento de
vias publicas. Neste sentido, eu diria que, no caso de Belém, os altissimos investimentos
em publicidade — com insercBes frequentes na imprensa local e em revistas de
circulacdo nacional como a Veja — tém a funcdo de angariar popularidade como contra-
estratégia a impopularidade decorrente do ndo-investimento nas demandas populares
das éareas periféricas da cidade. E é nessa estratégia que 0 governo investe, para
preservar-se no poder e dar continuidade aos seus projetos urbanisticos e viarios. E
emblematico do ndo-investimento o caso do saneamento basico, que atinge dezenas de
bairros de Belém, inclusive bairros de classe média, com reclamacgdes diversas que
chegam até o Ministério Publico do Estado. Em 2008, a Associacdo de Moradores
Prejudicados pelos Alagamentos da Bacia do Una, representando vinte (20) bairros
atingidos, um territério equivalente a 60% da regido metropolitana de Belém e um
contingente aproximado de 600 mil pessoas, demandou uma Acéo Civil Publica,
acatada pelo Ministério Publico, acionando o Estado e a Prefeitura pela Obrigacdo de
Fazer os servigos de limpeza e manutencdo dos canais de macrodrenagem da referida
bacia. Os demandantes lembram que 0 maquinario necessario para a execucdo dos
servicos de manutencao/desobstrucdo dos canais, galerias e barragens, avaliado em R$
25.261.482,66, foi adquirido pelo governo em convénio com o BID e faz parte do
acervo fisico e material de Belém. Passados oito anos da Acdo, tanto o governo do
Estado quanto a Prefeitura ainda recorrem na justica contra a Obrigacao de fazer que
Ihes é cobrada. O mesmo tipo de abandono acontece com o Projeto de Macrodrenagem
e Urbanizacédo da Bacia do Tucunduba, que teve o seu Plano de Desenvolvimento Local
iniciado na segunda metade dos anos 1990 e nunca foi concluido, em que pese a
inimeras reivindicagdes dos moradores atingidos pelos alagamentos, a exemplo das

demandas apresentadas pela Associacdo dos Moradores da Estrella, na “baixada” do
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Marco, uma das areas atingidas, e definida como “area de interesse social” no Plano
Diretor da cidade. Se por um lado faltam recursos, projetos de obras e servigcos nessas
areas e nesses bairros em sua maioria habitados por classes populares, por outro lado
sobram dendncias, partindo de diferentes fontes jornalisticas, dos altos investimentos do
governo do Estado em publicidade. Recentemente, valores atualizados foram publicados
indicando um montante de R$ 216 milhGes gastos pelo governo do PSDB no periodo de
2011 a 2015. Esse valor representa mais de 8,5 vezes o custo do maquinario supra-
citado, o que nos d& uma ideia do quanto custa esta estranha estratégia publicitaria de

“gestdo & governanga” da “cidade competitiva” via “planejamento estratégico”.

Se, em tese, como diz Vainer, “o projeto politico-institucional [da cidade
competitiva] parece ser coerente com a ideia de um projeto de cidade imposto pela crise
e pelo realismo, e do qual, portanto, ndo ha como discordar (a ndo ser aqueles citadinos
antipatridticos, ¢ 6bvio!)”, o mesmo néo se pode dizer quando se confronta este projeto
com a realidade social das grandes cidades brasileiras, como é o caso de Belém, onde o
desinvestimento publico em politicas bésicas resulta dos altos investimentos em
projetos filiados a ideologia da cidade competitiva e a maquina publicitaria que a
sustenta, o que cria dificuldades crescentes para a obtencdo de um consenso passivo,

para usar uma expressdo de Debord, que tal projeto requer.

A obra publica mais cara ja realizada no bairro do Marco em Belém, que traz esta
rubrica de city marketing, chama-se Hangar Centro de Convengfes e Feiras da
Amazobnia. Além do seu custo unitario, a obra-Monumento incorpora o valor de duas
outras obras geminadas, que vao melhorar e ampliar a infraestrutura de acesso ao
templo de eventos & negdcios: a construcdo e abertura da miniavenida Brigadeiro
Protésio e a reforma da Avenida Duque de Caxias, com a duplicacdo de suas pistas € a
instalacdo de uma rede de retransmissdo elétrica de alta tensdo ao longo do canteiro
central. ldealizada e semi-concluida no governo do PSDB, a obra do Hangar foi de fato
inaugurada no ano seguinte pelo governo do PT, que, ndo satisfeito com a
monumentalidade e o custo milionario da obra recebida para inaugurar e gerir, resolveu
construir o seu “puxadinho”, mesmo com as obras estruturais ja concluidas a quando do
recebimento, o que elevou o seu custo total de R$ 122 milhdes para R$ 127 milhdes (cf.
nota 30, p.101). A obra foi financiada pelo governo do Estado. Um governo abarrotado
de demandas por investimentos em servigos publicos, em especial as chamadas redes

fechadas, na engenharia, e “redes invisiveis” para a classe politica, o que significa que a
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auséncia de obras neste setor provoca grandes e recorrentes prejuizos a coletividade de
moradores dos bairros que ndo tém como se proteger dos alagamentos e das epidemias e
doencgas decorrentes desse tipo de precariedade. Tal desigualdade de investimentos dos
recursos publicos coloca essas obras no alvo da rejeicdo popular e sujeitas a denuncias
de toda ordem, o que requer do governo uma reacdo no sentido de neutralizar esse tipo

de efeito impopular. No caso do Hangar, o elemento neutralizador foram as avenidas.

Se a obra do Hangar tivesse sido feita isoladamente, sem os seus pilares viarios,
muito provavelmente arrancaria reacoes, criticas e protestos maiores do que a sociedade
foi capaz de manifestar a época. Mas como ela veio anunciando beneficios viarios e
automotivos, além de ter rompido o cinturdo institucional de Belém, e com este feito,
de conotacdo “bandeirante”, ter posto abaixo o “mito da fronteira” fechada de Belém,
seu efeito reativo na sociedade foi apaziguado pelo efeito positivo do atendimento a
essas duas “demandas reprimidas”; a primeira, de motoristas ¢ condutores da cidade
que, como em Sdo Paulo, ndo param de reclamar do engarrafamento no transito, o que
ndo tem termos de comparacdo mas parece plausivel no imaginario jornalistico que os
incita a cultura da reclamacdo pela abertura de mais e mais avenidas, se possivel,
viadutos também. O que eu quero dizer com isso é que obras viarias tém o poder de
silenciar protestos e revoltas contra uma obra monumental. O despropésito da acédo
governamental foi dissimulado pela retérica do beneficio para todos das grandes
avenidas, ou seja, 0 universal abstrato e, por isso mesmo falso, conseguiu driblar a
revolta contra o ndo-investimento na limpeza e manutencdo dos canais pari passu ao
investimento na obra de luxo, e a custa de milionaria publicidade em torno da obra e das
novas avenidas, traduzida no objetivo de melhorar a “autoestima do paraense”, tradugao

tucana do patriotismo civico sugerido nos manuais da cidade competitiva.

A proposito da dissimulagdo dos verdadeiros beneficiarios das reformas e
constru¢do de novas avenidas, Kleiman (2001, p. 95) nos diz o seguinte: “a rede vidria,
por ser “aberta” — podendo em tese estender-se indefinidamente pelo continuo espacial,
e ter divisibilidade —, torna mais complicada a percep¢do da desigualdade de sua
alocacdo socio-espacial — outra das marcas do processo de urbanizacao brasileiro, mais
visivel no caso das redes “fechadas” (de dgua e esgoto)... A evidéncia de que, disposta
no espaco urbano, a rede viaria em principio serviria a “todos”, encobre seu uso restrito,
no caso brasileiro, majoritariamente pelas camadas com renda para adquirir um carro; e

o fato que, em uma analise mais apurada, verifica-se sua heterogeneidade qualitativa nas
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diferentes areas das cidades brasileiras” (idem, p. 95-96). Portanto, as obras viarias tém
0 poder de atuar como obras legitimadoras dos grupos de poder local, pelo consenso em
torno de seus supostos beneficios universais. Ao mesmo tempo em que podem
neutralizar a rejeicdo e a critica a obras pablicas monumentais, de elevado investimento

e dispendiosa manutencéo.

Tomei o0 caso do Hangar e suas avenidas para introduzir a discussao mais
especifica sobre o bairro do Marco e o significado sociologico das reformas viarias e
urbanisticas, das tais “reurbanizaces e revitalizacdes”, por entender que este debate ndo
estad acontecendo entre nds cientistas sociais, mesmo depois do histérico levante de
junho de 20132, E tais reformas acontecem a toda hora nas cidades brasileiras; ndo ha
uma cidade que ndo tenha demanda de um problema viario a resolver, desde que nosso
pais se tornou um imenso mercado de mercadorias automobilisticas. Para sustentar tudo
isso, h& uma imensa maquina publicitaria que converte o artefato automoével em
espetaculo. Ndo h& um Unico dia da semana em que um brasileiro ndo veja estampado
em outdoors, jornais, televisdo, revista e multimidias, a publicidade de novos modelos e
marcas de automoveis. NOs temos entdo a onipresenca deste artefato-sujeito, razdo das

reformas viarias no bairro do Marco, conforme sera mostrado no Capitulo II.

As reformas viarias também expressam o interesse corporativo do mercado
imobiliario de residéncias destinadas a classe média. Neste sentido, elas coincidem com
um novo momento expansionista desse mercado, agora investindo em torres
residenciais mais altas e mais sofisticadas, no tamanho dos imdveis e na infraestrutura
de servicos oferecidos aos clientes. O primeiro momento remonta ao inicio dos anos
1990, quando vieram para as avenidas de perfil mais residencial e suas travessas 0s
primeiros prédios mais modestos, de até 20 andares. Hoje, o perfil é outro, conforme
pode ser acompanhado nas tabelas 1 e 2, nos Apéndices desta Introducéo.

Analisando os dados da Tabela 1, o que se constata é que o crescimento das
obras de construcdo civil foi altissimo no periodo de 2005 a 2012, com taxas de
aumento acima de 500% para o bairro do Marco, bem como para Belém e Regido
Metropolitana, no mesmo periodo em que houve as reformas viarias na Avenida Duque

de Caxias!®, a abertura da Avenida Brigadeiro Protasio e a construgdo do Hangar

12 | evante que colocou a problematica do transporte plblico, também negligenciada pela academia, no
olho do furacéo.
13 A reforma de 2007 nesta avenida sera objeto de analise no Capitulo I1.
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Centro de Convencdes, configurando-se uma associacdo entre essas obras publicas
conjugadas (construidas conjuntamente) e as obras da iniciativa privada, com destaque
para 0s imoveis com mais de 1000m2, quais sejam, as unidades multifamiliares ou
condominios verticais. No caso do bairro do Marco, esta tendéncia ja vinha se

manifestando nos periodos anteriores.

A Tabela 2 indica, no periodo estudado (2005-2012), o predominio do inicio de
obras sobre a concluséo e entrega de obras (edificagdes), no bairro do Marco. Constata-
se que houve quatro vezes mais concessdes de Alvaras do que Habite-se. Pela pesquisa
documental, foi possivel identificar as avenidas e travessas que concentram tais
demandas. S&o elas: as Travessas Angustura, Humaita, Enéas Pinheiro, Curuzu, Bardo
do Triunfo e Chaco. E as Avenidas Jodo Paulo Il, Almirante Barroso e 25 de Setembro.
Ja 0 menor niumero de demanda foi para as Travessas Timbo, Perebebui, Alferes Costa,
Lomas Valentinas e Vileta. Por que a demanda por alvaras é menor ai? Provavelmente
porque nelas hd muitas residéncias e em lotes menores, a maioria de proprietérios-
moradores e ndo de proprietarios-locatarios. Na pesquisa de campo, algumas familias
com residéncias em lotes maiores, ou proprietarias de dois lotes contiguos, nos
relataram o assédio que ja sofreram por parte de construtoras/incorporadoras para
vender suas casas. Esses dados ndo s6 apontam para um processo de reproducao
ampliada do capital imobiliario no bairro do Marco, como também indicam uma clara
concentracdo no centro do bairro, mais propriamente nas Avenidas 25 de Setembro,
Almirante Barroso e Jodo Paulo Il, onde incidem os terrenos de cota mais alta, 0s
preferidos do mercado. Essa concentracdo na parte mais alta (em torno da Av.
Almirante Barroso) ocorre também no caso das Travessas, conforme foi constatado na
pesquisa de campo. Tal preferéncia do mercado imobiliario verticalizado ja havia sido
constatada na tese de Oliveira (1992) com relacdo a outros bairros antigos de Belém, e a
autora, inclusive, antecipava o avanco deste fendmeno nos bairros do Marco e da

Pedreira®.

N&o por acaso, a unica avenida no bairro que ndo aparece no registro oficial dos
Alvaras & Habite-se da Prefeitura de Belém é a Visconde de Inhaima, néo obstante a
nobreza de seu nome. Ela € a Unica que se situa na cota mais baixa, na por¢do sudoeste
do bairro, as margens de um canal — pertencente a bacia hidrografica do Una —, lugar de

moradia das classes populares; logo, como € de praxe em Belém/Brasil, ndo recebe

14 QOliveira, 1992, cap.VII.
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investimentos publicos nem manutencdo desde a construgdo do canal ha quase duas
décadas, tendo sido suas esquinas convertidas em pontos de despejo de entulho de
construcdo e lixo doméstico produzidos no seu entorno. Essa condi¢do de abandono por
parte do poder publico foi reiterada pela exclusao da via do recente plano cicloviario de
Belém, elaborado pela Prefeitura. Ao mesmo tempo, a Prefeitura abria licitacdo para um
projeto executivo de “Reurbanizacio da Avenida Romulo Maiorana”,®® avenida essa
que abriga cinco torres, residenciais e de escritorio, da construtora Leal Moreira &
incorporadora PDG e mais uma torre da construtora Quanta. As primeiras em fase de

acabamento e entrega e a ultima em fase inicial de venda das unidades.

Os dados apontam claramente para um movimento de convergéncia entre 0s
interesses do capital financeiro-imobiliario — com a presenca das construtoras e
incorporadoras na apropriacdo dos terrenos de melhor qualidade habitativa no bairro — e
0 Estado-provedor de infraestrutura viaria, com seus projetos de reurbanizacdo e
revitalizacdo, no sentido de melhor atender a nova demanda gerada pelo mercado
imobiliario nesses espacos. Por outro lado, constata-se a indiferenca absoluta do Estado
para com a avenida que demanda servicos elementares no campo da limpeza publica,
drenagem e manutencdo dos canais, recuperagdo de muretas destruidas e provimentos
outros, no mesmo bairro. Dito de outra forma, pelos dados da tabela, salta aos olhos a
indiferenca oficial com os socialmente diferentes e a identidade do Estado com os que
Ihe sdo iguais. E isso ndo acontece nos rincdes da periferia, longe do centro, no lugar
onde nossos olhos ndo chegam cotidianamente, mas ali, num bairro histérico, passagem,
travessia diaria de muitos, a apenas seis quilémetros do centro da cidade. Reafirmando o
que tantas vezes ja se disse em analises socioldgicas sobre processos de segregacdo
socio-espacial, gentrification e outros fendmenos sociais perversos, quando o Estado
pratica 0 seu proprio racismo e revela sem mediacOes e disfarces a sua identidade de
classe, atualizando a teoria marxista do Estado como aparelho a servico da classe
dominante, que alguns tedricos se apressaram de enterrar antes do tempo. A Visconde

de Inhaima tem uma porgdo pobre, uma porcdo remediada, de classe média, e uma

15 Esse ¢ 0 nome oficial da 25 desde a troca de nomes em 2009. E a primeira vez que 0 seu nome aparece
publicamente associado a um projeto da Prefeitura. O projeto, bastante ambicioso, or¢cado em 14 milhGes
(o que daria um milhdo por cada quarteirdo da avenida) foi por nés questionado nas redes sociais € na
Justica, por diversas razfes, entre as quais o fato de incluir a constru¢cdo de uma ciclovia, quando na Av.
Visconde de Inhaima h& uma ciclofaixa que precisa apenas de revitalizacdo, extensdo e conexao, e que
ndo foi contemplada no plano ciclovidrio. Criamos uma pagina Facebook para manter o publico
informado sobre os desdobramentos da nossa luta, e dois meses depois a Prefeitura revogou a licitacdo,
sem data para retorno, ndo atendendo a nossa solicitacdo de Audiéncia Pudblica, o que revela o espirito
“republicano” do tucanato paraense. Cf. nota 48, p. 131.
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porcdo militarizada, de classe meédia itinerante da Aeronautica. As duas Ultimas vao
bem, elas estdo na parte continental da via onde o que se tem ndo é mais o canal, mas
uma galeria subterrnea. A primeira € que vai mal. Como ela est4 cercada de prédios
por todos os lados, significa dizer que muito provavelmente o mercado imobiliario a
tem em conta no seu planejamento estratégico privado, porque além da ‘“boa
vizinhanga” da nova classe média que habita as torres recém-construidas ela tem no seu
entorno uma rede muito boa de servigos, como 0 maior e mais moderno hospital privado
de Belém, e esta situada a uma quadra da Avenida Duque de Caxias, onde, como
veremos no Capitulo Il, os servicos se diversificaram e se especializaram. Portanto,
embora o fendbmeno da gentrification ndo seja o tema desta tese, tudo indica, pela teoria
dos “ciclos com estagios”, de Rigol, que a Visconde-canal esteja passando por este
processo, 0 estagio de um longo abandono para investidas rapidas e certeiras do capital

imobiliario em futuro proximo.

Isto posto, gostaria de finalizar esta introdugéo retomando a nocéo de “grandes
projetos urbanos” introduzida no debate por autores que operam no campo urbanistico,
e assim fazer uma provocacdo. Por ultimo, quero dizer algumas palavras sobre 0 meu
método de trabalho, em especial o trabalho de campo, o que ele me proporcionou de
aprendizado.

Diz Ultramari (s/d), em um de seus textos sobre os GPUSs:

“Se refutaveis em principio, pouco vale a discussdo sobre os grandes projetos urbanos.
Se corrigiveis, parece haver concordancia de que devem ser pensados com transparéncia,
evitando a classica critica da malversacdo de recursos publicos. Se corrigiveis, devem
igualmente ser propostos, seguindo a visdo maior da cidade, numa estratégia avancada e
integradora de varios setores. Sobra arriscar algo sobre prioridades no espago urbano, porém
essa é arriscada demais. Se colocados frente a frente de necessidades basicas, tal qual um
exercicio de simples matematica social, serdo sempre refutaveis, tornando desnecessaria até
mesmo a discussdo desses projetos. Este autor propde a continuidade da discussdo”. (grifos

meus)

O que fundamenta o raciocinio matematico de Ultramari nada mais € do que a
teoria racionalista da sociedade que, segundo Marcuse (2001), “subordina a praxis por
ela exigida a ideia da razdo (ratio) autbnoma, isto é, da faculdade humana de apreender
0 verdadeiro, o bom e o justo mediante o pensamento conceitual”. (...) vincula-se a

“vitoria da razdo a possibilidade de um confronto livre e aberto dos varios
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conhecimentos e pontos de vista de que deveria resultar o que € racionalmente
verdadeiro e justo” (p. 57-59). Em outras palavras, “a continuidade de discussao” dos
GPUs significa excluir a possibilidade historica de negacdo da cidade capitalista, na
medida em que exclui a verdade da cidade (as necessidades basicas reais) e por
conseguinte a afirmacdo de uma cidade outra, a revelia dos produtores do consenso que

legitima os processos de gentrification na cidade contemporanea.

Minha tese quer chamar a atencdo do leitor para a rua, por iSSO mesmo é um
estudo sobre Avenidas. E preciso que nos saibamos o essencial sobre as Avenidas, para
saber melhor que rua ndés queremos. A rua por onde o leitor anda, por onde andamos
nds, mesmo que hoje ndo tanto como outrora. Mas a historia da rua foi eclipsada pela
historia do urbanismo viario, que na sociedade burguesa comeca tramando contra a sua
existéncia e termina, de fato, decretando a morte da rua, a desaparicdo do pedestre e a
sua reaparicdo numa resisténcia e sobrevivéncia angustiada. Depois disso, 0 que se tem
é o eterno retorno do mesmo. O retorno do mesmo na sua fantasmagoria, para satisfazer
0s excessos e delirios capitalistas da classe dominante, dos quais € emblematica a
Lamborghini em exposicdo numa sala inteira do escritério de Eike Batista, encravado
no Jardim Botanico, bairro nobre da cidade do Rio de Janeiro. Cidade onde as tramas
do saber técnico das engenharias criaram uma contra-paisagem de gigantes
infraestruturas viarias suspensas, para que o artefato automotivo e todos os seus capitais
associados pudessem ali se realizar, veloz, e se reproduzir as custas da beleza da
paisagem natural e do sacrificio que esta metamorfose representa para 0s homens e para
a vida.

En la actualidad todas las referencias han desaparecido: ya no atravesamos a zonzo
como lo haciamos ayer, con la seguridad de que vamos desde el centro hacia la periferia.
Hubo un tiempo en que el centro era denso, y las inmediaciones eran cada vez mas
dispersas. En la actualidad, el centro esta formado por uma constelacion de vacios. (...)
En todas las épocas, el andar ha producido arquitectura y paisaje, y esta pratica, casi
olvidada por completo por los proprios arquitectos, se ha visto reactivada por los poetas,

los fildsofos y los artistas, capaces de ver aquello que no existe y hacer que surga algo de
ello.

Gilles A. Tiberghien

Esta citagcdo tem o propdsito de introduzir algumas palavras sobre a filosofia que
subjaz a este trabalho, qual seja, a valorizagdo do andar — em contraponto a
supervalorizacdo da maquina viaria e dirigivel — e a importancia das caminhadas como

método de pesquisa de campo.
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A caminhada foi o principal recurso utilizado na minha pesquisa. Foi ela que
permitiu a preparacdo do meu espirito para viver uma relacdo de estranhamento com o
ambiente que me é familiar e abstrato a0 mesmo tempo: o bairro onde moro, as quadras,
as ruas por onde costumo circular, os lugares que frequento. Tive que enfrentar esse
ritual de passagem, da condicdo de moradora para a de moradora-observadora
sistematica num processo de auto-treinamento do olhar, de modo a manté-lo aceso para
ver o inesperado que ocorre nas regularidades que se repetem dia apds dia, meses e anos
— quatro anos ao todo. Tempo suficiente para se passar da contemplacédo e do prazer da
descoberta a obsessdo da busca, de flagrar uma novidade. Ai é o momento de parar. E
essa ¢ a maior dificuldade para o pesquisador-morador. E a colocacio de um ponto final
no trabalho de observacdo e comecar a escrever, porque, ao contrario do pesquisador
“estrangeiro”, que mora no centro e faz a sua pesquisa na periferia, como é usual nas
Ciéncias Sociais, ndo € apenas 0 ambiente da pesquisa que estd em voceé, é vocé que esta
no ambiente da pesquisa o tempo todo. Entéo, séo as duas coisas juntas a lhe ocupar o
pensamento. Eu nunca tinha tido essa experiéncia. E como toda primeira vez, tive
dificuldades, que se refletem na redacao da pesquisa, porque até a Ultima hora da escrita
eu estava registrando alguma coisa que se passava la fora e que me chamava a atencao.
O maior prejuizo, de uma perspectiva do trabalho académico, foi ndo ter tido tempo de
retornar as referéncias teoricas para um “acerto de contas” com os intérpretes da cidade
brasileira, dos estudos de bairros, de rua, como gostaria de té-lo feito. Mal tive tempo de
escrever as minhas impressdes e interpretaces do que observei durante todos esses
anos. Mas certamente o que li, mesmo sem estar referido em um pé de pagina, esta de

alguma forma traduzido na minha escrita.

Sabe-se que quanto mais nos preparamos para ver as mesmas coisas, quanto
mais buscamos as regularidades sociais, mais descobrimos o imprevisto, o inusitado. E
dentro do previsto, ndo raro ha o diferente daquilo que vimos algum tempo atras. Essa
dindmica social do cotidiano, nas suas nuances, nas coisas mitdas da vida comunitaria
de um determinado territorio circunscrito, s pode ser apreendida e compreendida nessa
experiéncia diaria de observacao. Definitivamente, ndo ha substituto para a pesquisa de
campo. Por outro lado, se como diz Tiberghien, “em todas as épocas o andar tem
produzido arquitetura e paisagem”, € embora paradoxalmente essa pratica tem sido
esquecida pelos proprios arquitetos [e paisagistas] para ser reativada pelos poetas,

artistas e filosofos, eu diria que a caminhada, a partir de um certo tempo de prética
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etnografica, também me fez um pouco poeta, um pouco paisagista, um pouco filésofa e
um pouco fotdgrafa. Entdo, ela tem uma potencialidade enorme no proprio
desenvolvimento da pessoa no sentido de torna-la menos ignorante em relagdo ao lugar
onde mora e, talvez, menos indiferente ao outro, diferente de si... Me lembrei aqui da
classe politica e dos politicos. Embora a Camara Municipal fique localizada exatamente
no “miolo” onde mais concentraram-se as minhas observagdes, nunca encontrei nenhum
“representante do povo” nas minhas caminhadas dirias de quatro anos — aliés, o tempo
de um mandato. Ndo que eu conheca todos os vereadores, mas a maioria posso
reconhecé-los de vista. Segundo o depoimento do seu Melo, morador da 25, os

vereadores chegam e saem de carro, sem nunca serem vistos nos arredores.

A fotografia do ambiente foi o segundo recurso mais importante no trabalho de
campo; ela funciona quase que como uma extensdo do meu olhar e da fala dos meus
entrevistados. Fotografei diariamente as ruas por onde andei, 0S Seus eventos e
acontecimentos, ordinarios ou extraordinarios. Do alto e do térreo dos edificios. As
casas, as calcadas, 0s canteiros centrais, as arvores e as plantas, os pedestres no transito,
os estabelecimentos, os lixos e lixdes, os canais, as demolicbes, as reformas viarias e
suas instalagdes fisicas, operarios trabalhando e em descanso, mestres de obra,
ambulantes, floristas, feirantes, servicos de lava-jato, quiosques e seus frequentadores,
etc. Em muitos momentos, a camara substituiu o caderno de campo que eu havia

esquecido em casa ou de algo em que ndo havia tempo para anotar. O acervo é grande.

Foi através do registro fotografico, do alto do prédio onde moro, sob dois
angulos de observacdo, que descobri a mudanca no padrdo construtivo dos
estabelecimentos comerciais induzida pelas reformas viarias, € a qual me refiro nos

capitulos.

Foi também a fotografia feita em série que me permitiu perceber com maior
precisdo a variedade estética das grades, com seus desenhos decorativos a expressar
uma estratégia de distin¢do social no reforco a seguranca da casa, confirmando um
fendmeno observado em S&o Paulo por Teresa Caldeira'®. As grades me chamaram a
atencdo sobretudo na Avenida Duque de Caxias pés-reforma, conforme serd comentado

no Capitulo Il. Embora seja um fenémeno generalizado no bairro, independentemente

16 Cf. Caldeira, 2010.



22

da classe social, é nas casas de classe média que elas adquirem essa valorizacao estética

com diferentes padrdes.

A técnica do gravador foi fundamental no registro das entrevistas, tanto as mais
longas quanto as enquetes, conversas mais curtas e informais feitas com grupo de
pessoas. Foram entrevistadas quarenta e cinco pessoas, entre moradores, grupos de
frequentadores de um lugar (quiosque, tacaca, ou lanchonete, em pequenas enguetes),
técnicos de 6rgdos publicos, arquitetos, trabalhadores ambulantes, floristas de feira,
liderancas comunitarias, donos de pequenos negocios nas avenidas, comerciantes,
jovens brincantes de rua, etc. Dentre os moradores, priorizamos 0s mais antigos, tendo
em vista a preocupacdo de trazer ao presente a memoria do passado das ruas, todos eles
moradores de casas térreas. JA os moradores de prédios mais antigos e mais novos, eles
ficaram de fora pelo fato de ndo termos conseguido quebrar a barreira de controle dos

condominios.

Todas as entrevistas foram gravadas por mim e as transcricbes foram
compartilhadas com alguns estudantes contratados para fazé-lo. Na edi¢do das mesmas,
utilizamos os nomes préprios das pessoas e uma breve apresentacdo, ja que elas ndo se
opuseram a esse registro. SO excepcionalmente, omitimos a identificacdo pessoal como
forma de preserva-las, ou colocamos o apelido por solicitacdio do informante.
Decidimos pela publicacéo na integra de todas as quatorze entrevistas citadas no corpo
do trabalho, para que o leitor delas disponha e possa fazer a sua propria leitura e
interpretacdo, no conjunto ou isoladamente. Selecionamos as entrevistas por capitulo,
escolhendo aquelas que julgamos mais representativas. Sempre achei um problema,
mais propriamente um desperdicio de trabalho do pesquisador e de difusdo de
informacao, ter que recortar passagens e trechos de entrevista para apoiar ou corroborar
um argumento teorico, deixando outros contetidos de fora do conhecimento do leitor. O
livro Miséria do Mundo, de Bourdieu (2005), me fez voltar a pensar no assunto e decidi
adotar o método de publicacdo na integra, tanto das entrevistas quanto das enquetes.
Creio que a liberdade de tomar essa decisdo foi em grande medida determinada pelo
fato de que, a rigor, eu ndo trabalhei com a forma tradicional da pesquisa paradigmatica.
Portanto, eu ndo me senti em nenhum momento pressionada a demonstrar esta ou
aquela hipotese, a corroborar esta ou aquela teoria. O que por sua vez se deve ao fato de
tratar-se de um tema, como ja disse, ndo explorado nas Ciéncias Sociais, 0 que no inicio

me levou a uma certa angustia — ndo ter ancoras teoricas ¢ sempre dificil no trabalho
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académico — dada pelo sentimento de desamparo tedrico que nos acomete!’. Neste
sentido, me coloquei na perspectiva de uma recepcéo livre dos fatos e acontecimentos,
tal como eles se apresentavam no cotidiano do ambiente observado, diferente daquela
perspectiva fortemente induzida pela necessidade de demonstracdo e comprovacdo de
hipdteses de trabalho definidas a priori. Entdo, tudo que eu achava que tinha a ver, que
tinha relagdo com as intervengdes urbanisticas no bairro, com as reformas vidrias, suas
incidéncias e reincidéncias, seja como condicionante, determinante ou efeito de suas
realizacOes, eu registrava e analisava; também registrava o ambiente social onde estas
reformas incidiam ou poderiam vir a incidir, no caso das reformas inacabadas (caso da
25 de Setembro) e o que elas implicariam de negativo para os moradores, o bairro, a
cidade. No caso da 25, n6s levamos essa questdo das implicacbes negativas as Ultimas
consequéncias, organizando, quando a pesquisa de campo ja havia sido concluida, um
movimento na forma de um Coletivo, no sentido de impedir mais uma reforma a revelia
dos moradores. A Prefeitura recuou no seu projeto de reurbanizagdo da via. Preferiu
retirar o projeto da agenda de obras (de 2015), mesmo em fase de licitacdo, a ter que
discuti-lo com os moradores em Audiéncia Publica. Essa tatica do recuo revelou o
qguanto as nossas interpretacGes estavam corretas acerca do carater autoritario do

governo na imposicdo das suas intervencoes.

Para esta Introducdo, selecionamos trés entrevistas, a saber: do seu Costa,
pequeno empresario do setor de servigos na Av. 25 de Setembro; seu Melo, um dos
mais antigos moradores, e um técnico da Secretaria de Economia. A entrevista do seu
Costa € interessante por trazer a tona uma das principais descobertas da pesquisa: a
condicdo de travessia do bairro do Marco, lugar de passagem da Belém Velha para a
Belém Nova e municipios vizinhos. Ela nos informa como um empresario constréi o
seu negocio a partir desta percepcao espacial da economia de servicos. Sua entrevista
também é reveladora sobre o problema do trafego na cidade, ao revelar que se viu
obrigado a mudar de sua casa propria para poder ficar mais proximo do lugar de
trabalho. Uma revelacdo surpreendente, pela proximidade entre o bairro do Marco e o
municipio vizinho de Ananindeua (onde comprou sua casa) e por sabermos que esse

movimento é compreensivel em grandes metropoles, mas impensavel para uma cidade

17 Lembro-me de certa noite em que, angustiada com o tempo que transcorria, liguei para a Maura Véras,
que ocupou a dificil funcdo de me orientar, confessando-lhe que eu ja tinha lido muita coisa, mas ndo
conseguia encontrar um eixo tedrico-conceitual que desse rumo a pesquisa; eu me sentia vagando em
teorias diversas, como que perdida num labirinto. Entdo ela me disse: “vai pra campo!” E eu fui. Foi o
que fiz.
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com uma populacéo sete vezes menor que a do Rio de Janeiro. N&o por acaso, seu Costa
é maranhense, populagdo que tem uma historia de migracdo intensa para o Para.
Justamente em busca de trabalho e moradia. Moradia que depois de té-la conquistado,
teve de abrir mdo de nela viver por razbes que escapam a seu controle e para garantir a

seguranca do negdcio no qual investiu e que deu certo.

O segundo depoimento, do seu Melo, traz ao presente uma histéria de
desavencas entre vizinhos, e entre moradores e meninos jogadores de bola na rua, e dos
“métodos” para afastd-los. Também é um depoimento que revela uma 25 de Setembro
do tempo das festas e brincadeiras de rua e da disposicdo dos moradores em preserva-la
com esse perfil de “rua de lazer”. Por Ultimo, a entrevista do técnico da SECON deixa
claro as zonas cinzas que permeiam as relacdes entre o Estado fiscalizador e os
trabalhadores ambulantes, os “informais”, e, em especial, 0S ndo-reconhecidos
oficialmente, como os lava-jatos instalados nas calcadas e no canteiro central da
Avenida 25 de Setembro e no bairro do Marco. Além da pesquisa de campo e dos
métodos ja referidos, o trabalho de producdo de informacgdes envolveu também a
pesquisa documental e institucional. A pesquisa documental foi constituida de
levantamento de informacgdes e documentos em jornais, revistas semanais e de
atualidades, revistas de moda, leitura de blogs e sites. Também recolhi muita
informacdo de programas de televisdo e da radio local, inclusive gravando e
transcrevendo aqueles que poderiam ser Uteis ha minha compreensdo do universo
discursivo e midiatico envolvendo a cultura do urbanismo, paisagismo, transito,
ciclismo e mobilidade urbana em geral. Foi nesse tipo de pesquisa que pude perceber a
ressonancia nacional da onda atual de glamourizacdo da bicicleta como meio de
transporte “alternativo, saudavel e sustentavel” e todos os negdcios que giram em torno
do novo veiculo, que faz o seu ritual de passagem de veiculo de pobre para veiculo de
classe média, ou seja, de bicicleta para bike, tdo bem expresso nesta peca publicitaria:
“pedalar nunca foi tdo cool... ", talvez porque bike combine melhor com city, ou mais

precisamente com city marketing.

A maior dificuldade que tive foi com a pesquisa institucional, ou mais
precisamente, com a pesquisa junto aos 6rgdos da administragdo direta da Prefeitura. Se
na pesquisa de campo eu ja havia desistido de entrevistas programadas sobre o perfil
socio-econdmico de moradores, por ter constatado que a rubrica “rendimentos &

salarios” tem o atributo de um segredo de Estado para a classe média, portanto, indtil
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tentar obter essa informacdo, qualquer que seja 0 argumento académico ou cientifico,
com o Estado nédo foi diferente. As instituicbes se mostram igualmente reticentes no
fornecimento de informagdes e acesso a documentos publicos envolvendo or¢camentos,
despesas, gastos, investimentos, mesmo quando lembradas de que vigora no pais uma
lei que garante a qualquer cidad&o o direito a informacdo em no prazo maximo de vinte

dias'®.

Por fim, uma constatacdo de natureza epistemoldgica. As ruas e seus
personagens humanos e nao-humanos (aqui me reporto invariavelmente as arvores) se
movem bastante no intervalo de tempo de uma pesquisa, em que pese a aparente
imobilidade, monotonia e repeticdo do cotidiano familiar numa rua, quadra ou bairro. A
minha percepcao — amerindia e poética — dos ndo-humanos como sujeitos potencializou
de uma forma muito intensa 0 meu “olhar académico” no trabalho de campo, de modo
que a paisagem, em suas dimensdes social e simbdlica, ganhou uma presenca que nao
teria aflorado se eu estivesse presa a uma epistemologia mais convencional. Me senti
bastante motivada e a vontade para escrever sobre essa dimensdo do ambiente, e creio
que o fiz da melhor maneira no Capitulo Ill. De minha parte, eu também mudei com
essa pesquisa. Se, por um lado, a revisédo da proposta inicial de pesquisa me deixou
ainda a sensagdo de um conhecimento impressionista sobre determinados aspectos da
vida social, por outro lado, a ampliacdo do universo de observacdo e analise e, por
conseguinte, da pesquisa de campo e documental (incorporando outras vias, atores,
historias, fatos e experiéncias) me trouxe mais seguranca analitica no esforco de
estabelecer relagdes de sentido no micro espaco social observado'®, compreendé-las e
traduzi-las na escrita. Relacdes de sentido entre acontecimentos que a primeira vista
pareciam desconectados e que no decurso do tempo se mostraram significativos para a

construcdo dos principais argumentos da tese.

18 Demoram meses para responder, mesmo quando acionados formalmente a partir de uma instituicdo
académica de prestigio e com objetivos de pesquisa claramente definidos. Esse foi o maior obstaculo que
enfrentei na pesquisa: a dificuldade de acesso a documentos oficiais da Prefeitura de Belém, a
desconfianga quanto ao destino das informacfes e a consequente vigilancia e controle, o atraso nas
respostas aos oficios enderecados, e a necessidade de sucessivas ligagdes telefénicas, o fornecimento de
dados incompletos comprometendo séries historicas, a transferéncia da obrigacdo de resposta para outro
orgdo e até mesmo para empresas privadas que prestam servicos a Prefeitura, bibliotecas setoriais
fechadas e outras desativadas, arquivo publico fechado para reforma, etc.

19 Como o Capitulo 111 foi redigido quando a pesquisa (projeto inicial) ainda era circunscrita a Avenida 25
de Setembro, 14 sdo apresentadas as minhas motivagdes (“justificativa”) e uma primeira forma da
problematizagdo (“interrogagdes”), de modo que o texto poderd as vezes parecer repetido ou deslocado,
com a sua transferéncia para o final.



APENDICES E ANEXO DA INTRODUCAO

Apéndices A: Tabelas 1-2
Anexo: Figura 1

Apéndice B: Figura 2

26



27

Tabela 1. Quantitativo de Anotacfes de Responsabilidade Técnica-ARTs?
elaboradas por profissionais na &rea de Engenharia Civil em Belém e no Marco, no
periodo 1993-2012.

OBS - 1993-1996: gov. Hélio Gueiros. 1997-2004: gov. Edmilson

Rodrigues. 2005-2012: gov. Duciomar Costa.

Tabela 1.1 Total de ARTs no bairro do Marco

Ano Total Ano Total Ano Total
- - 1997 70 2005 50
- - 1998 60 2006 63
- - 1999 48 2007 78
- - 2000 61 2008 89
1993 19 2001 90 2009 113
1994 79 2002 99 2010 148
1995 62 2003 105 2011 264
1996 79 2004 59 2012 327

Variagdo no periodo: + 315 %

Variagdo no periodo: - 15 %

Variagdo no periodo: + 554 %

Fonte: Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Par&—~CREA-PA. Fev. 2015.

Tabela 1.2 Total de ARTSs na cidade de Belém

Ano Total Ano Total Ano Total
- - 1997 1037 2005 547
- - 1998 902 2006 823
- - 1999 1102 2007 962
- - 2000 1031 2008 1446
1993 450 2001 1531 2009 1770
1994 1921 2002 1607 2010 2053
1995 1359 2003 1522 2011 3858
1996 1197 2004 1293 2012 4174
Variagao no periodo: + 166 % Variagao no periodo: + 24 % Variagao no periodo: + 663 %

Fonte: Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Par&—CREA-PA. Fev. 2015.

20 A Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) é o instrumento através do qual o profissional
habilitado junto ao CREA registra as atividades técnicas solicitadas através de contratos (escritos ou
verbais) para as quais o mesmo foi contratado. A ART define, para efeitos legais, o(s) responsavel(is)
técnico(s) pela execugdo de obras/servigos. A série anual das ARTSs comegou a ser produzida em 1993, de
acordo com o CREA.




Tabela 1.3 Total de ARTs na Regido Metropolitana de Belém
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Ano Total Ano Total Ano Total
- - 1997 1119 2005 841
- - 1998 1027 2006 1451
- - 1999 1193 2007 1517
- - 2000 1183 2008 2057
1993 477 2001 1716 2009 2333
1994 2061 2002 1901 2010 2779
1995 1486 2003 1966 2011 4774
1996 1322 2004 1586 2012 5555

Variagdo no periodo: + 177 %

Variagdo no periodo: + 41 %

Variagao no periodo: + 560 %

Fonte: Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Par&~CREA-PA. Fev. 2015.

Tabela 1.4 Total de ARTs no bairro do Marco por m2: menor que 200 m?2

Ano Total Ano Total Ano Total
- - 1997 49 2005 20
- - 1998 39 2006 20
- - 1999 29 2007 33
- - 2000 33 2008 30
1993 13 2001 50 2009 50
1994 56 2002 47 2010 63
1995 33 2003 51 2011 101
1996 52 2004 25 2012 148

Variagdo no periodo: + 300 %

Variagdo no periodo: - 48 %

Variagdo no periodo: + 640 %

Fonte: Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Para—CREA-PA. Fev. 2015.
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Tabela 1.5 Total de ARTs no bairro do Marco por m2: entre 200 e 1000 m?

Ano Total Ano Total Ano Total
- - 1997 20 2005 22
- - 1998 15 2006 29
- - 1999 19 2007 33
- - 2000 25 2008 38
1993 6 2001 38 2009 44
1994 22 2002 44 2010 55
1995 29 2003 42 2011 121
1996 24 2004 26 2012 110

Variagao no periodo: + 300 %

Variacao no periodo: + 30 %

Variagao no periodo: + 400 %

Fonte: Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Par&—~CREA-PA. Fev. 2015.

Tabela 1.6 Total de ARTs no bairro do Marco por m2: maior que 1000 m?2

Ano Total Ano Total AnNo Total
- - 1997 1 2005 8
- - 1998 6 2006 14
- - 1999 0 2007 12
- - 2000 3 2008 21
1993 0 2001 2 2009 19
1994 1 2002 8 2010 30
1995 0 2003 12 2011 42
1996 3 2004 8 2012 69

Variagdo no periodo: + 200 %

Variagdo no periodo: + 700 %

Variagdo no periodo: + 762 %

Fonte: Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Para—CREA-PA. Fev. 2015.




Tabela 2. Concessao de Alvaras e Habite-se no bairro do Marco, por via, para
habita¢gdes multifamiliares, imdveis comerciais e institucionais, no periodo 2005-
2012 (gov. Duciomar Costa).

VIA ALVARA RENOVA(}AQ HABITE-SE
DE ALVARA

Av. 25 de Setembro 6 1 1
Av. Dugue de Caxias 2 0 1
Av. Almirante Barroso 6 3 0
Av. Jodo Paulo Il (6) 6 0 1
Tv. Antonio Baena (5) 0 1 0
Tv. Curuzu 6 0 1
Tv. Chaco (4) 4 0 1
Tv. Humait4 6 1 2
Tv. Vileta 1 1 1
Tv. Timbd 3 0 1
Tv. Bardo do Triunfo (1) 5 2 5
Tv. Angustura (2) 7 0 1
Tv. Lomas Valentinas 2 1 0
Tv. Enéas Pinheiro (3) 6 2 1
Tv. Alferes Costa 2 0 0
Tv. Perebebui 2 0 0

TOTAL 64 12 16

Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo-SEURB/Prefeitura de Belém (2014).

(1) 1 Renovagdo de Alvara e 2 Habite-se concedidos em 2013 e 2014,
referentes a imoveis iniciados no periodo anterior.
(2) 1 Alvara concedido em 2013, referente a imével iniciado no periodo anterior.
(3) 1 Habite-se concedido em 2014, idem.
(4) 1 Alvara concedido em 2013, idem.
(5) 1 Renovacgdo de Alvara concedida em 2013, idem.
(6) 1 Alvara concedido em 2013, idem.



31

Etapas da gentnflcagao de um balrro

Abandono Estlgma'tlzagao Especulagao

' Ocorre a degradagéo  Os grandes meios de EGrafndes grupos

. dos servigcos basicos fi comunigagéo ‘imobilidrios comegam a
. (Educacéo, Saude, ! dgnunclam apobrezae comprariméveis por
| etc.) | ainseguranca ‘toda parte

Os, precos das propriedades ‘véiqhgixanfdo, isso pode durar até uma década

Encarecimento |  Expulsdo  Comercializagdo

! :
il
Jl - _—1 ® ]

Sobe o custo de vida PExpulsao dos
 devido a "revitalizagdo" moradores originarios
- (Circuito cultural, etc) por meio de acordos ou
1 B ‘a forca. i

O bairro entra na
moda.

Os pregos das propnedades sobem em poucos anos

Fig. 1. Etapas da gentrificagdo de um bairro. Fonte: brasildesenvolvimento/googlegroups.com
(abril 2014).
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Fig. 2. A rede de articulacdo viaria das 3 funcdes automotivas no Marco contemporaneo:

a Duque vende, a Visconde conserta e a 25 lava (jato)!
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CAPITULO I. BAIRRO DO MARCO: PLANOS, VIVENCIAS E
ESPECULACOES.

1.1 O Marco da Legua como expressdo do pensamento urbanistico no Norte.

A historia do bairro do Marco ainda ndo foi objeto da historiografia local. Ndo
temos livros nem teses sobre sua génese e seu desenvolvimento, em que pese 0
centenario de registro oficial do tracado de suas travessas e avenidas. Temos fontes
historicas, nas quais a criacdo do bairro aparece como objeto do discurso oficial, e
trabalhos dedicados aos planos urbanisticos do século XIX e inicio do século XX. A
dissertacdo de Cristovdo Duarte (1997) é uma das raras referéncias para construir essa
memoria. Portanto, o que é apresentado neste capitulo é o registro desses discursos
oficiais, mais a importante contribui¢do trazida por Duarte, acrescida da memdria dos
moradores mais antigos, ou melhor dizendo, de um olhar das geracdes dos anos 1920,
30 e 40 que nasceram no bairro ou para ele vieram ainda na infancia ou na adolescéncia

e dele fizeram sua morada até hoje.

Duarte analisa o plano urbanistico (1883-1886) do engenheiro Manoel Odorico
Nina Ribeiro, que contém o tracado original do Marco e antecedeu a agdo urbanistica
(1897-1911) do Intendente Antonio Lemos, implementadora do plano. Foi precisamente
nessa faixa temporal, que engloba Lemos e Nina Ribeiro, que o imaginario e o discurso
do urbanismo modernizador avultaram em Belém: de 1883, quando iniciou-se a
elaboracdo do plano e foram inaugurados a Estrada de Ferro e o Bosque Municipal
(principais obras do nascente bairro), até 1911, quando Lemos renuncia. J& 1912 marca
o “inicio do fim” do ciclo da economia do latex na Amazénia (pano de fundo
econémico/cultural/ideoldgico da elaboracdo e execucdo do plano), pois naquele ano,

precisamente, despencaram as a¢des da borracha brasileira na Bolsa de Londres.

Teremos, portanto, trés ordens de discurso: o oficial, do Intendente Lemos, a
interpretacdo critica de Duarte (a historiografia s se preocupou com Anténio Lemos,

nédo deu a devida importancia ao seu antecessor) e a narrativa dos moradores.

Ao final do capitulo, apresentamos um quadro sintético dos eventos que
marcaram a génese e 0 desenvolvimento do bairro e das avenidas cujas intervencdes
viarias mais recentes sdo objeto de anélise deste trabalho, além do registro da crescente

presenca das instituicbes publico-estatais, sobretudo ao longo da primeira avenida
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inaugurada em substituicdo a estrada de ferro, a Avenida Almirante Barroso, onde se
instalaram importantes 6rgdos publico-federais; e também no conhecido quarteirdo
institucional do bairro, na Travessa do Chaco, entre as Avenidas 25 de Setembro e
Almirante Barroso, onde se instalaram varias secretarias do governo estadual, além da
Fundacao de Telecomunicagdes do Para—FUNTELPA, a Imprensa Oficial do Estado e

a Camara Municipal de Belém.

1.1.1 Antecedentes: sucessivas demarcacbes da primeira légua patrimonial e
expansao da cidade pelo eixo “Estrada do Utinga”.

Em 29 de marco de 1628, a Camara Municipal de Belém toma posse da sua
primeira “légua de terra”, concedida por Carta de Doagdo e Sesmaria pelo Governador
e Capitdo-General do Estado do Maranhdo e Gréo-Para, Francisco Coelho de Carvalho,
em nome de Sua Majestade o Rei de Portugal. A area abarcava todas as terras
compreendidas no raio de 1 légua (aproximadamente 6.600 metros) a partir do Forte do
Presepio — hoje Forte do Castelo, no bairro da Cidade Velha. Lavrado o auto de posse,

tomou-se as providéncias para a primeira demarcacéo.

Em 20 de agosto de 1703, “por estarem extinctos os marcos que antigamente se
tinham posto e dividiam a dita légua de terra” (conforme o auto), procedeu-se a uma
nova medicdo e demarcacdo da primeira légua. Fincou-se entdo um marco de madeira
“na Estrada Real que vai para o Utinga”. Esse caminho depois passou a chamar-se
Estrada de Braganga, a seguir Avenida Tito Franco, e hoje Avenida Almirante Barroso.
(Duarte 1997, p. 56-57; Cruz 1970, p. 91)

No final do século XVIII, inicia-se o processo de expansao do primitivo nucleo
urbano (Cidade Velha e Campina). Um dos principais eixos deste movimento é
precisamente a Estrada do Utinga, que segue rigorosamente o tracado da “cumeada
topografica” (cota mais elevada) do sitio de Belém e hoje corresponde as avenidas
Nazaré, Magalhdes Barata e Almirante Barroso. Esses eixos de penetracdo vdo dar
origem a uma area de ocupagdo “dispersa e suburbana, caracterizada principalmente
pelo aparecimento de casas amplas e isoladas, chamadas rocinhas, funcionando como

segunda habitacéo, casas de fim-de-semana” e area de cultivo (Duarte 1997, p. 12).
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Em 1861, o agrimensor Jos¢ O de Almeida é designado para realizar nova

demarcagéo.

1.1.2 O Plano Urbanistico de Nina Ribeiro (1883-1886)

Incumbido pela Camara Municipal (vereacdo de 1883-86) de realizar o mesmo
trabalho de levantamento e demarcacdo da primeira légua patrimonial, o engenheiro
Manoel Odorico Nina Ribeiro vai produzir uma Planta de Belém na qual, além de fazer
o levantamento do patrimonio e definir os limites territoriais do municipio?, ele projeta
a ocupacdo de toda a area livre entre 0 nucleo urbano existente e os limites da primeira
légua, através da ampliacdo da malha viaria, ou seja, “projeta a futura expansido da
cidade”, de acordo com Duarte (1997, p. 57-58):

“Com amplas avenidas que atingem 44 metros de largura e travessas com 22 metros, o

plano prevé a ocupacao integral da primeira légua patrimonial da cidade (...). Apenas as

areas de baixadas, sujeitas a alagamento e correspondendo a aproximadamente 30% da
area total, foram poupadas™?. (Duarte 1997, p.14)

A estrada de ferro Belém-Braganca, incorporada na Planta de Nina Ribeiro, e cujo
tracado coincidia com a Estrada de Braganca (antiga Estrada do Utinga), foi inaugurada
em 24 de junho de 1883. Duarte sugere que este acontecimento pode ter sido
determinante na elaboracdo do plano de expansédo urbana do engenheiro:

“Considerando-se a presenca da linha férrea (marco fisico e simbolico de grande

relevancia, atraindo investimentos e a atencdo da administracdo municipal)®, pode-se
conjecturar sobre a probabilidade de que o desenvolvimento da malha viaria neste trecho

1 “Se, como indicam os fatos, as tentativas anteriores figuraram como provisoérias ou pouco satisfatorias, o
trabalho realizado por Nina Ribeiro resolveu a questdo de modo definitivo” (Duarte 1997, p. 57).

2 “Ao encontrar essas areas, 0s arruamentos estancavam como que a espera de aterros futuros que
permitissem o seu prosseguimento. Infelizmente os aterros nunca foram executados e as areas de baixada
deram origem a uma ocupacdo informal pela populagdo de baixa renda, como consequéncia do déficit
habitacional verificado nas cidades brasileiras ao longo das Ultimas décadas”, observa o autor (idem,
p.14).

3 “A preocupacdo crescente com o abastecimento da capital de todo tipo de produto, principalmente
géneros alimenticios, devido a grande distancia que separava Belém dos centros de abastecimento,
interligada apenas por via maritimo-fluvial, foi determinante para a criacdo da Estrada de Ferro de
Braganga” (Siqueira 2008, p. 147). O poder publico, na década de 1870, j& planejava interligar por via
férrea a capital e a cidade litordnea de Braganca, atravessando “uma area de 12.317 km?, mais tarde
conhecida como Zona Bragantina, toda ela colonizada com o objetivo de abastecer Belém com seus
produtos” (idem, p. 148). Eram demandas advindas do crescimento exponencial da cidade durante o
“ciclo econdmico da borracha” (final do século XIX, inicio do XX). A estrada de ferro comegou a
funcionar de fato em 1884 e se manteve por oitenta anos, entre altos e baixos, até ser extinta em 1964
para dar lugar ao sistema de transporte rodoviario.
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tenha sido o ponto de partida para a configuragdo do plano de expansdo proposto”.
(Duarte 1997, p. 59-60)

Observamos que, na Planta de Nina Ribeiro [Fig. 1 e 2], o trecho da malha viaria
projetada em torno da estrada de ferro € constituido por 4 Estradas e 15 Travessas;
todas elas receberam nomes referentes a Guerra do Paraguai (1864-1870): Estradas do
Conde d’Eu, do Duque de Caxias, do Visconde de Inhatima e do Marquez de Herval
(paralelas & Estrada de Braganca e orientadas no sentido nordeste-sudeste); Travessas
Jutahy, Mercedes, Riachuelo, Curuzu, Chaco, Humaita, Villeta, Timbd, Mariz e Barros,

Maurity, Bardo do Triumpho, Angostura, Lomas Valentinas, Itorord e Piribebuhy.

Ainda de acordo com Duarte (idem p. 59), este mesmo trecho de malha viria
projetada — futuro “suburbio do Marco da Légua” ¢ atual bairro do Marco (e parte do

bairro da Pedreira):

1. possui como reta geradora (“geratriz geométrica do tragado”) a Estrada de
Braganca, algada a “Estrada de Ferro de Braganca”. Nota-se que, desde a sua
antiga denominacdo de Estrada do Utinga, este € o principal eixo terrestre de
comunicacdo entre a capital do Para e o interior do Estado, entre Belém e seu
exterior, o principal eixo terrestre de escoamentos, de entrada e saida do
municipio — ¢é a reta feita para cruzar e atravessar (para “ignorar”) a fronteira da
primeira légua; é a reta, por exceléncia, dos fluxos viarios — rodoviarios,
cicloviérios, ferroviarios — entre o dentro e o fora. Ademais, seu tragcado indica a
zona topografica de maior elevacao no sitio de Belém — a mais valorizada.

2. apresenta uma estrutura ortogonal homogénea (grelha) de carater monumental:
todas as quadras medem 125 x 250 metros e séo formadas por vias que atingem
larguras de 22 e 44 metros. O plano de Nina Ribeiro, segundo Duarte, introduz
um novo modelo de cidade, a cidade moderna por exceléncia, na medida em que
introduz uma nova escala urbana que tem na expansao urbana, na mobilidade

viaria e no higienismo a sua justificativa:

“O extraordinario crescimento populacional das cidades no século XIX, gerando
riscos de doencas e incéndios, fez germinar uma nova consciéncia urbana ligada as
questdes ambientais. Visando mitigar os impactos negativos das elevadas taxas de
densidade urbana, foram introduzidas nas cidades medidas saneadoras, incluindo-
se a demanda por espagos abertos e arborizados e ruas cada vez mais largas.
Também a facilidade de locomocdo e a aceleragdo do movimento, representadas
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pela introducdo dos veiculos motorizados, influenciaram no superdimensionamento
das vias e do espaco publico, acarretando uma mudanca na escala de convivéncia
urbana (...). As cidades planejadas em grelha apresentam as quadras regulares,
como decorréncia do cruzamento ortogonal de vias paralelas. Como consequéncia,
a grelha permite um grau méximo de acessibilidade e permeabilidade ao
deslocamento de pessoas e bens ao longo da malha urbana, reduzindo as distancias
e otimizando a circulacdo (...). Utilizando a grelha como principio projetual e dele
apropriando todas as vantagens intrinsecas ja assinaladas, como a acessibilidade, a
legibilidade e a economia de meios, o plano de expansdo de Belém propde uma
nova escala urbana visando, basicamente, compatibilizar a rede viéria aos fluxos
cada vez mais réapidos e intensos do trdfego motorizado, redimensionar os espagos
publicos em funcdo do crescimento da populacdo, criar alternativas de expansao
urbana dissolvendo a excessiva concentracdo das habitacfes e garantir a ventilagdo
e insolacédo da cidade ampliando a caixa das vias e multiplicando as areas verdes™.
(Duarte 1997, p. 21-22, 29, 35)

3. recebera tratamento preferencial por parte do Intendente Antonio Lemos:

“De fato, a implantacdo deste trecho do plano constituira uma das prioridades da
administracdo municipal nos anos que se seguiram [gestdo Lemos], devendo-se
ressaltar que aqui, mais do que em qualquer outra area da expansdo proposta, 0
plano de Nina Ribeiro foi rigorosamente seguido”. (Duarte 1997, p. 59-60)

1.1.3 O Marco no ideario do Intendente Lemos (1897-1911).

O Intendente Antbénio José de Lemos governou Belém de 15/11/1897 a
12/06/1911, no apogeu do ciclo econdmico da borracha, e foi quem de fato “se
apoderou” do plano urbanistico de Nina Ribeiro e o implementou, remodelando e

ampliando a cidade a partir das suas diretrizes.

“Em que pese ter elegido como prioridade politica preponderante de seu governo a
implantacdo do plano urbanistico elaborado desde 1883-1886 pelo engenheiro Nina
Ribeiro, para a qual grande parte dos recursos disponiveis foram canalizados, Lemos
jamais fez publicar qualquer referéncia a existéncia de um plano global de cidade
realizado antes de sua administracdo. Ele ndo apenas assumiu por inteiro a concepcdo
urbanistica do plano elaborado por Nina Ribeiro, como também pretendeu associa-la a ja
extensa lista de realizagbes contabilizadas por sua administragdo. De fato, transcorridas
duas décadas da elaboracdo do plano urbanistico de 1883-86 e apenas trés anos apés a
aposentadoria do seu autor, Lemos solicita ao desenhista municipal José Sidrim a

4 Ainda em 1883, foi criado — as margens da Estrada de Braganca, quase no limite da primeira légua — o
Bosque Municipal, que figura na Planta de Belém de 1883-86 ao lado de outras areas verdes distribuidas
pela malha urbana: oito pragas e um segundo bosque, todos de grande porte, que nunca foram
implementados.
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elaboracdo de uma planta geral da cidade de Belém. A planta, publicada no relatério da
Intendéncia Municipal de 1905 (O Municipio de Belém, 1905), sem qualquer menc¢édo de
crédito ao projeto original, consistiu na reafirmacdo integral dos pressupostos
fundamentais do plano anterior, limitando-se a pequenas retificagbes no tracado (...).
Nota-se que a planta [Fig. 5 e 6] ndo se restringe ao levantamento, com seria razoavel
admitir, das realizagfes do governo Lemos, ou mesmo do estado em que Se encontrava a
cidade naquele momento. Trata-se ainda de um projeto, contendo ndo apenas a malha
urbana ja implantada até aquele momento como também (tal como no projeto de Nina
Ribeiro) toda a area projetada para a ocupacao da primeira légua patrimonial, incluindo
aquelas que ndo chegaram a ser implantadas (...). Se o projeto de expansdo de Nina
Ribeiro representou uma concepgdo urbanistica avancada e transformadora, a
administracdo municipal de Antonio Lemos representou a for¢a efetivamente realizadora
da urbanizacdo da Belém moderna”. (Duarte 1997, p. 72 e 79)

E no trecho a seguir que Antonio Lemos nos revela a sua visdo maior de cidade

moderna, o seu sonho estético-amoroso de uma Belém nova, rejuvenescida e saudavel:

“Cidade nova, Belém exige cada dia uma ampla serie de trabalhos, cuja realizacéo,
tendente ao seu progresso e maior belleza, € um dos escopos de meu governo. Dotado de
uma orientacdo profundamente moderna, sob o ponto de vista da esthetica urbana, sinto-
me escravisado pelo pensamento — que digo? — pela necessidade de imprimir a todos 0s
angulos d’esta cidade querida os mais formosos aspectos: ao seu subsolo, uma rede geral
de exgoéttos; a sua superficie, edificios elegantes e apropriados a seus fins, vastas pracas
umbrosas e ruas e avenidas largamente varridas de ar e luz, calcadas com esmero, orladas
de copadas arvores, d’onde o oxygenio se exhale em ondas reconfortantes para o interior
dos prédios. Attendo assim a dupla exigéncia do embellezamento da capital e dos seus
interesses de hygiene”. (O Municipio de Belém, 1904, p. 167)

Nos sete relatérios publicados pela Intendéncia Municipal, denominados O
Municipio de Belém e cobrindo o periodo de 1897 a 1908, Antonio Lemos nédo se cansa
de manifestar seu entusiasmo cada vez que se refere ao “bello suburbio do Marco da

Légua™®

, a sua “elegante prosperidade”, ¢ é sempre enfatico ao adjetiva-lo: bonito, sadio
e refrigerante; aprazivel; futuroso; prdspero e saudavel; formoso; sadio (arrabalde);
alto e secco; salubre e pittoresco; excellente e vasto (bairro); pittoresco e salubérrimo.
Ademais, o Marco foi o Unico bairro de Belém a merecer um capitulo a parte, nos trés

primeiros relatdrios.

Ja no primeirissimo volume, o Intendente expBe claramente os motivos de tal

preferéncia:

“(...) estou convencido de que o sadio arrabalde serd, no futuro, um dos bairros mais
bonitos e elegantes de Belém. E evidente a tendéncia da expansdo urbana para aquelle

% A passagem de “Marco da Légua” para “Marco”, e de “sublrbio” para “bairro”, pode ser notada no
préprio discurso de Lemos, ao longo dos relatdrios.
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ponto. Apertada entre o litoral, de um lado e os terrenos alagados da parte oriental, entre
os limites urbanos e o rio Guama, esta cidade s6 tem como desafogo o Marco da Legua,
sitio alto e secco, dotado de terreno arenoso e em declive, com um perfeito systema de
drenagem natural. Todo rodeado de mattas, o referido suburbio possue hoje bellas
avenidas, onde o ar circula com liberdade, formando-se d’este conjuncto as mais
apreciaveis condigdes de salubridade”. (O Municipio de Belém, 1897-1902, p. 294)

Nota-se, neste trecho, como a situacdo topografica do bairro (“alto”) é exaltada e

imediatamente interpretada em termos de conforto e salubridade: sadio, seco, varrido

pelos ventos... E como esta condi¢éo privilegiada do Marco da Légua faz dele o destino

certo e Unico para o “desafogo” da cidade, “apertada entre o litoral e os terrenos

alagados” (os “terrenos baixos” da Planta de Nina Ribeiro). No mesmo volume (p.

171),

Lemos ja havia enaltecido “esse bonito, sadio e refrigerante subdrbio do Marco

da Légua, que ndo me cancarei de preconisar perante o esclarecido Conselho

[Municipal], pois para aquelle ponto a cidade tera forcosamente de se expandir™.

Para o Intendente, os principais “elementos de progresso” capazes de impulsionar o

Marco da Légua, em termos de urbanismo, sdo:

a existéncia do “bello Bosque Municipal” (originalmente, uma 4rea de floresta
nos arredores de Belém), que tanto “concorre para o desenvolvimento do Marco
da Legua, attrahindo para 14, constantemente, elevado numero de passeantes”
(O Municipio de Belém, 1904, p. 292). Por isso mereceu uma ampla reforma,
durante a qual permaneceu fechado por varios meses, até ser reaberto em 17 de
dezembro de 1905, com novo nome: Bosque Rodrigues Alves. O projeto de
Lemos para o Bosque, exposto no relatério de 1897-1902 (p. 192-197), previa a
construcdo de cabanas, pontes, ruinas, lagos, cascatas e riachos artificiais (a
moda dos jardins franceses), “um passadi¢o assente sobre monticulos de pedra
em desordenada arte”, “seis pontes, differentes em formas e construccéo,
rigorosamente em estylo, como o romano, 0 rococd, o rustico, o japonez e 0
chinez”, e “uma grande gruta, que mais poderosamente fizesse avultar o
encanto rustico do recinto”.

“a estrada que liga a cidade ao Bosque”, ou seja, a Estrada de Braganga, que
sera renomeada “Avenida Tito Franco” em 3 de marco de 1899 e também sera

objeto de uma reforma geral, condizente com a renomeacéo.
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e a implantacdo da ferrovia estadual para o Pinheiro (distrito de Belém, atual
Icoaraci), projeto pelo qual ansiava o Intendente: “A linha férrea de Belém ao
Pinheiro, ramal da Estrada de Ferro de Braganca, terd decerto uma estacéo no
Marco da Legua e o seu trafego, consoante o plano do illustre Governador do
Estado, sera bastante consideravel” (O Municipio de Belém, 1904, p. 293). A
ferrovia “ramal do Pinheiro” foi de fato construida pelo governo estadual, sendo
inaugurada em 7 de janeiro de 1906, mas sem a sonhada estacdo do Marco da
Légua. A estacdo ferroviaria mais proxima era a de Sdo Braz, que foi demolida
em agosto de 1968 e substituida pelo Terminal Rodoviario Eng. Hildegardo
Nunes®.

e a substituicdo da tracdo animal pela tracdo elétrica no sistema de transporte por
bondes sobre trilhos, que funcionava nos principais eixos viarios da capital,
inclusive a Av. Tito Franco, no Marco da Légua. O antigo sistema ndo era “a
altura da elegante prosperidade do bello suburbio” (O Municipio de Belém,
1897-1902, p. 297) e era alvo de constantes queixas por parte de Lemos (a baixa
qualidade do servico e as poucas viagens ofertadas ndo atendiam a demanda
crescente por transporte coletivo de qualidade naquele bairro), e finalmente foi
substituido em 1907. Desfecho, disse Lemos, que seria “0 remate condigno dos
grandes melhoramentos por mim realizados no Marco da Legua” (O Municipio
de Belém, 1903, p. 335). Em 15 de agosto daquele ano, foi inaugurada em Belém
a primeira linha de tramways elétricos (operada pela Para Electric), e no dia 1°
de dezembro, foi entregue ao publico o novo servi¢co na linha do Marco da
Légua. Assim festejou o Intendente a mudanga de sistema: “(...) a nossa Capital,
dotada enfim d’um optimo servigo de viagdo moderna, tera para sempre
enterrado a velharia, obsoleta e ridicula, que era um modelo singular de rotina
em meio a prosperidade circumdante e que se chamava Companhia Urbana
[responsavel pelo sistema de tragdo animal]” (O Municipio de Belém, 1907, p.
145)

No seu primeiro relatério, Antonio Lemos ja havia mostrado especial interesse pelo

Bosque e pela Avenida, e real¢ado o elo (“logistico”) entre os dois:

“A creagdo d’este logradoiro publico [0 Bosque Municipal] foi devida a proposta do
presidente da Camara Municipal, sr. Jodo Diogo Clemente Malcher, em sesséo de 25 de

® Cf. Lucio Flavio Pinto, “A estagdo posta abaixo”. Jornal Pessoal, n. 536, maio 2013, p. 13.
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agosto de 1883’. Inaugurado alguns annos depois, comegou a attrahir avultada
concorréncia de passeantes, maxime aos domingos e dias de festa. Sua abertura foi um
dos elementos de progresso do prospero e saudavel bairro do Marco da Legua.
Infelizmente, a importante propriedade municipal entrou em decadéncia rapida, a falta
dos devidos cuidados. Assim me expressei ao Conselho [Municipal], em Relatorio,
quinze dias depois de assumir o governo do municipio: “O bosque do Marco da Legua
reclama melhoramentos, ndo s6é sob o ponto de vista de sua conservacdo, como
egualmente no intuito de collocal-o em melhores condigdes”. Por um principio racional,
cuidei logo de melhorar também a estrada que liga a cidade ao Bosque, pois é obvio que o
principal elemento de progresso de qualquer subdrbio séo a facilidade e a commodidade
dos meios réapidos de communicacdo. Contractei por isso varios trabalhos na actual
avenida Tito Franco, segundo consta de outros capitulos especiaes da presente obra”. (O
Municipio de Belém, 1897-1902, p. 193-194)

De fato, neste mesmo volume, faz o Intendente Lemos um extenso relato sobre a

transformacéo da Estrada de Braganga em Avenida Tito Franco:

“Comquanto em capitulo especial trate do futuroso suburbio do Marco da Legua, devo
todavia apresentar aqui algumas palavras sobre a avenida que o liga a cidade, medindo
entre a praga Floriano Peixoto e o boulevard Dr. Freitas 2.850 metros, com 44 de largura.
Antiga estrada de Braganga, bem sabeis, senhores VVogaes, o que ella era ainda ha poucos
annos. A parte as linhas percorridas pela ferrovia, de um lado e pelos bonds, de outro, era
ella um extenso e cerrado mattagal. Apenas, junto aos trilhos da companhia Urbana,
serpeava uma estreita azinhaga, para o transito de pedes, do largo S. Braz até o ponto
terminal, o Marco da Legua, propriamente dito. O servico de via¢do achava-se a cargo da
citada companhia Urbana, cujos bonds faziam limitado numero de viagens por dia. As
poucas chécaras alli existentes s6 eram habitadas durante a estacdo secca e por pessoas
que, ao transferirem-se para aquelle ponto, como que resignadamente alienavam seus
direitos ao uso e goso dos beneficios da civilisagdo. Fora crime consentir n’este
lastimavel estado e dei-me pressa, por isso, em mandar desafogar a estrada. O mattagal
gue a abarrotava foi abatido; fiz abrir calhas para o escoamento das aguas pluviaes,
proceder & arborisacdo regular dos dois lados, fincar postes aos lados da entrada de cada
travessa, afim de impedir a passagem de carrocas e carruagens pelos passeios, construir
boeiros e pontilhdes, proceder enfim a abertura, destocamento, desobstrucdo e
nivellamento completo do leito central. Por seu lado, segundo refiro mais adeante no
capitulo respectivo, foram abertas, destocadas, desobstruidas e nivelladas as formosas e
amplas travessas e a estrada de Braganca, ap6s um acurado labor municipal, sob as
minhas ordens, tornou-se digna do titulo de avenida Tito Franco, com o qual foi decorada
pelo Conselho, com a Resolugdo n° 46, de 3 de marco de 1899. Vieram logo os effeitos
d’estes dispendiosos, mas proficuos servigos: a populagdo abastada de Belém recebeu a

7 “Um administrador municipal de vistas largas, o dr. Malcher, planeara, muitos annos antes, as travessas
que oram cortam a estrada do Marco”, havia revelado Antonio Lemos na p. 174 do mesmo volume.
Sabendo que Dr. Jodo Diogo Clemente Malcher era o Presidente da Camara Municipal de 1883 (que
havia solicitado os servi¢cos de Manoel Odorico Nina Ribeiro), somos levados a acreditar que o plano de
extensdo contido na Planta da Cidade de Belém de 1883-1886 pode nao ter sido elaborado por um ato
livre e solitario do engenheiro Nina Ribeiro, a revelia da Camara (hip6tese formulada por Cristovdo
Duarte em sua dissertacdo de 1997), mas provavelmente em sintonia com ela.
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confirmacdo da salubridade e belleza do suburbio e para elle se dirigiu rapidamente. Nos
ultimos tres annos, a bella avenida e muitas de suas travessas foram ornadas de innumeros
prédios e bonitas chéacaras, algumas das quaes de extraordinario valor intrinseco e
estimativo. O servico da viacdo por bonds foi regularisado com o auxilio de uma dupla
linha de trilhos, 0 commercio desenvolveu-se notavelmente. A avenida Tito Franco é, ja
hoje, comquanto ainda ndo calgada, uma das mais importantes e bonitas do paiz, em
virtude da sua extensdo, largura, valor das propriedades marginaes, elegancia de muitos
de seus prédios, aspecto geral, alinhamento, arborisagdo, etc”. (O Municipio de Belém,
1897-1902, p. 173-175)

que distingue o bairro do Marco e o torna singular, no contexto histérico de

formagcdo do sitio urbano de Belém? Em resumo, poderiamos dizer que:

1)

2)

3)

4)

0 bairro do Marco da Légua, que s6 foi criado na virada do século XIX para o
XX, ja estava presente, de alguma forma, na génese de Belém, no século XVII.
Ele ja existia virtualmente, desde a concesséo da primeira Iégua patrimonial e a
colocagdo do primeiro marco, como lugar criado pela demarcacgédo (o ponto de
interseccdo entre o arco tracado pelo raio da primeira légua e a flecha que
atravessa 0 arco: a Estrada do Utinga) e como nome do lugar: “o marco da
1égua” — ou seja, como tdpos e como topdnimo.

a Estrada do Utinga, que levou os primeiros demarcadores a linha de fronteira,
ndo é um caminho qualquer; é o caminho proeminente de entrada e saida da
cidade, por coincidir com o tragado da “cumeeira topografica” do sitio de
Belém, ou seja, com a faixa das terras mais altas (as mais valorizadas, em funcao
dos alagamentos).

0 Marco foi de fato desenhado pela primeira vez por Manoel Odorico Nina
Ribeiro, como bairro planejado e como malha viaria em torno do eixo
gerador/estruturante da Estrada de Braganca (antiga Estrada do Utinga)
transformada em Estrada de Ferro de Braganca, e, provavelmente, foi o ponto de
partida para a ampliacdo da malha para toda a rea da primeira légua, de acordo
com o plano de expansdao do engenheiro. Mas, curiosamente, como observa
Duarte, Nina Ribeiro ¢é ignorado pela historiografia que se ocupa da
modernizacdo da cidade e da sempre referida Belle Epoque.

se 0 Marco foi decisivo para o planejador Nina Ribeiro (0s recém-inaugurados
Bosque Municipal e Estrada de Ferro a comandar/irradiar a expansao da
cidade!), ele foi prioritario para quem executou o Plano: Antonio Lemos, que via

nele uma espécie de “bairro modelo” para a Belém (“cidade nova” e moderna)
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objeto dos seus projetos de intendente. A “cidade nova” que surge do boom da
borracha nao precisou destruir a “cidade velha”, a exemplo do que aconteceu em
outras cidades histdricas como o Rio de Janeiro®; ela nasce fora do Centro
historico, na area de expansao da cidade — nos bairros do Marco e da Pedreira,
desenhados e antecipados por Nina Ribeiro.

5) hoje, a Avenida Almirante Barroso (antiga Estrada do Utinga/Estrada de
Braganca/Avenida Tito Franco) reafirma e consolida seu status historico, sendo
a principal “via estrutural” da cidade : aquela que “permite ligacGes entre
nucleos urbanos metropolitanos e o centro metropolitano, com prioridade para
sistemas de transporte coletivo”. Em termos de transporte coletivo, perdeu os
sistemas sobre trilhos: trem e bonde, mais resistentes e duradouros, e so recebe
onibus, modalidade que sera introduzida na cidade pela primeira vez em 1936,
com dificuldades que logo a fizeram desaparecer, para ser retomada depois, com
muita precariedade®. Futuramente, quica, receberd um anacronico BRT que
mantera o transporte coletivo sobre quatro rodas, com custo econdmico de

manutencéo elevado, como elevado seré o custo social e ambiental®°.

Cabe ressaltar o carater visionario do Plano de Nina Ribeiro, de 1883, ao conceder a
via seus 44 metros de largura (o padrdo da “faixa de dominio de uma via estrutural
projetada”, hoje, ¢ de “no minimo 45 metros”). Padrao que facilitara a instituicdo do
modelo automobilistico de transporte e mobilidade, com fluxo intenso de veiculos por
via, que ird se impor ndo apenas em Belém mas no pais, a partir do desenvolvimento da
industria automobilistica no ABC paulista nos anos 1950. Outro marco significativo: o
rodoviarismo, ao qual o Para vai aderir com a construcao da estrada de rodagem Belém-
Brasilia nos anos 1960 e outras que virdo no seu rastro, a exemplo da BR-316, tronco
rodoviario que da acesso a Avenida Almirante Barroso, desde entdo “porta de entrada”
da Belém rodoviarista. Afirmando-se assim uma tendéncia de dominag&o do transporte

terrestre, de costas para o rio e para a baia que banha a cidade, e, por conseguinte, para o

8 Cf. a respeito De Paoli, 2013.

® Cf. Waldemar Stiel, 2001, p. 84.

10 Em maio de 2014, escrevemos um artigo chamando a atencédo para este anacronismo do BRT (que o
governo do Estado pretende implantar em vérias etapas, ligando todos os municipios da regido
metropolitana de Belém), relativamente a tecnologia de transporte sobre trilhos que é o VLT, muito mais
interessante sob todos os pontos de vista, e em conflito com uma nova matriz da mobilidade urbana que
vem sendo discutida mundo afora. O mote do artigo foi justamente uma critica a proposta igualmente
mediocre e populista dos partidos de esquerda, na Camara Municipal de Belém, de legalizar o transporte
de vans e outras lotagdes, ditos “alternativos”. Cf. Marly Silva, “Transporte viciado de Belém”. Jornal
Pessoal, n. 561, maio de 2014, p. 16.
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transporte fluvial e a mobilidade hidroviaria. Essa mudanca de modelo, de ferrovia para
rodovia — ambas oriundas, contudo, da mesma matriz terrestre —, significou uma
inflexdo geopolitica nas relacbes comerciais e econdmicas de Belém, agora
determinadas ndo mais pelo exterior mas sim pelo desenvolvimento industrial do
centro-sul, de onde também se projetara — no plano ndo apenas material, mas simbolico
— uma cultura do consumo, inclusive automobilistico, bem ao gosto da elite e da classe
média local, que ter4 no automdvel um novo simbolo a incorporar no seu sistema de

valores e codigos de distin¢ao social.

1.2 O Marco sob a perspectiva dos moradores.

Pode-se dizer que, em Belém, a expressdo territorial do urbanismo moderno — do
seu tracado e da sua dindmica de expansdo — é, por exceléncia, o Marco da Légua.
Partindo do desenho de Nina Ribeiro, Antonio Lemos, movido pela ideia de salubridade
publica, mira 0 Marco e “faz a cidade avancar pelos sitios secos e planos, atalhando os
terrenos baixos” (Rodrigues 1998, p. 103). O Marco urbanizado por Lemos encosta no
primeiro limite da cidade, mas por ele passa o fluxo — a estrada-ferrovia, depois
avenida-ferrovia, e finalmente avenida-rodovia — que “ignora” esse limite e o atravessa,
e que fara a cidade ocupar sua segunda légua patrimonial (concedida em 21 de setembro

de 1899, no governo Lemos).

Com a debacle da economia gomifera e o Estado falido, as obras e os planos de
Lemos para a modernizacdo da cidade e do bairro ficaram irremediavelmente
comprometidos, inclusive a Estrada de Ferro Belém-Braganca, dificultando o transporte
da producido da zona bragantina que abastecia Belém e que passou por varios revezes*!,
Para além da principal avenida, a ocupagdo demografica e econémica do bairro foi se
fazendo de uma forma muito incipiente, conforme relato de seus mais antigos

moradores:

11 A Estrada de Ferro de Braganca, que integrava vilas e povoados do nordeste do Estado a capital, foi
mantida em precarias condicoes, razdo pela qual chegou a contabilizar mais de 400 acidentes por ano em
1917, segundo informa Tavares. “Toneladas de produtos agricolas apodreciam nas localidades
produtoras, porque ndo eram transportados para os locais de comercializagio e consumo”.
Posteriormente, ela foi recuperada, reduzindo para 45 os indices de acidente, mas depois de 1930 foi
novamente abandonada, até sua extingdo em 1964. Cf. Elias Tavares, “Néo ficou pedra sobre pedra: da
ferrovia e da politica do Para”. Jornal Pessoal, n. 569, set. 2014, p. 8-11.
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“Aqui era igual o Bosque. N&o tinha nada, s6 mato e um caminho. Mato alto, com muita
arvore, passaro, tinha tudo. O Exército vinha fazer instrucdo aqui na Duque com bala de
festim. Até agora se a senhora for nesse mato ai [da Vila Militar] ainda tem iguana. De
vez em quando atravessa uma. Tinha macaco, tinha gato maracaja.

P. Tinha cagador? Vinha gente 1& do centro praticar caca?

Para cacar era s@ passaro, tinha muito passaro. O [Magalhdes] Barata (governador do
Estado) era quem mandava rocar isso pelos presos para limpar o caminho. Era sé
caminho. SO tinha a minha casa e outras duas do outro lado. Tinha mais duas la onde é a
grafica [na outra esquina]. Outra la onde é o Nazaré [supermercado]. E tinha o Paré
Clube.

P. O Para Clube ja existia. Ele tem mais de cem anos...

Tem cem anos mas s6 la na sede [Trav. Lomas Valentinas]. Desse lado de c& ndo. Era s
uma casa no meio do terreno, eles compraram, tinha muito espinho e ai eles foram
ampliando até chegar desse lado. Ai tinha uma vala grande que a gente saia nadando até o
canal.

O depoimento acima, do seu Carlos Xavier [1937], rico e preciso em informacdes,
nos mostra que quando seus pais vieram do municipio de Mocajuba para morar na casa
onde ele reside, no ano de 1930, a ocupacdo era muito dispersa no entorno da Av.
Dugue de Caxias, no perimetro onde hoje existe a Vila Residencial da Aeronautica. Era
uma casa em cada esquina. E ao que parece eram casas modestas, com parede de barro
e cobertas de palha oferecida por vendedores de rua, iguais a dele. As atividades
comerciais concentravam-se na Almirante Barroso. A propria pavimentacdo da Duque
de Caxias, bem como a iluminacdo publica, com a substituicdo dos postes de madeira
por postes de concreto, sO vai se dar cerca de 30 anos depois. Ele também nos lembra da
existéncia de casardes (em contraponto as casas que “era tudo chalé”), sendo a maioria
localizada na Almirante Barroso e suas imediagcdes. Alguns eram verdadeiros palacetes,
como a residéncia do tenente-coronel e deputado Antonio de Carvalho, localizado na
Trav. Angustura e citado por Lemos em um de seus relatérios, mas que veio a ser
demolido, tal como o da Trav. Lomas Valentinas, que seu Carlos conheceu. Outro
destaque que eu faria no seu depoimento ¢ a defini¢ao que ele da do bairro. “O bairro
do Marco sempre foi 0 melhor bairro para mim. Nunca me mudei. Tem os problemas
porque todo bairro tem problema, mas ndo € um bairro de beco. Sempre foi assim meio

soturno”.

Quem também nos fala das ruas, das moradias e edificacbes mais antigas com muita

precisdo € a matriarca da familia Cohen e uma de suas filhas. Os Cohen vieram para o
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bairro nos anos 1950, proveniente do municipio de Cameta, para morar na Trav. do

Chaco, proximo a Avenida 25 de Setembro:
“era de picara, mato e duas valas de um lado e de outro e cada casa tinha a sua ponte.
Quando chovia enterrava 0s pés na picarra e ai tinha que ir pulando nas pedras. Na Duque
e na 25, 0 mato era no meio e nas bordas tinha um caminhozinho. Quem estava de um
lado da rua ndo via quem estava do outro porque a mata era alta, a sorte era que bandido
ndo tinha. Para levar na escola era no colo. A 25 era a mesma situacdo, mata e
caminhozinho. Uma casa que permanece é aguela ali [aponta para a casa em frente],
aquele chalezinho que era um dos melhores da rua, era de pau a pique e depois em
alvenaria. Todas as casas eram de pau a pique. Todas as casas eram assim. Ai a minha
avo comprou esta casa ao lado e fez a primeira casa de alvenaria, isso eu estava com 9
anos [1970]. Entdo meu pai comprou o terreno e construiu a casa. E a casa foi crescendo.
Quando viemos morar aqui, meu irmdo nasceu, o Unico e Gltimo filho, na Maternidade do
Povo. E tinha um quintalzdo. Tinha po¢o, quase todas as casas. Ndo tinha Cosanpa. Aqui
era periferia. [....] O terreno era enorme e dos vizinhos também. Era chao batido, meu pai

sempre preservava, gostava de limpar. Ai no lado morava uma senhora e o terreno deles
era enorme”.

Observa-se no depoimento da mée e filha, 92 anos e 54 anos respectivamente,
alguns pontos em comum com o seu Carlos, como o modelo das casas ‘“chalé¢” e
“chalezinho™, a auséncia de asfaltamento das ruas e a presenga ainda muito forte da
vegetacdo natural, de modo que as ruas eram “a mata e um caminhozinho”. O emprego
do diminuitivo para se referir tanto a casa quanto a rua nos dad uma nocédo da rua que se
tinha na época: um espaco estreito e comum de circulacdo de pessoas, em contrapondo
as largas dimensdes tragadas no plano urbanistico e que se escondiam por debaixo do
mato que tomou conta das travessas e avenidas. E uma nocdo da casa como espaco
modesto em edificacio e generoso em darea livre: o “quintalzdo”. Este fato ¢
significativo para mostrar que na compra e venda de terrenos, um processo em Ccurso
como relatam as duas, o tamanho dos lotes é valorizado em funcdo da destinacdo de
parte do mesmo para a constituicdo de amplos quintais, 0 que expressa um traco
marcante da cultura habitativa do migrante do interior: a valorizagdo dos espagos de uso
comum ao ar livre. E quase todos 0s nossos entrevistados mais antigos vieram do
interior do Para ou do estado vizinho do Amapa. Vimos, por exemplo, que seu Carlos
nunca saiu do Marco porque ndo gosta de “bairro de beco”, ou seja, lugares onde o
adensamento € grande e as casas ficam espremidas e com minUsculas areas livres. No
caso, dos Cohen, um espaco preservado até hoje, com um avan¢o minimo sobre ele para

a edificagdo de um sobradinho.
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Em 1957, anuncios de escritorios da venda de terrenos no bairro podiam ser
encontrados nos jornais locais com o croqui de sua localizagao, entrada parcelada em 4
vezes e em 30 prestagdes, “sem juros e sem acréscimo”...’? O croqui do anuncio da
destaque para a Avenida Tito Franco (atual Almirante Barroso), Bosque Rodrigues

Alves e Para Clube, indicando os lugares mais valorizados na época.

Percebe-se também neste depoimento das entrevistadas o contraste de escalas: a
escala da rua pequena e a escala da casa, grande. Essa relacdo vai se inverter com a
chegada do automdvel, que traz a pavimentagéo, o asfaltamento e até o alargamento das
pistas de rolamento, conforme veremos no Capitulo Il. Por outro lado, mais adiante, o
aumento no custo de aquisicdo dos imdveis vai encolhendo o0s quintais e até mesmo
leva-los ao desaparecimento; no caso familiar, para acolher uma familia a mais que se
formou dentro da propria familia, os filhos e netos que casam e ndo podem adquirir um
imével no mesmo bairro, como fizeram os avos e 0s pais, mas querem ficar préximos,
entdo constroem no quintal. Antigas residéncias, quando adquiridas para uso comercial-
empresarial, tém seus quintais transformados irremediavelmente em espacos para carros
- estacionamentos, garagens — ou em quadras de esporte e piscinas; € 0 que acontece,
por exemplo, com a edificacdo de condominios verticais residenciais. Neste sentido,
tanto um movimento quanto o0 outro tem levado a um progressivo e crescente
desaparecimento deste tipo de é&rea verde no bairro e, consequentemente, a
impermeabilizacdo e compactacdo do solo nas areas onde esse fendmeno se concentra.
Os proprios moradores mais antigos sentem e se queixam dos efeitos climaticos dessa
mudanca na estrutura fisica e destinacdo dos lotes e imoveis, provocadora do aumento
da temperatura ambiente nas residéncias térreas. Essa € uma das mudancas recentes

mais preocupantes dentro do bairro.

O depoimento de Paulinho, morador antigo, traz um registro sobre a dinamica
imobiliaria, o papel desempenhado pelos portugueses no comércio de esquina — na
maioria padarias —, a constitui¢cdo de um inquilinato em torno do mesmo, e as mudancas
viarias e urbanisticas na Avenida Duque de Caxias por ele observadas na década de
1980:

“A gente moleque varava dessa rua para a Augusto Montenegro. Era muito igarapé,

transbordava. Depois foram vendendo essas casas e 0s novos foram construindo em
alvenaria, ja na década de 80. Compravam mais de uma, duas, trés, faziam bangal6; foi

12 Cf. Lucio Flavio Pinto, “Propaganda: bairro privilegiado”. Jornal Pessoal, agosto de 2011, p. 8.
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guando construiram a Duque de Caxias, cavaram para fazer a drenagem foi dai que muita
gente ao invés de permanecer, saiu. Quando puseram o asfalto na Curuzl eu ja estava
com 17 anos [1974]; eram pouquissimas casas de alvenaria. Uma tristeza o que 0 homem
fez dentro da cidade. Tive ali uma cidade maravilhosa. Eles se preocuparam sempre em
fazer a Duque, sempre. Tinha um cliper entre Humaité e Vileta, na Duque, ponto de final
de 6nibus. Onde hoje é o posto [de gasolina] era um mercadinho. O agougue do pai do
Jurandir era como se fosse uma casa de taipa. Tinha um saldo, na frente do saldo da Lili
era 0 agougue. O Onibus na Vileta sempre passou, era aquela casca de asfalto. Depois
asfalto s6 na Almirante Barroso. Depois com a construgcdo da Dugue deu uma acelerada.
A construcdo da Duque mudou completamente. Porque sé tinha a Almirante Barroso e a
Duque. Eu lembro que a Almirante Barroso a gente atravessava e era bem pouco
movimento. (...) Havia os comércios e 0s portugueses que investiram nas casinhas, nas
vilas. (...) Eles sdo dessa época e meus tipos que eram donos da esquina da Vileta. Tinha
outro que era dono do Chaco, todas as esquinas ainda sdo de familias portuguesas. S6 que
0s netos vao se desfazendo. Com a construcdo da Duque de Caxias teve esse impulso, foi
quando fizeram a Feira da 25 e fizeram s6 da [Travessa] Mercés para la. Depois veio até
a Almirante Barroso. Uma coisa que eu visualizo era esse morro da Matinha, porque era
muito bonito. A gente tinha uma visdo panordmica de |a de para dentro da Matinha.

O Marco era percebido pelos proprios moradores como bairro de periferia em
contraponto ao Centro da cidade, nos anos 60 e 70, 0 que aparece tanto na fala de Cohen
[1960] quanto na de Paulinho [1958]. A imagem de bairro nobre que hoje aparece nas
pecas publicitarias do mercado imobilidrio e na propria midia local, do tipo “o acidente
aconteceu numa area nobre da cidade”, ¢ recente. Ao mesmo tempo, a periferia, no
sentido de lugar destituido de infraestrutura publica e servicos, se desloca dentro do
préprio bairro para as bordas, as margens do sitio, sujeitas a alagamentos e referidas em
diferentes discursos como baixada do Marco; area que foi ocupada pelas classes
populares provenientes de varios lugares, instituindo-se assim uma hierarquia
topogréafica, uma distin¢do socio-espacial marcadamente discricionéria, e até mesmo
uma recusa de reconhecimento da baixada como parte do préprio bairro do Marco, o
que é reforcado pelo discurso policial que a define como zona vermelha da cidade,
embora também ocorram crimes e violéncias nas mais bem servidas e revitalizadas

avenidas do bairro.

Os depoimentos de seu Antonio Ferreira, 77 anos, presidente da Associagdo de
Moradores da Travessa da Estrella, morador hd 38 anos nesta Travessa, e dois outros
vizinhos também antigos na area, expbem outras experiéncias de moradia no bairro.

Suas falas introduzem a questao do loteamento de terrenos alagaveis do bairro nos anos
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de 1960, da relacdo com o loteador privado, com o Estado e entre os proprios moradores
nas suas estratégias de fixar moradia driblando as adversidades do local:
“[....] O limite do bairro do Marco, conforme lei, ele acaba na [Avenida] Perimetral com
a Mauriti e pega um brago, apds a passagem Monte Alegre, e é contornado pelo canal do

Tucunduba. O canal da Unido é um afluente do rio Tucunduba, onde é o limite do bairro
do Marco.

O bairro do Marco foi todo planejado pela familia Acatauassi [Nunes], foi loteado e
cortado através de topografia, tudo certinho. S8o lotes de 6x30. Foram vendidos na
década de 60, foi quando comecou a ocupacao do bairro. O bairro que teve as principais
ruas como lixdo. O primeiro lixdo foi na [Trav.] Humaitd, Mauriti onde hoje estad o
Colégio Acatauasst [Nunes] e mais tarde ele se transferiu para a area da Terra Firme,
[bairro] onde hoje é o colégio do NPI [Nucleo Pedagdgico Integrado da Universidade
Federal do Para-UFPA].

Naquela época do tempo do Barata [ex-governador], ele pegava 100m2 de terra e
transformava em 1000m2, era os aforamentos, no cartério eles tém todas as leis de
aforamento.

Os vizinhos de seu Antdnio também compraram os lotes do escritério imobiliario
dos Acatauasst Nunes montado na avenida Almirante Barroso, depois transferido para
o0 bairro de S8o Braz. As vendas eram parceladas em carné e na quitacdo era entregue o
comprovante de compra e venda. Mas como as terras as margens dos cursos d’agua
pertencem a Unido (as chamadas terras de Marinha), a maioria ndo conseguiu
regularizar os iméveis comprados em area urbanizada por eles mesmos. Segundo
Cardoso (2007), o Estado s6 passou a regular o mercado de terras na cidade a partir de
1971, com a criacdo da Companhia de Desenvolvimento Metropolitano de Belém-
CODEM, que “tornou-se a controladora das terras municipais, e a ocupacgéo das terras
passou a ser legitimada pelo pagamento de uma taxa, o foro” (p. 106). Essa liberalidade
existente no que tange a apropriacdo privada de terras publicas com seu loteamento e
comercializagdo por especuladores, que permitiu um novo “planejamento do bairro”
pela familia Acatauassi Nunes, é explicada pela total auséncia de uma autoridade
publica que exercesse um poder acima das familias grileiras de terra. Depois da
ocupacdo dos terrenos sujeitos a alagamentos, que segundo a CODEM correspondem a
uma area total de 133.786mz2, 2,73% da area total do bairro, 0s moradores tiveram que
arcar com os trabalhados de limpeza, aterramento e drenagem que tornassem o sitio
habitavel, devido, mais uma vez, a auséncia da autoridade publica que se faz sentir até

hoje. E ainda foram por algum tempo lugar de destino do lixo da cidade. Deu-se assim a
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ocupacdo demografica da parte leste do bairro. Aquela que néo entrou no Plano de Nina

Ribeiro e nem no planejamento de Anténio Lemos.

“Tem os filhos da santa e os filhos da outra, os filhos da outra sdo os restos de ruas que o
poder ndo se interessa; como eu fiz questdo de mostrar, o limite do bairro que eles
confundem a populacdo do bairro do Marco para deixar o cabide de emprego e se a
senhora for perceber, Mariz e Barros [agora novamente Estrella] esta faltando 280m para
serem beneficiados. Timbd 280m. Maria Aguiar [rua] estdo fazendo, seria 500m e Vileta
500m (.....), chamados lugares de elite. O poder na maneira de ter o cabide eleitoral desta
area ele incluiu uma parte da Terra Firme [bairro] pra dizer que é uma parte problematica,
uma luta que tivemos que o Marco piorou; tivemos uma obra que tem 4metros de
tubulacdo chamado Opramar, o bairro todo saneado e ficou uma pista de 12 metros. Em
1996, no momento que eles tiraram as pontes, que fizeram para beneficiar os empresarios,
como a ponte da Cipriano e ponte da [rua] Jabatiteua. O Marco seca e ajuda a [rua ] Leal
Martins que volta a ser uma vala seca, s6 recebe a agua que nds recebemos de todos esses
prédios [condominios residenciais ]”...

Ja 0 movimento demografico em direcdo a segunda légua patrimonial, a comecar
pelo bairro do Souza, vai colocar em questdo um certo consenso que existiu em Belém
acerca de uma cidade com uma fronteira territorial clara: o bairro do Marco®. Ao
mesmo tempo, o cinturdo institucional que se formou como barreira a tal expansao em
“comprimento” permanece até hoje, constituido de grandes d4reas pertencentes a

Aeronautica e ao Exército. Sdo instalacbes administrativas, residenciais, extensas areas

13 Cf. CODEM e IDESP. Belém: Termo de Referéncia para o Plano Metropolitano de Desenvolvimento
Integrado de Belém. Marg¢o de 1971, p. 36 e seguintes. Esse documento apresenta as trés alternativas de
ocupacdo e moradia das classes populares em face dos custos elevados dos melhores espacos residenciais
da cidade. A primeira opgdo foi a ocupagdo dos “miolos dos grandes quarteirdes que os tinham,
disseminando a ocupagéo através das chamadas “vilas” e “passagens™(....). A segunda alternativa utilizada
pela populacédo adicional - mormente a de rendas inferiores - foi a de ocupar os terrenos de cotas baixas
(....) As populagdes teriam dado preferéncia, no inicio, ao uso das terras baixas situadas a proximidade do
centro urbano (....). Mas depois, mesmo essa preferéncia teria encontrado limita¢bes e outras “baixas”
acusaram ocupacao intensiva. Em termos mais recentes, mesmo populacdes de renda média-baixa ndo
tém podido superar as limitagfes de Belém quanto ao mercado de terras altas - e tém ocupado terrenos
baixos recuperados (...)”. Por fim, a terceira alternativa utilizada pela populagéo adicional foi atravessar o
“cinturdo” das institui¢des situadas nas fronteiras da Primeira Légua Patrimonial — para fazer a cidade ir
se espraiar além (Tavares Bastos, Marambaia, Rodovia Augusto Montenegro, Rodovia Artur Bernardes,
eixo- Belém-Ananindeua, Estrada do Coqueiro). A localizacdo de novos empreendimentos industriais ou
de projetos habitacionais passou a atrair mais contingentes populacionais para essa area. Mas, como €
6bvio, essa formula de ocupacdo ndo apenas atribuia/aumentava densidades em areas que ndo as tinham,
mas demolia o antigo conceito consensual e fisico da cidade. E o “comprimento” da cidade deixava a
partir de entdo de ter limites fixos”. Trata-se de um documento que esta na base de elaboracdo dos
sucessivos planos de desenvolvimento urbano da cidade que foram produzidos a partir dos anos 1970. O
documento, que teve consultoria do Servico Federal de Habitagdo e Urbanismo-SERFHAU, e que esta
completando 45 anos de sua elaboracgdo, é constituido de um diagndstico da expansdo urbana da cidade a
partir dos anos 1940, muitas hipdteses e proposi¢des, a maioria que nunca tendo saido do papel e foi
elaborado por uma equipe interdisciplinar constituida de arquitetos e economistas sob a coordenacéo de
um renomado socidlogo paraense, Amilcar Tupiassu, ex-professor da UFPA, ja falecido.
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verdes e 0 campo de pouso do Aeroclube!®. A primeira iniciativa politica no sentido de
atravessar esta barreira institucional foi tomada pelo governo do Estado, com a compra
de parte das terras da Aerondutica para a construcdo recente da Avenida Brigadeiro
Protasio, obra geminada a constru¢cdo do Hangar Centro de ConvencGes e Feiras da
Amazonia e prolongamento da Avenida Duque de Caxias, cuja reforma viaria sera

objeto de anélise no capitulo seguinte.

A apropriacdo privada de terras fronteiricas ao Marco da Légua, a ocupacgdo
econbmica e o crescimento demogréafico levaram a formacdo de novos bairros no
territério que passou a constituir a segunda légua patrimonial da cidade de Belém a
partir de sua doacdo a municipalidade, no final do século XIX. O crescimento
demogréafico sem a correspondente expansdo e descentralizacdo da economia, dos
servicos e empregos publicos, das instituicdes de formacéo profissional, de cultura e de
lazer na mesma proporcao, o fluxo de gente que atravessa todos os dias o bairro do
Marco, em direcdo aos bairros do centro histérico da cidade, inclusive o proprio Marco,
tem sido intenso. Neste sentido, o bairro pode ser definido como um bairro-travessia,
ou de atravessamentos demograficos de trabalhadores e de estudantes e, por
conseguinte, de veiculos de todo tipo'®: coletivos e particulares, de cargas e
mercadorias, legais e clandestinos. O bairro também deixa de ser um bairro-limite,
fronteira territorial de crescimento da cidade, “fim de linha”, ou um marco de
crescimento da Belém antiga, como era visto até os anos 1970, redefine o seu lugar na
cartografia da cidade. Um novo bairro central, um “divisor de terras”, pode-se dizer,
porque esta no centro da cidade expandida, ou seja, € o divisor entre a primeira € a
segunda légua patrimonial, entre a cidade antiga e a cidade nova, entre a cidade
planejada na virada do século XIX para o século XX e a cidade do século XX em
processo de expansdo. A emergéncia da area de expansdo desloca a posi¢dao do bairro
do Marco de ponto de chegada para lugar de passagem, de atravessamento, de travessia.
E essa nova condi¢do tem implicagcbes na ordem dos discursos intervencionistas do

Estado e no proprio movimento da economia urbana e dos individuos. Comerciantes

14 Informacdes prestadas pelo advogado e agrimensor Paragassu Elleres.

15 Essa condicdo de zona de passagem tem implicacBes para o morador, que sofre com isso. O ato de
simplesmente passar, atravessar, ignora o bairro e seus moradores, e essa total indiferenca aos moradores
esta presente na concepcédo viaria e no planejamento viario oficial. Dai o 6nibus Expresso que transita
pela Av. Almirante Barroso sem parar (a exemplo do trem que outrora atravessava o0 Marco, onde nédo
havia estagdo). Dai a retificacdo da Av. 25 de Setembro (analisada no Cap. Il — do tipo “abre-se uma via
para ir do nada a lugar nenhum”) e a ciclovia da Av. Duque de Caxias, sem bicicletario, conforme a nossa
analise no Cap. II.
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vém da area de expansdo para se estabelecer no Marco por considera-lo estratégico na
posicdo que ocupa, no sentido de poder dispor de uma clientela mais diversificada, que
inclui o morador e o outro que est em transito, aquele que o atravessa, que vai e volta
pelo mesmo caminho, todos os dias da semana; ou apenas alguns dias, mas com a
mesma regularidade. Regularidade e frequéncia, fundamentais para o setor de comércio
e servicos, conforme declara seu Costa, maranhense radicado no Pard, sobre por que
decidiu abrir sua pequena lavanderia no Marco, sendo ele morador do municipio
vizinho de Ananindeua: “porque aqui € como se fosse no meio de Belém. Ai ficaria facil
a entrega”. Bem sucedido, no “ponto” que abriu na Av. 25 de Setembro ha trés anos,
ele ja pensou em comprar 0 pequeno imdvel que aluga para ali fixar o seu pequeno

negdcio, e expandi-lo.

A questéo da centralidade acrescenta-se a da travessia ou do “caminho” entre Belém
(centro metropolitano) e Ananindeua (regido metropolitana), visto agora pela ética do
consumidor. Um jovem casal, indagado sobre como ficou sabendo de um quiosque no
canteiro central da mesma “25” ha pouco tempo reativado, respondeu: “por causa do
caminho, a gente ndo mora aqui, mora em Ananindeua, entdo pra gente cortar o
caminho, a gente pegou aqui e aproveitou para tomar café”. A pergunta seguinte sobre
se 0 casal preferiria morar no Marco, a resposta foi taxativa: “com certeza, porque fica

perto do centro pra tudo, (¢) articula¢ao pra tudo quanto é lado” .

Os investimentos publicos em infraestrutura e “embellezamento” direcionados, na
gestdo Lemos, para o Marco da Légua — ja privilegiado em termos de salubridade, pela
situacdo topogréafica — visavam atrair para o bairro a classe dominante que, relutante, s6
viria muito tempo depois, ndo apenas para morar mas para ganhar dinheiro com o

loteamento de terrenos considerados por Lemos improprios a ocupacdo humana.



APENDICES E ANEXOS DO CAPITULO |

Apéndice A: Quadro 1
Anexos: Figuras 1-6 (mapas historicos)
Apéndices B: Entrevistas — 1. Familia Cohen

2. Sr. Antonio Ferreira e vizinhos
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Fig. 1. Planta da Cidade de Belém (1883-1886), por Manoel Odorico Nina Ribeiro. In: L’Etat de
Para (Etats-Unis du Brésil), Paris, 1897.
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Fig. 2. Planta da Cidade de Belém (1883-1886) por Manoel Odorico Nina Ribeiro (detalhe
mostrando o atual bairro do Marco).
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, Arthur. Annuario Descriptivo Amazonico (1899).

Fig. 3. Planta da Cidade de Belém. In: Caccavoni
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Fig. 4. Planta da Cidade de Belém. In: Caccavoni, Arthur. Annuario Descriptivo
Amazonico (1899). Detalhe mostrando o atual bairro do Marco.
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Fig. 5. Planta da Cidade de Belém (1905). In: O Municipio de Belém, 1906, de Antonio Lemos.
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FAMILIA COHEN
D. Lucidia (mae), professora e confeiteira, 94 anos. Creuze (filha), desenhista e artesa, 53 anos.

Como era a rua antigamente, quando vocés vieram morar aqui?

Mae. Eu casei em 1952. Em 1950 no6s viemos morar no [na Travessa do] Chaco. Era solteira, vim
com minha mae. Em 51 eu dava aula para uns rapazes que iam ingressar na Aeronautica, e veio
um rapaz para ter aulas comigo e vi que o interesse era eu (risos). Entao nos casamos em 1951 e
fomos morar na [Rua] José Bonifacio. Depois fomos transferidos. Ai nasceu essa minha filha em
1953. Moramos um ano aqui, depois fomos para o Rio Grande do Norte.

E como era aqui, a rua, as casas, os vizinhos?

Mae. Tinha que ir pelo meio da rua, porque a rua aqui tinha duas valas enormes.

Filha. Era rua de picarra e mato e duas valas de um lado e de outro e cada casa tinha a sua ponte.
Quando chovia enterrava os pés na picarra e ai tinha que ir pulando nas pedras. Na [Avenida]
Duque [de Caxias] e na [Avenida] 25 [de Setembro] o mato era no meio e nas bordas tinha um
caminhozinho. Quem estava de um lado da rua nao via quem estava do outro lado porque a mata
era alta, a sorte era que bandido nao tinha.

Mae. Para levar na escola era no colo. Onde é a escola Sao Paulo antes era a Escola da
Providéncia e depois o Colégio Pio XIl. SO depois é que veio o Colégio Sao Paulo. Ai transformou
em Colégio Sao Paulo.

Filha. A 25 era a mesma situacdo, mata e o caminhozinho. Uma casa que permanece é aquela ali
(aponta para o outro lado da rua). Aquele chalezinho que era um dos melhores da rua, era de pau
a pique e depois em alvenaria. Todas as casas eram de pau a pique. Todas as casas eram assim. Ai
a minha avd, comprou esta casa ao lado e fez a primeira casa de alvenaria, isso eu estava com 9
anos, foi em 1962. Entdao meu pai comprou o terreno e construiu a casa. Nove anos depois. Ai meu
pai comprou o terreno e construiu a casa. E a casa foi crescendo. Quando viemos morar aqui meu
irmao nasceu, o Unico e Ultimo filho na Maternidade do Povo. E tinha um quintalzdo. Tinha poco
quase todas as casas. Nao tinha COSANPA. Aqui era periferia.

Mae. Ela tinha vergonha de dizer que morava aqui. (risos)

E vocés lembram do quintal, tinha criacdes?
Filha. Tinha porco, galinha, jaboti, pato, peru.
Mae. Eu nasci na fazenda.

No Marajo?

Mae. Nao! Em Cameta, Mutuaca, 3° Distrito de Cameta. Eu queria preservar a minha vida aqui,
tudo o que eu tinha la, mas nao deu. Depois nos viajamos, alugamos e foi se modificando.

Filha. O terreno era enorme e dos vizinhos também. Era chao batido, meu pai sempre preservava,
gostava de limpar. Ai no lado morava uma senhora, o marido e dois filhos. E o terreno deles era
enorme.

E tinha cercados nos quintais, como era?

Era cerca de acapu [madeira de lei], toda cheio de ferpo. Era cercado o quintal e tinha um pé de
fruta-pao. A tarde tirdvamos o fruta-pao para comer com café. Era como uma espécie de pao. Era
um habito comer fruta-pao a tarde. Acaizeiro tem até hoje. Amassavamos aqui mesmo no
alguidar.

E comprava aonde o alguidar?

Filha. Comprava na feira da 25.

Mae. Também vinha de Cameta para mim. Tinha e ainda tem cacau. Agente fazia o cacau,
espremia, colocava o caroco no sol pra secar. Fazia o cilindro de chocolate, torrava, ralava o
chocolate puro e tomava. Era tudo para o consumo familiar.

Mae. E todos os parentes de Cameta vinham se hospedar aqui para estudar. Era primario e
ginasio. Eram parentes e amigos. Tipo um pensionato, mas ninguém cobrava nada. Era tudo por
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nossa conta. Tinha as pessoas no interior que tinha poder aquisitivo e queria mandar os filhos
estudar; tinham muitos assim. A Edite e a Cacilda eram agregadas. Tinham muitas dessas pessoas.
Festa durava trés dias, matava porco, peru, tartaruga.

Filha. Fico horrorizada s6 de pensar hoje em dia. (risos)

Mae. E n6s nao comiamos porco, porque meu pai era judeu.

E a rua, como era a convivéncia?

Mae. A noite a gente sentava na porta com os vizinhos conversando e as criancas correndo na rua.
Filha. A tarde, era ja cultural. Ela arrumava as meninas, todas emperiquitadas para ficar na porta
sentada. Depois n6s fomos morar em Sao Paulo, Brasilia, Rio Grande do Norte. Quando voltamos
ja estava com asfalto. Isso na década de 70. Uma coisa que eu ndao esqueco era que a minha avo
dormia com a porta aberta. O corredor era para entrar vento. Todos faziam isso. Quando aparecia
um ladrao, o maximo que eles roubavam era uma galinha.

Vocés sentem uma grande mudanca neste sentido?

Filha. Radical, nos anos 70 a gente ia para as festas do Cassazum e voltava andando; aqui toda
hora tem tendo assalto, a gente ja nao pode ficar na porta. Outro dia minha sobrinha ficou
emparelhada no carro entre um assalto. Eram coisas que a gente ouvia do Rio, Sao Paulo, achava
uma coisa remota, impossivel de acontecer.

Vocé pode precisar quando vocés comecaram a se sentir mais sobressaltados?
Essa tranquilidade dessa rua perdurou até a vinda dessa Faculdade para ca; ainda tinha uma
tranquilidade.

Vocé tem lembranca da primeira vez que ocorreu um assalto?

Meu filho ta com 33 anos, ele estudou no Anchietinha. Acredito que foi nos anos 90. Comecou
com os uns arrastoes. Ha uns 15 anos, vinha o pessoal da Matinha [atual bairro de Fatima] que
vinha arrancando tudo e pegando quem estava no caminho

(Entra uma jovem na sala que é apresentada pela entrevistada. Esta é minha filha. Esta fazendo
mestrado sobre linguas indigenas na UFPA; a jovem me cumprimenta sorridente e se retira)

Mae. Eu me formei em contabilidade e fui trabalhar no consulado americano. Meu marido mandou
escolher.

Filha. Interessante ver essas coisas nos primordios. A televisao, meu pai fazia conserto de radio e
TV. Quando chegou meu pai, que era militar, foi fazer um curso sobre conserto de televisao. Ele
tinha uma oficina de radio. A primeira TV que ele consertou ficou em teste. Ele colocava a TV
aqui fora ao lado de uma goiabeira e a rua lotava toda noite para assistir. Foi a primeira televisao
da rua, aqui em casa.

Vocés tem fotos este episodio?
Mae. Nao! Antigamente nao era facil, tinha que contratar um fotdgrafo, nao tem. Foi a primeira
televisao na rua. Interessante isso, ver uma rua parada, as pessoas assistindo televisao...

A senhora estava falando do consulado.
Mae. Servico de contabilidade.

Agora o que é, onde ficava?

Mae. Eu fiz Escola Técnica de Comercio do Para, na [Rua] Santo Antonio com a [Avenida]
Presidente Vargas, um prédio alto. Agora tinha a Felix Caixeiral Paraense que formava caixeiro,
aqueles que atendiam as pessoas. Nos nos julgavamos superiores a eles. Eles ndao tinham o nivel
que nos tinhamos, onde se formou muita gente, nao existia Faculdade. Entao me formei por la.
Quando me casei, deixei tudo isso. Minha vida foi como dona de casa e fiz varios cursos de arte
culinaria.

Filha. Até hoje existe essa frustracdo, sempre foi inconformada com isso.
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O que ela fazia?

Filha. Quando tinha eventos, ela se transferia para la. Quando tinha o evento ela se transferia
uma semana e fazia toda a criacao, gostava de trabalhar com criacao. Quando meu pai foi ser
presidente do Cassazum, ela se mudava para la e fazia, era tipo uma de promoter, fazia baile de
debutantes.

Ele nao implicava com isso? .

Filha. Nao! As vezes se espoletava com ela, mas nao dizia nada. Meu pai deixava. As vezes se
aborrecia, mas logo melhorava. Ele faleceu cedo, com 67 anos, mas era dedicado a ela,
apaixonado.

Mae. No Cassazum eu fiz o Baile da Cinderela. Ali tinha o principe, a carruagem e as meninas
saiam de dentro da carruagem para o palco e o principe estava aqui e dava a mao para elas. Mas
isso todo mundo vestido a carater. O cocheiro montado no cavalo artificial. Tudo isso ele fazia
para mim. A Clara Pinto ia para la. Levava o balé. A criatividade era imensa, eu tinha muita
criatividade. No baile da ASA eu fazia aquelas asas enormes. Aqui em Belém fui a primeira pessoa
a fazer isso, confeitar bolo. Até ano passado ainda fez um prato artistico muito bonito. Conforme
a festa eu fazia isso.

Filha. Meu pai foi para Carajas e ela foi junto.

Mae. Tem ali uma fotografia minha com os indios.

A senhora conheceu os indios?

Mae. Eu morei com eles. O aeroporto era dentro da reserva indigena. N6s moramos la 2 anos. Ele
foi para ser o gerente do aeroporto que era dentro da reserva indigena. Para passar da reserva
para a cidade os indios tinham que passar pelo campo de pouso. O primeiro que foi para la quis
proibir isso, que eles passassem. Nao podia proibir. Quando vinha o aviao vinham para o meio do
campo de pouso comer melancia, atrapalhando para o aviao nao descer. Ai ele passou la s6 cinco
dias. Ai no Comando disseram: aqui o Unico que vai resolver esta parada é o Pereira, se nao vai
fechar o campo. (Mae imitando o marido) Filha! Eu tenho um negocinho para dizer para vocé e
tem que dar essa resposta amanha. O Comando [da Aeronautica] quer que eu va para Tabatinga e
la é terra dos indios Ticunas. Eu perguntei: vocé quer ir? Ele disse quero. Entao eu disse eu vou
também. O que é bom para vocé é bom para mim. Ah! Quando cheguei la fiz... acenei, sorri para
eles, peguei botei 0 nenenzinho no meu colo. Minha senhora, no dia seguinte o que tinha de bicho
na minha porta para comer, mucura, para eu comer esses bichos, depois foram perguntar se eu
gostei. Tem que saber lidar com eles. Meu marido conseguiu que trés deles fossem trabalhar
como servicais no aeroporto. Nao era tao longe da aldeia. Em frente ao aeroporto havia um
terreno enorme, la tinha caido um avidao e todos os dias iam la acender velas, os moradores. Eu
disse eu nao posso ver essas velas tem que acabar com isso. Ai falei com os indios: Vamos fazer
uma praca e colocamos uns banquinhos. Mas nao havia recursos. Quando comecei a conversar com
o Comando, eles conseguiram mandar duas torres para la. Até hoje é torre da vovo...

Filha. Havia muito contrabando e meu pai nao fazia vista grossa, ele acreditava na Aeronautica,
ele era pessoa sem malicia e idealista. La era a terra da mafia. Ofereceram até um carro para
ele. Como era honesto ele comecou a ser boicotado. Quando ele comecou a descobrir o que havia
por debaixo dos panos ele comecou a entristecer, de ver que o idealismo dele nao correspondia.
Ele chegou a ser chefe da guarda da seguranca do presidente na época do [José] Sarney [ex-
presidente da Republica]. Num perfil de seguimento seria um susto. Hoje é como se fosse um
outro universo. Um susto.

Como era a relagdao com o centro?

Muito pouco fora do bairro. Meu pai era muito conservador, muito restrito a familia e nao gostava
que saissemos muito. Nos quase nao saiamos.

E para comprar roupa?



69

Filha. famos “l& embaixo” fazer compra, na [Rua] Jodo Alfredo, era Lobras [Lojas Brasileiras]. Na
Duque tinha uma feirinha, Centro Popular (esquina do Bolinho da Vovo). No entorno tinha uma
feirinha.

E a roupa?

Filha. Nao tinha roupa pronta, a gente comprava os cortes, os mais sofisticados vinham de
Paramaribo. Porque aqui nao tinha.

Eu lembro que antes, s6 fomos conhecer certas frutas s6 em Sao Paulo: tomate, cenoura, uva,
chuchu; la a molecada fazia guerra de uva. A gente so6 faltava morrer de tristeza porque aqui a
gente s6 comia uva quando ia no aeroporto. Os brinquedos nao eram tao variados. Tudo era muito
pouco. No entanto parece que as pessoas tinham uma felicidade simples.

A nossa comida ia um pouco mais para o lado da Europa porque ele era de familia portuguesa.
Nao tinha margarina; ou era manteiga ou 6leo. A gente usava banha de porco (Dona Lucidia diz
que nao lembra) guardava-se na lata. O porco que matava nos eventos guardava a banha. Azeite
de oliva. Matava a galinha de quintal, os ovos eram do quintal, pato, marreco, peru.

VESTUARIO
Mae. Eu costurava. Tinha duas lojas, a REANIL e Paris na América. Vendiam tecido.

Tinha armarinho?

Mae. Tinha, mas nao lembro o nome.

Filha. Parece que era a Casa Santos.

Mae. Bolo confeitado era outro problema. Nao existia o acucar refinado. O aclcar de confeiteiro
era coado. Pegava o aclcar passava num paninho mais grosso e outro mais fino para fazer o
confeito. As flores tinha que fazer com fécula de batata; o varalzinho cheio de perninhas de
flores. Era tudo artesanal. Meu pai fazia a iluminacao dos bolos.

Eu sempre tive duas trés, empregadas. Eram os agregados. Eu era madrinha de todo mundo. A
gente foi crescendo e aprendendo. Todos tém habilidades manuais. Todos sao formados. Minha
irma trabalha com figurino e paisagismo. Tenho um sobrinho que é artista plastico. Todos os
aderecos do galinha pintadinha foi feita no estidio da minha filha no Rio [de Janeiro].

ENTRETENIMENTO

Filha. Muito dificil. Teatro nem se falava. Cinema ja foi em Sao Paulo. Era tao raro de sairmos.
Meu pai tinha muita preocupacao. Ele achava muito divertido quando ele me levava na esquina
para comprar menta, era o grande prazer!

Quando eu era adulta, ja com 26, 27 anos, comprou uma casa ho Mosqueiro.

Mae. Casa sempre cheia de parentes e gente de Cameta.

Nao costumavam ir para Cameta nas férias. Mas a casa era cheia de parentes daqui e de Cameta.
Tinham habitos de jogos de cartas e valho, nao?

BRINCADEIRAS.

Mae. Anelzinho, pira, queimada, cemitério, contar estorias.

Filha. Meu pai gostava de contar estorias e fazer magica, contar piada sem graca! (risos)
Enquanto ela estava nos bolos dela, ele ficava com a gente inventando novidade. E toda noite
gostava de contar estorias.

Mae: no quartel ele era uma pessoa sempre respeitada e querida. Nunca gritou sequer com um
soldado.

Concurso de fogueiras para ver quem fazia a maior. Como nao tinha asfalto, quem fazia a
fogueira mais alta...

Mas ja tinha energia elétrica?
Mae. Sim!
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VIZINHOS

Como era?

Todos se respeitavam. A gente nao era de estar na casa do vizinho. Boa convivéncia. Sempre um
vizinho ajudava um ao outro.

Isso mudou?

Mae/Filha. Muito, muito!

Mae. Ele também gostava de comida. Ele chegava com aqueles peixes enormes. Olha o que eu
comprei para vocés! Ele gostava de ter muita comida na casa.

Chegavam com aqueles peixes. Havia respeito e todo mundo conhecia todo mundo.

Mudou muito? Por que?

Filha. Quando as imobiliarias comecaram a comprar as casas ofereceram um valor alto. lam
comprando; ai as pessoas ja nao se sentem ambientadas. Aqui onde tem esse prédio minha avo,
minha avoé tinha uma outra casa de palha. Eram duas outras casas; ela tinha, mas gostava da de
palha que era mais rustico. Ela gostava de criar pato dentro de casa. Ela tinha uma venda,
comprava e as vezes vendia até mais barato; fazia saquinho de revista e vendia a retalho, era
diversao dela; ela gostava de vender, se sentir comerciante (filha falando da avé paterna).

A minha vo por parte de mae também morava na rua. Meu pai era hebraico e minha mae catolica.
Naquela época ninguém escolhia casamento, como meu pai era rico a familia dela fez o
casamento. Senhora acredita que ela morreu e nao esqueceu disso. Quando ficou afetada pela
esclerose, ela nao se perdoava de nao ter casado no catélico. Mas ele nunca interferiu na religiao
de um e outro. Os meninos tém que batizar até 45 dias (judeus para fazer a circuncisao) e as
meninas nao podem nem escolher porque em hebraico mulher nao escolhe nada, quem escolhe
sao os pais. Todos nds nos batizamos na religidao catolica. Agora eu aconselho, ndao case com
alguém de outra religido.

Eu sei porque eu tinha 9 anos de tarde tocava o sino e tinha ha que ir para aula de catecismo. Em
certa ocasiao, parei no corredor. A moca que me levava disse: Minha Lucia a menina nao quer ir.
Meu pai dava aula para os hebraicos e por que eu tenho que ir para a igreja catolica? Lembro que
um dia, as criancas chamavam de dona (que horror). Por que tu nao queres ir? Eu disse: Quem é
que ta certo? A igreja e a Sinagoga. Cria problema sim. Ela me disse: Seu pai nao mente e sua
mae nao mente. Peguei duas palmadas e tive que ir.

Uma crianca nao pode discernir isso.

Minha vo era semialfabetizada. Cearense, descendente de holandeses. Meu avo era muito culto.
Eram portugueses. Hebraico é avo materno. Veio de Marrocos para Cameta. Teve depois ele veio
fugido dos conflitos religiosos, veio novinho para passar um tempo e ficou.

Meu avo paterno era de familia culta, mas veio com um tio e se apaixonou pela minha avo e a
familia dele nao queria o casamento e eles fugiram de Onibus (risos). Arranjaram um canto pra
morar. Ela ficava em casa. Ela tinha 14 anos e ficava brincando na rua com as meninas. Ele
arranjou um emprego no navio. Como era aplicado, dedicado, conseguiu crescer e teve uma
viagem para Manaus com a promessa que quando ele voltasse ele iria assumir um cargo mais
elevado; s6 que ele sumiu, acredita-se que deram sumico nele que queria ocupar o lugar.
Ninguém sabe. Minha vo ficou vilva com dois filhos, meu pai e meu tio (depoimento da filha de
dona Lucidia). E foi morar ndo lembro... La conheceu o meu avo postico, filho de indio criado por
um fazendeiro. Rude, (mae) viveu a vida inteira com aquela teimosia. Nunca aceitou que nds
fossemos seus parentes, nos tratava bem, mas “nao sao parentes porque nao tinha lacos de
sangue”.

Filha: Meu tio-avo (portugués) nao acreditava que a educacao servia para alguma coisa e nao
deixou meu pai estudar.

Mae. Impressionante, meu marido sempre teve esse lado culto, ético, nunca foi para a rudeza do
outro lado. Tanto que trabalhou no servico secreto da presidéncia!

Filha. Meu pai era estudioso gostava de conhecimento por isso foi fazer aeronautica.

Meu tio (irmao do pai) também era todo metido a comerciante. Trocava carro por carro, nunca
parou no emprego, nao tinha paciéncia. Trabalhou na TELEPARA, depois se aposentou.
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Meu tio trabalhou muito tempo na TELEPARA.

AS INSTITUICOES

Essa relacdao com as instituices. Tinha os clubes REMO, Escola Técnica. Como eram, vocés
frequentaram?

Filha. Eu ainda crianca, mas as minhas primas iam, com alto-falante de boca; tinha um
chalezinho. ASTECA CLUB, no préprio quarteirao, no sabado. Tinha janela. A mocada ia toda para
(3, tertulias, fins de semana. O pessoal ficava na janela.

Mae. Impressionante como havia respeito, né.

Filha. Aqui na TELEPARA, antes era uma fabrica de babacu e a gente sentia o cheiro. Isso nos anos
60 (porque eu estagiei nos anos 1977).

E o que eles faziam?

Filha. Tiravam o o6leo. Nao sei. E la na esquina da TV Cultura era o Paraiso das Tartarugas. Era
uma casa da dona Isa e Dr. Ascar, dois irmaos, casa grande, terreno enorme. Tinha mais de 300
tartarugas. Era criatdrio e ponto turistico. Estava em catalogos. Tinha passaros. E tinha catalogos
e as pessoas chegavam aqui em Belém e vinham logo conhecer.

E tinha a fantasia dos donos. Constatei quando voltei de Sao Paulo. Nos tinhamos moveis
portugueses, cristaleiras, cristais superfinos. E meu pai vendeu a preco de banana quando
viajamos. La tinha um antiquario e meu pai vendeu para ele preservar. Quando eu voltei levei
pessoas para conhecer e sabe o que ele dizia? Que aqueles moveis e loucas pertenciam a Princesa
Isabel (risos). Eu nao sabia que era princesa hahahahah!

Dona Lucidia. Eu tenho a vida que tenho mas eu fazia tudo para voltar aquela época.

FUTEBOL e CLUBES

Eu quando solteira eu ia com os meus irmaos a Tuna. E um primo meu soldado do exército, ia aqui
no Paissandu. Depois que casei. E n6s moravamos la na esquina da [Avenida] 1° de Dezembro
[atual Avenida Joao Paulo II] com o Chaco quando solteira.

Estou notando pinturas de animais, vegetacdao na parede. Hoje crise de desmatamento da
natureza. Qual a opinido de vocés sobre a preservacao da natureza? Vocés sao favoraveis?
Esta muito quente?

Tinha mangueira na rua toda de ambos os lados. Nos quintais tinha acaizeiro. Hoje é dificil achar
um quintal com arvores. O nosso € um dos poucos.

Muita gente vendeu para prédio. A LM ja veio tantas vezes nos perturbar. Eles queriam comprar
essa area todinha aqui. Teve um periodo que era uma perturbacao dia e noite eles pressionando.
Como o0 nosso que ficava bem no centro. Teve uma vez que veio a tabeliao.

Vocés sentem também que ouve um aquecimento?

A gente sente. Esta muito mais quente. Até a chuva mesma. Nao existe mais isso. Nao chove mais
todo o dia a tarde. Nao tinha ventilador, ar condicionado, mas ja era quente. Tinha carapana,
tinha o Sentinela e o mosquiteiro.

Naquela época se tivéssemos aqui conversando. Quando faltava luz ia todo mundo para porta ai
se via as estrelas. )

E como eu digo se eu pudesse voltar a época da crianca eu voltaria. E o inicio da ponte, cabeca
da ponte e eu nao esqueco disso. Entao se eu pudesse voltar. Eu estudava aqui, mas nas férias eu
ia para la.

Quando a minha vé veio para ca vieram 7 filhos. Ai eles la, ficaram e se estabeleceram na cidade
as familias foram crescendo.

Meu pai gostava de fazer filho. Nos éramos 16 irmaos. Dez da minha mae, cinco da primeira
esposa e um contrabando...

Mae. Eu devo ter muito parente la.

O BOSQUE
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Filha. O bosque era muito mais bem cuidado, tinha muito mais animais. Sinto uma melancolia
quando vou la.

Mae. Eu pertenco ao grupo de idosos da aeronautica. Eu propus um piquenique, estava tudo
deserto. E uma tristeza. Eu também nao gosto de ficar la. Nas terca e quintas ndés fazemos
reunides. Festas mas tudo de manha que ele disse que nao quer de noite la.

SUPERMERCADO

E as feiras e supermercados como era nos anos 50, 60. E o supermercado quando chegou por
aqui?

Filha. O Almirante foi o primeiro. A Feira eram umas cabanas plasticas; bem precarias. Tudo que
se queria era no comércio. Antes era o trem.

Mae. Eu vi o trem passar, la na [avenida] Almirante [Barroso], mas nunca viajei nele. Pra lhe dizer
a verdade eu nao conheco nada de Belém. S6 conheci Salinas e Mosqueiro. Ele passava apitando.
Nao existe mais trem?

Filha. Ha, ha muito tempo...

E o quintal sofreu mudancas?
Mae. O quintal esta sendo reformado. Estamos fazendo uma casa, eu quis que fizesse uma casa
para ela para colocar essas pinturas dela.

A histéria de dona Lucidia e a vida da familia COHEN

Filha. Naquela época tinha as suas compensacdes. Por um lado, era melhor porque era mais
tranquilo e as pessoas eram mais sociaveis. Mas hoje em dia a vida esta muito mais pratica. Era o
caso do acucar que tinha de coar no paninho. Hoje em dia vai na loja tem tudo para vocé
escolher. Acho que a gente idealiza o passado porque vai lembrar aquilo que marcou
positivamente.

Mae. Agora casamento eu nao fantasio! Porque eu tive um casamento maravilhoso, foi meu pai,
meu irmao, meu marido foi tudo para mim. Fizeram aquele homem e jogaram a forma fora
(risos). Para mim ele foi uma pessoa extraordinaria, s6 assim para me torcer e tirar de todas
aquelas coisas que eu gostava de fazer e ficar como dona de casa. Ele nunca me proibiu de nada.
Eu sempre disse que s6 me casaria quando tivesse nocao de responsabilidade. Fui noiva trés vezes
e soO casei na quarta.

Nossa! A senhora era uma feminista, uma mulher avancada para o seu tempo, dona Lucidia.
Mae. Meu Deus, eu pensava, vou ficar em casa e criar filhos?

Filha. Esse inconformismo ela tem até hoje. A esséncia dela continua a mesma. Agora ela nao se
conforma com a idade.

E quantos anos a senhora tem?
Mae. 91! Tenho 91!

Nossa, dona Lucidia! A senhora & muito conservada, viva, lucida para sua idade (risos).

(Ela comenta) A historia do “nao pode” é que eu nao gosto! Ah! Nao gosto mesmo. E o “nao pode”
que eu nao gosto. Eu escrevo, faco poesias, sabia?

Filha intervém. Hoje as pessoas quando estdo vivas na idade dela estao numa cadeira de rodas;
ela quer saber por que esta sentindo isso e aquilo; as vezes as pessoas passam por ela olham, nao
€ todo dia que eles veem uma pessoa de 91 anos no shopping, fazendo unha, cabelo. Agora, ela
nao sabe andar devagar, e as vezes fica cansada. E dificil.

Mae. A Unica coisa que me perturba e me aborreco é a pressao.

Filha. A pressao dela ainda é melhor do que a de meu irmao que toma remédio de 50mg e ela
toma de 10mg. E isso é eventual, se abusar de alguma coisa.

Mae. La no nosso meio, no Cassazum, nds somos coronel, capitdo, mas no dia da nossa festa
ninguém quis falar. Eu disse: Eu vou! E ainda recitei uma poesia (risos). Esses idosos que estao 14,
eu sou quase dez anos mais idosa do que a mais idosa.
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E a senhora frequenta outros grupos da terceira idade?

Ela. Nao! Frequento com esses idosos que estdo la. Sao do mesmo tempo em que meu marido era
presidente do Cassassum. Todos sao maravilhosos comigo.

Filha. Ela ja tem uma bisneta de 17 anos que entrou para a universidade.

Mae. Eu brinco muito com eles dois. E a senhora sabe com quantos anos eu me casei? (pergunta
para mim e imediatamente responde). Casei com 29 anos com um rapaz de 22, ia fazer 22. O que
também ja nao era comum naquela época. Eu fiquei naquela, caso ou nao caso? Eu sempre fui
contra essas coisas.

Entdo a senhora tem a lembranca de uma vida maravilhosa, pelo menos é essa a minha
impressao.

Filha. Devia ser feliz, mas vive resmungando, ela vive querendo nao sei o qué. Mas ela sempre foi
assim, se vocé da aquela bola ela quer uma outra, se vocé da aquela fita ela quer a outra.

Visita ao quintal da casa na companhia da filha.

Nossa! Que jambeiro lindo, enorme. Olha sé6 Patrick, a quantidade de pés de jambeiro no
chao, parece um viveiro natural. E parece que “pega” rapido, olha s6 as sementes pequenas
brotando. Eu gosto de doce de jambo, adoro.

Filha. Meu genro fazia uma tela e o jambo caia na tela, mas depois nao fez mais.

Olha s6, tem caramujo! Ele transmite o qué mesmo?

Filha. Esquistossomose. E perigoso. Eles estdo por toda parte e todo dia em tiro um monte deles,
tenho ligado para o Centro de Zoonoses, mas até agora nada. Aqui tinha um ninho (ela aponta
para uma parede de madeira). Faz dois meses que luto com eles aqui.

E daquele africano?

Filha. E, eles trouxeram para ca pra fazer escargot pensando que servia sé que descobriram que
era outra espécie. S0 que eles proliferam no criadouro de forma espantosa e os criadores de
Castanhal jogaram fora. E ai proliferou, eles estao em todo lugar.

A Emater me convidou para fazer um Sitio no Hangar por ocasiao de uma Feira, mas nao foi
adiante. Eu ia fazer um canteiro s6 com esses pés de jambeiro.

Vamos combinar para fazermos uma a¢ao de plantio na 25. Precisamos colocar umas arvores
frutiferas la. Uns jambeiros ia ser bom.
Filha. Vamos.

Em casa tenho cinco mudas de mangueiras que ja estdo no ponto de plantar. E poderiamos
levar também umas mudas de carambolas. Nossa! Tem muita carambola aqui. Vocés nao
coletam?

Filha. Nao, porque passa os bichos por cima, rato e com os caramujos ficou pior. Mas aqui
carambola, sapotilha, cacau, mudas de cacau. Olha ali! (aponta) E outras que o passarinho tras.
Antes era tudo quintal aqui. O espaco era maior. Tinha mangueira, cuieira.

Tu sabes que na casa dos meus avos tinha muita cuieira! A gente tirava e fazia cuica, raspava,
colocava para secar no sol.

Filha. Eu fiquei doente quando atoraram a cuieira que disseram que iam construir e acabou que
nao construiram nada, ainda esta assim. (Seguimos andando pelo quintal ja retornando na direcao
da saida.)

Filha. Olha, isso aqui é abacate. Tinha também fruta-pao. Isso é goiaba.

E aquele pé mais adiante?
Filha. Nao sei.
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E esse aqui?
Filha. Nos plantamos agora, € canela e esse outro tangerina.

Olha aqui Patrick, canela, o verde da folha é bem escuro.

Ela nos mostra as folhas de um p,é de planta de um meio metro toda comida.

Filha. Isso aqui sabe quem faz? E o caramujo, ele come tudo. Porque tem de caramujos de varios
tamanhos. Eles gostam de sujeira.

E eles s6 vem a noite?

Filha. Nao, eles vém no claro mesmo, é mais quando chove. Esses ultimos trés meses tem dado
muito. Isso aqui era tudo grudado de caramujo. (Ela segue identificando as plantas menores) Isso
aqui é pupunha. Nem sei quem plantou.

Patrick, tira umas fotos dos caramujos aqui.
Filha. E até bom vocés tirarem fotos que eu mando para o Zoonose.

Me da teu e-mail que eu mando as fotos para ti. (na saida passei caderno e caneta e ela anotou)
Filha. Tu ja pensaste isso solto? Meu neto ja acorda e me diz, “vovo vamos catar caramujo?”
(risos).

(Ja quase na saida do lado esquerdo ha uma arvore de cacau cheia de frutos maduros. Ela esta
semi tombada com uma forquilha apoiando o tronco e comento : Olha Patrick quanto cacau nessa
arvore faz umas fotos...)

Por que tu nao tiras os frutos?

Filha. Ah! E dificil, fica alto. (Eu lhe ensino uma técnica usada na casa de minha mae para
apanhar frutas das arvores)

(Avistamos mais alguns caramujos).

Filha. Isso eu tiro todo dia, hein. Imagine se eu nao viesse catar. Todo dia eu ligo.

Quem sabe o que é aquilo ali? E abricé.

E esses acaizeiros dao frutos, vocés tiram ?
Filha. Nao porque a arvore é muito alta e arqueada (siléncio). O problema desse quintal é que da
muito trabalho e eu tenho que cuidar da minha mae, da casa, ajudar com meu neto.

E verdade, casa da trabalho. Muito trabalho. Mesmo um apartamento da trabalho.

Filha. Por conta de eu administrar a casa da familia eu achei que tinha que dar conta. E o que
acontece? A noite aqui enche. E ai tem jantar para todo mundo. E eu fico escrava da situacdo. Eu
mesmo inventei isso. Ao final tem que lavar os pratos.

Ah! Eu sei como é. Minha mae também reclama das loucas que ficam sujas na pia depois dos
almocos de familia. O neto ndo tem baba?

Filha. Nao, a baba sou eu. Mas ele é bonzinho, nao da trabalho, ja vai a escola.

Tomar conta de uma casa, o servico nunca acaba. Eu tinha férias e nao sabia quando eu
trabalhava.

Meu projeto em relacdo a 25. Dia 5 de junho eu queria fazer uma programac¢ao. Mas antes eu
queria organizar uma Comissao. Ela: e pra promover, para as pessoas saberem. Eu gostaria de
participar. Tem uns amigos meus que ndo moram aqui. Pensei hum movimento ou comité das
areas verdes. E ai a gente pode chamar gente de outras ruas. Assim uma coisa mais universal.
Um movimento em defesa das areas verdes. Tem a Perebebui, ja conversei para a gente
organizar uma oficina de planejamento paisagistico. Eu visitei os jardins institucionais e estao
abandonados. Eles querem colocar cimento. O problema é que quanto mais cimento coloca.
Eles dizem, eu ndo tenho nada a ver com isso.
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Eu acho uma excelente ideia. Eu vou falar com o meu filho que é formado em marketing, mas ja.
Planto uns ipés roxo, amarelo. Eles tém um plano que nao deve ser muito bom, mas eu acho que
a gente tem que agir antes deles mexerem. Eu vou agora para Sao Paulo e vou contactar.

S6 sabias.

Eu sou paisagista por intuicao, mas se tiver um curso que eu possa me qualificar.

Esse € meu sobrinho, ele é pastor. A gente vai precisar da ajuda dele como marqueteiro.

Entdo a gente vai fazer essa oficina. Eu ja vou propor um curso de especializacao.

Porque gente eu estou ha dois anos procurando um arquiteto paisagistico. Ja fui na FAU, mas
nao tem paisagistas.

Isso aqui é begonia?

Filha. Nao, é horténsia.

(Saimos em direcao a porta pelo saguao e os caes comecam a latir novamente)

+++++

ANTONIO FERREIRA E VIZINHOS. Seu Antbnio é presidente da Associacio de Moradores da
Estrella-AME. A associacao, criada em julho de 1986, vai completar 30 anos em 2016. Conhecedor
de todos os problemas relativos a infraestrutura sanitaria da “baixada do Marco”, ele explica com
detalhes esses problemas, os erros de engenharia ja cometidos nas intervencdes e as promessas
nao cumpridas pela classe politica e pelos governos. Ele tem sob sua guarda um grande arquivo
com as copias, mapas, croquis das inUmeras reivindicacoes que foram feitas junto aos 6rgaos
publicos, com as demandas dos moradores prejudicados pelas enchentes dos canais no entorno de
suas casas. Cada vez mais solitario na sua militancia, ele persiste em apresentar seus
requerimentos as autoridades e encarna perfeitamente “o homem diante da lei”, de Kafka.
Sempre trabalhou como vendedor e mora na casa com a esposa e os dois filhos solteiros. Ja seu
vizinho, também antigo morador, é pedreiro e mora com a esposa. (decidimos nao identifica-los)

Seu Antonio, muito prazer em conhecé-lo! E obrigado por ter aceitado me receber num
domingo pela manha, quando as pessoas em geral tém seus compromissos familiares, tem os
netos pra brincar... [junto com ele estavam dois vizinhos que ele convidou para participar da
nossa conversa]

Que nada, professora, eu acordo cedo, seja dia de semana, domingo. Eu s6 vou sair mais tarde.
Mas vamos la, me diga o que a senhora que saber. Olhe, eu separei esse material para a senhora
dar uma olhada e trouxe esses mapas que eu tenho do bairro. (Ele me mostra uma caixa de
arquivo de plastico com varios documentos, a maioria oficios enderecados a orgaos publicos,
fotografias, e abre o mapa oficial da CODEM em cima de uma cadeira). Entao, como a senhora
pode ver, o limite do bairro do Marco, conforme a lei, ele acaba na [Avenida] Perimetral com a
[Travessa] Mauriti e pega um braco e apds a passagem de [Rua] Monte Alegre é o canal do
Tucunduba. O canal da Uniao é um fluente do rio Tucunduba que é o limite do bairro do Marco.

O bairro do Marco foi todo planejado pela familia Acatauassu [Nunes], foi loteado e cortado
através de topografia tudo certinho. Sao lotes de 6X30, Foram vendidos na década de 60, foi
quando comecou a ocupacao do bairro. O bairro que teve as principais ruas como lixao, o
primeiro lixao foi na [Travessa] Humaita, Mauriti, e hoje na Mauriti esta o Colégio Acatuassu
Muniz e mais tarde ele se transferiu para a area da Terra Firme que onde hoje é o Colégio do NPI.

Tem uma rua chamada Acatauassu Nunes? Essa familia ndo é do Marajo6?
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Sim. Temos € avenida, porque comeca na [Avenida] Primeiro de Dezembro [atual Avenida Jodo
Paulo II] e tem a Maria Aguiar ela era uma devota do Candomblé,l mae do Pierre Beltrand®. Ela
morava no canto da Primeiro de Dezembro com Maria Aguiar. Sim! E uma familia de fazendeiros.
(Vizinho de seu Antonio) Da [Travessa] Timbd pra la era da Universidade, mas o pessoal foi
invadindo tudo.

(Seu Antoénio) Naquela época, do tempo do [Magalhaes] Barata [Governador do Pard], ele pegava
100m? de terra e transformava em 10.000m2, era os aforamentos, no cartorio eles tinham todas
as leis de aforamentos.

Tem uma lei recente baseado no Estatuto da Cidade que transformou essas areas carentes em
areas de interesse social. O senhor sabe se aqui foi feito isso?

(Seu Antonio) Nao, nds fizemos o mapeamento como area da marinha. Toda area que estava a
300m do rio (do curso d“agua), entao foi retirado um documento sobre area de marinha, inclusive
esta transitando sobre deputado sobre essa area Marinha para entregar as familias, mas tem uma
discussao que o Acatauassu quer a lei do aforamento e o que aconteceu, por exemplo, o Seu
Emanuel aqui quer legalizar a terra dele e ndao tem mais documento, manda uma pessoa e vem
medir e taxa como sendo deles e o seu Emanuel nao pode regularizar a terra deles.

Estou escrevendo um livro que trata das reformas viarias neste bairro, onde ja aconteceram
muitas intervencdes viarias. Primeiro foi a estrada de ferro Belém-Braganca, depois
construiram a [Avenida] Almirante Barroso que se tornou um grande corredor de 6nibus e
depois a [Avenida] Duque [de Caxias] e agora o BRT, entdo essas mudancas me chamaram
muita a atencdo e me pergunto o seguinte: e as outras areas do bairro? Quais sdao as mudancas
que estdo fazendo por aqui? Como foi que iniciou a parte da ocupa¢ao e como foi o problema
de transporte e do saneamento? Se vocé nao tem saneamento e drenagem fica dificil fazer
algo regular como ciclovias, calcadas e linhas de 6nibus.

(Vizinho de seu Antonio) Eu nasci na Pedreira e sai de la com 25 anos, aquele bairro era pior do
que o daqui e eu sai de la por nao ter condicoes de morar la. Mas eu fiz errado porque o pessoal
nunca olhou para esse lado.

O senhor tem uma explicacdo para o pessoal nunca ter olhado por esse lado?

(Sr. Antonio) Tem os filhos da santa e os filhos da outra, os filhos da outra sao os resto de ruas
que o poder nao se interessa, como eu fiz questao de mostrar o limite do bairro que eles
confundem a populacao do bairro do Marco par deixar o cabide de emprego e se a senhora for
perceber. [Travessa] Mariz e Barros esta faltando 280m para ser beneficiados, [Travessa] Timbd
280m, [Rua] Maria Aguiar estao fazendo e seria 500m, e [Travessa] Vileta 500m, chamado lugares
de elite. O poder da maneira de ter o cabide eleitoral desta area ele incluiu uma parte da terra
firme pra dizer que é uma parte problematica, uma luta que noés tivemos que o [bairro do] Marco
piorou, tivemos uma obra que tem 4m de tubulacao chamado Ipramar, o bairro todo saneado e
ficou uma pista de 12m. Em 1996, no momento que eles tiraram as pontes que fizeram para
beneficiar os empresarios como ponte da [Rua] Cipriano e ponte da [Rua] Jabatiteua, o [bairro
do] Marco seca e ajuda [a Rua] Leal Martins volta a ser uma vala seca, s recebe a agua que nods
recebemos de todos esses prédio.

E a senhora é nascida em Belém, ou veio do interior?

Nao, nés moravamos la na [Travessa] Angustura, vou fazer 70 anos. Eu casei em 76 e vim morar
logo pra ca sé que quando estavamos com dois anos de namoro compramos esse terreno pra ca e
construimos, tem uns 50 anos que moravamos aqui. Entao naquela época que viemos morar pra ca
nao tinha incidéncia de agua, s6 apds dois anos que veio a encanacao, mas antes disso a gente

% Trata-se de um colunista social, o mais conhecido e mais antigo do jornalismo paraense. Pierre Beltrand é seu nome de
fantasia.
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andava por cima de coisas de acai, fazemos uma estiva de toco de acai e depois de madeira e o
pessoal foi comprando os terrenos.

E quem vendia os terrenos? Tinha um escritério? Como era vendido? E no final, ele dava
titulos pra vocés?

(Vizinha) O AcatauassU, nos compravamos dele. Sim, tinha, logo quando compramos o escritério
dele era perto do Hospital Belém, na Almirante Barroso e depois foi pra Sao Braz. Era parcelado,
pagavamos aos poucos. Foi o seguinte - nos terminamos de pagar o terreno, mas o comprovante
de compra e venda saiu depois.

A senhora lembra qual era o cartorio que registrava isso? E todos os moradores daqui fizeram
dessa forma?

Eu sei que fui no [Cartorio] Condurd. Foi, mas nem todos receberam, s6 quem quitou terreno e
teve legalizacdo de agua e tudo que conseguiu o comprovante.

E a senhora comprou a casa e foi fazendo melhoria.
Foi! SO0 que daquela igreja pra ca era um igarapé. Quando eu me casei, nao tinha agua encanada e
nem poluicao de hospital, de nada, eu dava banho nos meninos com essa agua do iguarapé.

A senhora lembra o nome do iguarapé?

Era o Tucunduba, passava por tras de casa, onde tem aquele prédio la era o fim do iguarapé e
tinha muitos bichos. Aparecia jacaré, cobra. Eu gestante da minha segunda filha a cobra entrou
dentro de casa, era amarela e verde. Quando eu saia pra trabalhar se colocasse o moleque na
rede a cobra descia pelo punho da rede, era muito bicho.

(Seu Antonio) Ali da Perimetral os patos do mato voava par ca.
(Dona Rosa) Com 30 anos de casados foi que comecaram a jogar lixo pra ca.

E o lixo vinha de onde?
(Vizinha) Vinha de todos os cantos.

(Amigo de seu Antonio) Primeiro entulho veio do prédio Raimundo Farias que afundou la na
[Avenida] Doca [de Souza Franco] e do Supermercado Nazaré,*” inclusive melhorou a economia de
muita gente que pegava as coisas e vendia.

A senhora teve filhos? Quantos foram criados aqui? Ainda existe esse colégio?

(Vizinha) Tive quatro filhos, todos foram criados aqui. Eles estudavam ali no [na Escola Estadual
Domingos] Acatauassu [Nunes]. Sim, fica ali na Mauriti.

Todos os filhos ja casaram? E como vocés foram construindo a casa?

(Vizinha) Ja casaram, s6 uma filha minha que morreu com 26 anos. Nesse lugar ja temos umas 4
casas que alugamos. Nos moramos primeiro numa casinha ai e depois compramos mais outro
terreno e vendemos la e construimos ai.

E agora vocés estao bem?

(Vizinha) Quando acabamos de construir comecou a encher e retornamos aterrar e construimos
outra casa, porque era de alvenaria ele aterrou e levantou.

37 Construido numa das esquinas na Doca de Souza Franco, uma avenida-canal de classe média, o prédio Raimundo
Farias desabou quando ja estava em construgdo, com varios andares levantados, e matou varios operarios. Foi uma das
piores tragédias da histdria da construgdo civil no Pard. O laudo apontou falhas na fundagdo. O supermercado Nazaré,
situado no bairro do mesmo nome, foi placo de outro sinistro, um incéndio que destruiu suas instalagdes.
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E qual foi a ultima enchente que vocés tiveram?

(Antonio) Esse ano devido a tanta luta noés conseguimos retirar uma ponte que era a ultima. Ja
diminuiu muito o alagamento e nds nao temos a influéncia do [rio] Tucunduba. A Unica coisa é
que a agua tem um pouco de resisténcia pra descer o Tucunduba, nao atinge a nossa area, é mais
o discurso politico que atinge a gente. Ele dizem que tudo isso depende do Tucunduba, o que é
totalmente mentira.

Alguma vez a Associacdao chamou um engenheiro para avaliar essa situagao ?
(Antonio) Eu tenho um amigo engenheiro sanitario, ndo sei o que ele ta fazendo, se é doutorado
ou mestrado chamado Eduirbe.

E me diga uma coisa, voces viviam do qué, que tipo de trabalho?
(Vizinho) Era pedreiro e trabalhava nas construcoes.

(Antonio) Era dificil! Antigamente nao tinha muita area assim por aqui, inclusive quando fizeram o
[Edificio Manuel] Pinto da Silva, teve um tremor de terra aqui em Belém. Entdo de la pra ca foi
que comecou a aparecer um aterrozinho.?®

E o senhor trabalhava mais em obras publicas ou privadas, em constu¢des de casas?
(Antonio) Por conta propria e privada, mas antigamente era dificil.

Vaga para emprego era dificil?

(Antonio) Sim, a gente andava uma semana para pegar um emprego. Eu trabalhei mais por minha
conta, que naquele tempo era 11 cruzeiro por dia, nao dava nem pra comprar roupa pra minha
mulher, ela se virava fazendo sapatinho.

Pois é, eu perguntei isso pra senhora...

(Vizinha) Fazia sapatinho de croché e fazia muita coisa de crianca sabe, ai depois costurava roupa
assim pra crianca também para poder ajudar, porque s6 o dele nao dava e assim fomos
sobrevivendo.

E como era aqui o lazer, a festa, a religidao..?

(Vizinha) Essa parte assim eu quase nao saia, porque tinha que ficar com as criancas, eu tinha
medo de sair e acontecer alguma coisa, por isso que eu trabalhava em casa mesmo.

Mas nao tinha festa junina, essas coisas?
(Vizinha) Nao tinha era nada, so la pro lado que tava aterrado.

(Antonio) Santuario de Fatima agradeca um padre que foi expulso de um colegio e foi obrigado a
fazer o Santuario de Fatima. Eu vivi dentro da igreja esse periodo.

Quantos anos o senhor tem? O senhor trabalhou sempre na construg¢ao civil ou mudou de
ramo? E hoje, ainda esta na ativa? [dirijo-me ao vizinho do seu Ant6nio]

(Vizinho) Eu fazia tudo, pintava, fazia encanacao. Tudo para ganhar dinheiro eu fazia.

Nao hoje a minha idade nao dar mais para fazer isso, nao ficamos rico e ai do jeito que estamos
ganhando da pra passar. Trabalhei em muita parte, até em marcenaria, em toda parte.

Naquele tempo o pessoal que tava preso era colocado pra limpar canal, se fizessem isso o canal
estava limpo.

3 O edifico Manuel Pinto da Silva é o primeiro espigdo de Belém. Construido na década de 50 no hairro histérico da
Campina, proximo a Praca da Republica, ele € um simbolo da primeira fase da verticalizacéo da cidade.
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Mas a lei penal impée isso em limpar ruas e canais, prestacao de servicos comunitarios, como
pena alternativa, mas eles ndo se aplicam aqui.

(Antonio) Eu nasci e me criei no bairro da Campina. Meu nome é Antonio Ferreira da Silva, tenho
62 anos, sou pai de quatro filhos e moro desde 1977 na [Travessa] Estrella, ha 8 anos voltou a ser
Estrella e o Estado ainda nao tiveram coragem de trocar as placas com a morte do professor
Benedito [Nunes], voltou a ser Estrella.

Na década de 69 morei no bairro do Marco e depois fui pra [Travessa] Curuz( da igreja do Colégio
da Providéncia da 25 com [a Travessa] Antonio Baena e tinha um padre chamado Leite. Ele teve
um envolvimento amoroso e casou. E chegou um padre chamado Dileno. Esse padre veio rezar
uma missa dentro do Colégio e devido ele ser homosexual foi expulso da igreja e comecou a
realizar no salao paroquial que era ao lado da igreja que era chamado de Quermesse. Comecou a
plantar semente do Santuario de Fatima.

Na quadra do Colégio Sao Paulo onde o Leite realizava as missas e com o casamento do padre
Leite, chegou o Dileno e ele foi expulso por ser homossexual e depois ele construiu a igreja no
Quermesse e mais tarde ele comecou a construir o Santuario de Fatima, la onde era a vala do
Maneldo que é a [Rua] Diogo Mdia. A [Rua] Antonio Barreto nao existia, era s6 uma taberna na
esquina e essa é a historia daqui. E no proprio Colégio que era a igreja que la conheci a minha
esposa que la nos namoramos e que hoje estamos casados ha 42 anos e entdao eu conheco um
pouco daquela histéria. A Duque sempre foi sequinha, onde era alagado é onde fica o
estacionamento do Santuario que era uma vala que descia onde chamava vala do Manelao.

E em 73 eu casei. Morava huma casa alugada na passagem Alegre entre [Rua dos] Mundurucus e
[Avenida] Conselheiro [Furtado] e um determinado dia eu comprei um terreno aqui.

Como vocés ficavam sabendo sobre terrenos que estavam a venda no bairro do Marco?
(Antonio) Eu comprei da seguinte maneira: eu era vendedor. A minha vida sempre das maquinas
Singer que a gente chamava de porta a porta e nessas andancas da vida eu localizei o terreno.
Inclusive o valor era minimo divisorio e eu troquei maquinas por terrenos.

O senhor comprou de terceiro ou do escritério?

Nao, comprei de terceiro, e aqui era um pantano, da [Travessa] Timbo pra la da area era da UFPA
e a agua se perdia. Aqui nao existia roubo e sim uma familia, porque um se preocupava com
outro. A comunidade era muito ativa aqui, um dia como hoje a gente estava limpando as valas.
Todo mundo descia na vala e limpava e os moradores faziam as limpezas e essa rua ninguém
passava por aqui e a gente descia este canal limpando e ia até em cima e enfrentava cobra,
jacaré.

No decorrer dessa comunidade teve um homem muito (inaudivel na fita) padre Nicolau com uma
visdo socialista e incentivava o centro comunitario. Era o Novo Horizonte, aonde deu a origem a
CBB [Comissdao de Bairros de Belém]. Foi o Nicolau, ele era chaveriano e hoje se encontra em
Roma. Ele criou a uniao de todos na [no bairro da] Terra Firme e Sao Joao Batista e nao visava a
igreja e sim a comunidade. Construiu diversas casas para pessoas carentes.

Em 86 fomos obrigado pela vontade de melhorar, fundar um centro comunitario e de la pra ca
tivemos muitas reunides e nessas reunidoes a primeira dama se chamava Elcione Barbalho. Ela se
comprometeu em aterrar aqui. Em um determinado domingo comecou a chegar e tivemos o atrito
do padre. Ele dizia que o lixo ia trazer doenca e nos pregavamos que a ponte que dava tétano, e
nos ganhamos; comecou a descer o lixo do edificio, esta enterrado todo aqui e o supermercado
Nazaré também. Foi bom até para a economia que a populacdao pegava o alimento do
supermercado. Nos primeiros meses foi horrivel, mas depois comecou a nascer uma horta.

Essa aqui € a [Travessa] Mariz e Barros na sua inauguracao. Aqui a luz era terrivel e no fim da rua
era uma praca e como nao é corredor eles acabaram, porque nao € interesse de governo. Tudo é
abandonado, estamos com um projeto desde dia 15 de marco (de 2015) e até hoje o Secretario
ainda nao tirou da mesa dele e é uma questao politica e a gente é comunitario.



80

Em 2000 eles asfaltaram sem antes resolver esse problema da agua?

(Antonio) O pessoal que mora na area da Universidade (Federal do Para-UFPA) pede pela melhoria
da moradia. Melhora a agua e o Duciomar [Costa, ex-prefeito] trocou e se vocé andar prali, um
prédio de 20 andares a agua vem toda pra ca e a situacao piora e a maior cota de Belém é a
[Avenida] Doutor Freitas.

Entdo o problema néao é a canalizacdo, o problema é que a agua vem toda pra ca?

(Antonio) Professora, aqui € um bairro de profundidade é um projeto inframarco que obstruiu
toda a encanacao do bairro. O projeto é de 88 e funciona estamos em uma cota alta pra terra
firme o problema é a obstrucao da agua por causa construcdo. No governo do Duciomar fez o
binario que poderia chegar até a [Passagem] Acatauassu [Nunes] e isso pronto acaba com o
engarrafamento que é horrivel de muito carros.

Devido a semente do padre Nicolau deixou da resisténcia que pagamos o preco até hoje que as
pessoas sao alienadas em criar esse clima que ja foi muito bom social e hoje muita gente vive
com essas intrigas.

Fica mais dificil de reunir as comunidades?
(Antonio) A comunidade se reline, mas cada um tem a sua opiniao e os caras falam sem conhecer
nada, porque a agua se perdia.

Vocés nunca fizeram uma cartilha retratando tudo o que vocés fizeram, porque é importante
agir e distribuir para que os moradores possam conhecer o histérico da luta de vocés. Porque
as vezes a pessoa fala certas bobagens por ignorancia.

(Antonio) Eu tenho todo documento, tem um homem que é o inimigo do bairro chamado
presidente da camera Orlando Reis. Mora no canto da [Travessa] Humaita com a [Avenida]
Primeiro de Dezembro [atual Avenida Jodo Paulo Il]. Nos tivemos em Brasilia em 89 conseguimos a
abertura do canal do Timbo e foi viabilizado com dinheiro e tudo.

Vocé foi presidente de alguma associacao? E ainda existe, e vocés se reunem?

(Antonio) Sim, Associacdo dos Moradores da Estrella. Sim, nos reunimos, mas ela nao existe de
fato, pois ela nao é legalizada por conta que existe interesse politico e entra o mal intencionado.

Nunca tiveram problemas, ndao sendo a associacao legalizada, para conseguir o que buscam?

(Antonio) Nao, consegue tranquilo, em audiéncia foi entregue na Presidéncia da Republica e
entregue a [Presidente] Dilma.

Muito rica a sua histéria seu Anténio, e estou impressionada com a sua percepcao dos fatos.
Tem um valor histérico todos esses documentos e cartas que senhor mantem guardados.

(Antonio) Eu fiz um dossié tudo e levei em Brasilia.

E o Congresso da Cidade, como foi a participacdo de vocés, o que vocés destacariam como
positivo e negativo?

(Antonio) O positivo é que ele ensinou o povo a pensar melhor e pleitear os seus diretos em dizer
que o vereador é para fazer rua que nao é assim e também foi montado onde entra a discordia de
muita gente e foi para abranger os menos favorecidos. Como a Terra Firme, se vocé for la hoje é
muito diferente, e através da conscientizacao popular conseguimos mudar.

O que aconteceu com o padre Nicolau? Ele ficou aqui até quando? E a CBB [Comissdo de
Bairros de Belém] acabou?

(Antonio) Ele ficou até 2000 e depois foi pra Abaeté [Municipio de Abaetetuba] e nao tem mais
Centro Comunitario e entrou outro padre com outra visao capitalista na passagem Hortinha.
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A CBB acabou pelo descaso do governo. O problema ocorreu com o programa da Familia Saudavel.
Era um projeto que veio de dentro da CBB e quando o governo acabou houve um desemprego que
entrou na justica e a CBB foi leiloada. Ficava perto do Santuario de Fatima. Eles perderam para
pagar a acao trabalhista.

Agora me conte um pouco da sua histéria de vida familiar, seu trabalho? O que que o senhor
fazia quando veio pra ca?
(Antonio) Eu sempre fui vendedor, trabalhei na Singer e depois com carros.

Na Avenida Duque de Caxias tem muita revendedora de carro, sabe me dizer como foi que
comecou isso?

(Antonio) Nés chamamos de gargajeiro que era revendedora.

Eu nasci na [Travessa] Padre Eutiquio, na esquina com a [Avenida] Tamandaré e meu pai era dono
de oficina. O Boémios da Campina comecou na casa do Peixoto. Eles nasceram na lavanderia
paraense e quem comentava o futebol (inaudivel na fita) era a [Rua] Riachuelo e ficava muitas
pessoas e ali foi um periodo muito rico da historia e o Bancrevea e era um cassino e quando veio
os militares eles proibiram a vida noturna. Era bastante agitada.

O senhor se lembra quando acabou o Boémios da Campina?

(Antonio) Ele acabou no tempo dos militares. O foco maior era as prostituas e inclusive foi o
primeiro carro alegérico que giravam que desfilava na [Avenida] Presidente Vargas. E vendeu
aquele prédio na esquina da [Rua] Campos Sales e comprou um terreninho; bem no canto morava
uma professora do grupo escolar que hoje é o Curro Velho la da praca da Casa da Linguagem.

Voltando pro Marco, o senhor lembra dessa historia da estrada de ferro Belém-Braganca e
como era essa relacdo desse Marco la de cima com o Marco da baixada?

(Antonio) Esse periodo da estrada de ferro nunca acreditou que Belém passasse de Sao Braz e
depois do tempo militar nés viemos morar em casa alugada na Jutai. Entao essa parte eu pouco
conhecia so pra onde eu vim morar e eu também pesquisei sobre o apito, 6 h da manha, meio dia
o pessoal apitava para o pessoal se guiar.

E essa terra da area da Perimetral era tudo institucional. Qual foi a primeira instituicao que
chegou?

(Antonio) Foi o Instituto Agronomico [do Norte] e depois foi para a EMBRAPA e o Museu [Paraense
Emilio Goeldi] chegou depois. O Marco vai até a EMBRAPA e vai até a [travessa] Mauriti. A
primeira ocupacao foi em 86 e de tras do NPl 96, e participei de todas as duas e chegando na
COSANPA ou na CELPA. Foi uma questao da pessoal.

Ha anos atras da [Passagem] Acatauassu [Nunes] pra la ja era da Terra Firme, mas eu quero dizer
que tem um projeto do reordenamento da numeracdao de Belém e acabamos com todo esse
conflito que a numeracao de Belém foi feita em [década de] 60. Que até o Adalberto, era
presidente do PT, acaba com o problema de carteiro e entrega. E ainda tem muito engano por
aqui. O bairro do Marco é um pequeno pedaco que esta resolvido, e la esta tudo certo.

O senhor sabe se a SESAN tem algum projeto para limpar esse canal e recuperar as muretas?
O Secretario de Saneamento hoje é advogado, a senhora sabe da historia e isso so6 vai causar
problema.

Obrigada pela entrevista!
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CAPITULO II

AS REFORMAS VIARIAS, OS NEGOCIOS E OS USOS SOCIAIS DA AVENIDA
DUQUE DE CAXIAS.

Na cidade, o automdvel tem sido um dos principais atores. A sua producdo e
comercializacdo representam uma larga fatia da economia mundial. E seus lobbies sdo
poderosos na mesma proporc¢ao; eles tém uma longa histéria de resisténcia a qualquer
regulamentacdo governamental que restrinja o livre acesso ao sistema viario ou
controle a emissdo de poluentes. De maneira ainda mais perniciosa, 0 lobby
automobilistico age para depreciar e dificultar o transporte de massa. Joseph Rykwert

A Avenida Duque de Caxias é constituida de quinze quadras e é delimitada nos
seus extremos norte-sul por dois icones da cidade: o Santuario de Fatima, construido
apos uma reforma da igreja homoénima na década de 1990, por anseio e iniciativa da
comunidade portuguesa; e o Hangar Centro de Convencdes e Feiras da Amazonia,
construcdo mais recente do governo do Estado em terreno do antigo Aeroclube do Pard,
pertencente a Aeronautica, que abrigava o hangar original construido nos anos 1940
(conforme testemunho de um morador vizinho deste sitio, que rememora este e outros
fatos da historia do bairro que nasceu Marco da Légua, nos Anexos ao final deste
Capitulo). Outra referéncia antiga da Avenida é a Vila Militar e o Clube Cassazum dos
Oficiais e Subtenentes da Aeronautica, que ocupam trés quadras “cheias” com suas
casas padronizadas em estilo bangald, calcadas, quintais e péatios arborizados,
estendendo-se até a esquina da Av. Dr. Freitas, onde finda a Av. Duque de Caxias [Fig.
3e18].

Para as novas e antigas geracdes, as outras referéncias citadas sdo o Tacaca da
Vileta e o Frangdo da Duque, duas invencdes tipicas que compdem o repertdrio
gastrondmico dos belenenses. E ainda, as redes Big-Ben e Extrafarma de farmacias e as
lojas de conveniéncia dos postos de gasolina, ponto de encontro de jovens em finais de
semana. Estas ultimas, sequer imaginadas pelos antigos moradores da geracdo de seu

Carlos Xavier e dona Francisca, cujas entrevistas compdem 0s Anexos deste Capitulo.

Até o final de 2006, o Hangar Centro de Convencdes e a Avenida Brigadeiro

Protasio Lopes, que o margeia, ndo existiam. A reforma da Avenida Duque de Caxias
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foi planejada naquele ano, enquanto o Hangar estava sendo construido, conforme consta

do projeto executivo da obra, cuja sintese pode ser lida nos Anexos deste Capitulo®.

Em resumo, o que foi feito na reforma da via, tecnicamente falando? A Avenida
Duque de Caxias, que tinha um canteiro central com 20m de largura e pistas de
rolamento com duas faixas de cada lado (essa configuracdo data dos anos 1970), passou
a ter trés faixas de trafego por sentido, as custas do canteiro central, cuja largura foi
reduzida para 13m. Por conta dessa reducdo, houve uma perda de 35% de area verde,
mas o canteiro foi objeto de um Projeto Executivo de Paisagismo e a nova avenida, no
discurso oficial, recebeu a qualificagdo de “Corredor Ecoldgico”. As cal¢adas foram
reconstruidas e niveladas conforme os padrdes Faixa Livre de Obstaculos (FLO) e Faixa
do Cidad&o (incluindo piso tatil e rampas de acesso); no entanto, permaneceram alguns
obstaculos. O canteiro central receberia ao todo 35 baias de estacionamento, totalizando
cerca de 218 vagas para carros, de acordo com o Projeto Executivo de Urbanizacéo.
Houve o fechamento dos cruzamentos da avenida com 11 travessas, 0 que exigiu a
construcdo de novos “retornos”. Em alguns pontos da avenida, sem seméforo, foram
implantadas faixas para travessia de pedestres, com sinalizacdo propria. Essas faixas
sem semaforo e as calgadas com “faixa do cidaddo”, na época, eram uma novidade em
Belém. O Orcamento Executivo Geral da obra (sem o item Paisagismo) era de R$
7.923.007,80 em margo de 2006. A “Nova Duque” foi inaugurada em 27/10/2007.

2.1 A reforma de 2007: a obra-Monumento e os fragmentos de cidadania.

Com a reforma, a Avenida Duque de Caxias torna-se, por exceléncia, a avenida
dos automoveis. Hoje, ela € quem melhor encarna, do ponto de vista sdcio-espacial, o
sistema hierdrquico que vigora entre as vias de mobilidade e transporte no bairro do
Marco, qual seja, a superioridade, instituida na sociedade brasileira, do transporte
individual e privado sobre o transporte coletivo e publico de passageiros. A via expressa
um certo padréo de intervencgdo viaria nas avenidas do bairro que consiste em reduzir
progressivamente o espago do canteiro central das vias e, por conseguinte da
arborizacdo que os recobre, para incorpora-lo a pista de rolamento responsavel por atrair

uma frota mais ou menos robusta de automoveis; portanto, trata-se de um padréo de

39 A primeira parte deste Capitulo ja estava escrito quando finalmente conseguimos ter acesso ao projeto
executivo da obra, razdo pela qual optamos em resumi-lo e apresenta-lo como anexo.
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reforma induzido pelos interesses do mercado automotivo que opera na cidade. Como se
da esta reforma e que feitos ela produz socialmente é o pretendemos mostrar neste

Capitulo.

Pela Av. Duque de Caxias circulam apenas quatro linhas de 6nibus que fazem o
percurso bairro-centro, em contraste com a Avenida Almirante Barroso, a maior e mais
antiga via de transporte do bairro, que concentra dezenas de linhas que disputam
freneticamente o espaco de uso comum com 0s automoveis, motocicletas e caminhdes.
Do alto dos edificios situados nas transversais da “Duque”, pode-se conferir com nitidez
a presenca rarefeita dos 6nibus no corredor de automdveis que por ela circulam. Por
essa razdo € uma das vias preferidas de circulacdo dos belenenses, pela relativa rapidez
e fluidez do trdfego. Uma outra razdo é que na reforma da avenida, em 2007, foi
implantado um sistema de estacionamento rotativo, publico, de ambos os lados do
canteiro central e em todas as suas quadras, além de um eficiente sistema de retorno

para os veiculos.

A reforma também introduziu um novo conceito nos projetos viarios do bairro: a
implantacdo de um tipo padronizado de calgcamento e travessia com seguranga para
pedestres, a conhecida calgada com Faixa do Cidadao, ou calcada cidada, e a faixa para
travessia de pedestres fora dos cruzamentos — nada que outras cidades brasileiras ndo
conhecessem aquela altura. Entretanto, ela excluia da obra a construcdo de uma
ciclovia, que a lei municipal tornara obrigatoria ndo havia trés anos*®. Af sim, uma
novidade que poucas cidades brasileiras conhecem, na extensdo que 0s ciclistas
reivindicam. Ou seja, a reforma nos coloca diante de um feito e de um ndo—feito, uma
afirmagdo e uma negagdo de direitos, ou daquilo que j& ¢ um direito constituido “na
forma da lei”, como se diz no jargdo juridico. Tanto a cal¢cada cidada — novidade nédo
apenas no bairro do Marco, mas em toda Belém — como o “paisagismo novo” do
canteiro central, citado em destaque no convite de inauguracdo da via (também
denominada de corredor ecoldgico), ganharam um espaco permanente na propaganda
oficial de obras da Prefeitura e, por conseguinte, na campanha eleitoral que reelegeu o
prefeito, em pleito levado a cabo no mesmo ano e més da inauguragéo da via [Fig. 3 e

4a]. Uma pratica que tem se revelado exitosa nas estratégias politico-partidarias.

40 Trata-se da Lei Municipal n. 8.742, promulgada em dezembro de 2004 no governo do PT (1997-2004),
que estabelece a obrigatoriedade de ciclovias e ciclofaixas na reforma de vias ou na construcdo de novas
vias no municipio de Belém. A Faixa do Cidaddo é uma determinacao da lei federal de acessibilidade (Lei
n. 10.098, de 19/12/2000), reafirmada por lei municipal.
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A calcada cidada e a faixa de pedestres deixaram 0s moradores satisfeitos. A
primeira porque p6s fim aos grandes desniveis que existiam no passeio publico da
Avenida, especialmente em algumas quadras, 0 que os obrigava a certos malabarismos,
ao desconforto e risco de acidentes no deslocamento, e impossibilitava completamente o
uso da calcada por cadeirantes ou pessoas com algum tipo de limitagcdo locomotora. Ja a
faixa de pedestre evita o deslocamento do pedestre até as esquinas sinalizadas para fazer
a travessia, o que foi muito bem aceito pelos moradores [Fig. 4b]. Mas houve quem
aprovasse apenas essa parte e manifestasse sua insatisfacdo com o principal objetivo da
reforma: o alargamento da pista de rolamento de ambos os lados do canteiro central,
operacdo que veio acompanhada da eliminacdo de arvores de acéacia que eram uma
marca registrada ao longo do canteiro, muitas delas abatidas sem necessidade para dar
lugar a outras espécies consideradas inapropriadas por moradores e também por
especialistas em arborizacdo, como as palmeiras; houve ainda a insatisfacdo de jovens
com a retirada de uma pista de skate em uma das quadras, com a proibic¢ao dos jogos de
futebol e outras formas de ocupacdo ludica em toda a extensdo do canteiro, além da
auséncia de ciclovia, conforme ja referido. Estas reacdes ndo chegaram a constituir um
movimento que ganhasse visibilidade publica e forca politica capaz de fazer valer os

seus direitos.

Por outro lado, a auséncia da ciclovia e da ciclofaixa e a presenca mais intensiva
dos carros ndo fez os ciclistas desistirem da via. Sdo trabalhadores que a percorrem
vindo de longe em direcdo ao centro, ou gente que se desloca em direcdo aos bairros
vizinhos, ou ainda turmas de ciclistas que o fazem por hobby, mas que trafegam mais a
noite e em dias determinados da semana, ou aos domingos; mas a maioria dos que
circulam de bicicleta no dia a dia sdo moradores do proprio bairro, que cobrem
pequenas distancias. Embora o nimero ndo seja tdo significativo quanto o da avenida
Almirante Barroso, onde ha ciclovia no canteiro central, a frequéncia dos ciclistas na
Duque é constante e por isso mesmo surpreende a auséncia de registro de acidentes
envolvendo-os pois ndo é raro vé-los andando na contramdo ou fazendo travessias
arriscadas, além do que o acabamento do asfalto nas bordas das pistas de rolamento ¢
irregular e mal feito, podendo levar o ciclista ao desequilibrio e a queda. Mas em geral
eles seguem as regras de transito e posicionam-se bem proximo ao meio-fio, como se ali

houvesse uma faixa.
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Outro fato observado € o ciclista na calcada. Ainda que ndo seja tao frequente, a
auséncia da ciclovia ou ciclofaixa tem levado a esta pratica, quando o ciclista se sente
inseguro em enfrentar a pista muito cheia ou mesmo por comodidade e abuso. Esta é
uma situacdo quase sempre tolerada pelo pedestre, mas que pode também ser
provocadora de tensdo (chateacOGes, aborrecimentos) e até conflito mais direto
provocado por acidentes (ou discussbes, empurrGes, agressdes fisicas) nos
relacionamentos que se ddo no passeio publico, ainda que ndo tenhamos encontrado
casos na nossa pesquisa. No entanto, certa manhd, parei numa calcada da Av. 25 de
Setembro, paralela a Duque, para pedir informacéo a uma senhora que vinha no sentido
contrario; num lapso de um a dois minutos, passaram por nds cinco ou seis ciclistas,
indo em direcdo a Feira da 25. Perguntei-lhe se ela ndo tinha receio de ser atingida e o
que fazia para se proteger, no que ela me respondeu que ja estava acostumada; e que
para se proteger ela reza por eles para que ndo facam mal a ninguém. Notei que ela
continuou sua caminhada en rasant les murs, como quem j& se posiciona
estrategicamente no passeio, a margem, numa faixa lateral a sua direita, para dar
passagem aos ciclistas de ocasido. Minha pergunta era no sentido de um indesejavel e
eventual atropelamento no passeio mas creio que ela entendeu mais no sentido de uma
abordagem para a prética de furto ou roubo. Na 25 de Setembro, a pista de rolamento €
bem mais estreita, por ter sido preservado o canteiro original, mas como ndo ha
nenhuma restricdo de trafego particular, ou seja, todos os tipos de veiculos, inclusive 0s
pesados, transportadores de carga, estdo liberados para circular a qualquer hora, a
ocupacdo da pista de rolamento é plena, de modo que nos horérios de pico, como no
inicio da manhd, ndo resta nem mesmo uma fresta ao ciclista, nem na lateral a sua
direita, por onde eles preferem andar, segundo minhas observacGes, nem no centro da

pista, pois carros e motos ficam emparedados, colados uns aos outros.

Passados oito anos da reforma, pode-se dizer que o nivel de manutencédo da via é
satisfatorio na maioria das quinze quadras, mas em cinco delas as calgadas estdo
imprestaveis — justamente onde ha uma frequéncia maior de reformas de imoéveis
(acarretando a destruicdo temporéria, total ou parcial das calgadas), uma delas ha mais
de um ano inconclusa [Tab. 1].

Outra zona de conflito com a renovagdo da calgada foi a introducgdo do sistema
de estacionamento com recuo da testada (vagas exclusivas para clientes pintadas nas

calcadas de estabelecimentos comerciais), adotado por lojas de material de construcéo,
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redes de farmécia 24 horas e lanchonetes fast-food, que permite a subida constante dos
veiculos sobre as calcadas, em fluxo continuo, dia e noite. Tal padréo de estacionamento
privativo para clientes, além de manter o piso quase sempre quebrado, portanto, sem a
manutencdo necessaria, cria um outro problema que € o avanco dos automdveis sobre o
espaco da calcada que deveria ficar livre para a circulacdo do transeunte. Isso ocorre
ndo apenas por causa do estacionamento irregular ou pela displicéncia do motorista na
hora de posicionar seu veiculo, mas também pelo tamanho dos veiculos novos, com
modelos cada vez maiores, a exemplo dos 4x4 tipo Hilux. Ha veiculos desse tipo cuja
traseira ocupa praticamente toda a largura da calcada cidada, jogando o transeunte para
0 meio-fio [Fig. 5]. Como em Belém este modelo de veiculo rural tem proliferado nos
ultimos anos, o problema da prética invasiva do espago destinado ao pedestre tornou-se
um constrangimento permanente para todos aqueles que precisam circular a pé ou em
cadeiras de rodas, o que acaba tendo um efeito de anulacdo da funcdo cidada da
calcada, que em principio era destinada a beneficiar o pedestre e, em especial, 0
cadeirante, e ndo o dono do automdvel. Ou seja, mais uma vez estamos diante de uma
situacdo em que o feito corretivo de um mal feito (as antigas irregularidades das
calcadas particulares) € desfeito ndo mais por obra do morador, mas pelo privilégio
concedido pelos estabelecimentos comerciais ao cliente motorizado em detrimento do
morador e do pedestre, isso respaldado em lei municipal. E sdo muitos os moradores das
redondezas que se deslocam a pé com seus carrinhos de compras nessa quadra (entre as
Travessas Vileta e Humaitd), porque ela da acesso ao supermercado situado na rua
transversal. Muitas vezes as pessoas preferem dar a volta na quadra a ter que enfrentar a
calcada cidada convertida em verdadeiro pareddo de automoveis e, portanto, o retorno
do velho obstaculo a ser vencido. Temos ai uma situacao tipica de relacdo conflituosa
entre uma lei federal e outra municipal*!, na medida em que a segunda anula, na pratica,
o0 beneficio da primeira, embora no sistema hierarquico legislativo a lei federal tenha

prevaléncia sobre a municipal e a Constituicdo sobre as duas.

A situacdo agrava-se para o0 cadeirante, uma vez que a maioria das rampas que
dao passagem da calcada para a pista na travessia de uma rua encontram-se quebradas
ou impraéprias ao uso — esse e outro problema que a reforma néo resolveu. Das dezenove
rampas observadas nos dois lados da via, apenas trés estavam em bom estado de

conservacao e uso, as demais estdo parcialmente quebradas ou totalmente destruidas,

41 Lei Federal n. 10.098, ja mencionada na nota anterior, e Lei Municipal n. 7.787, de 15/05/1996,
referente a construcao de calgadas e passeios.
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muito provavelmente pela batida de um veiculo; outras tém uma inclinacdo excessiva,
logo inapropriada, devido ao desnivel entre a pista e a calcada. Também ndo é raro
encontrar um carro estacionado frente & rampa e bloqueando a passagem do cadeirante,
situacdo que tem sido motivo de inimeras denuncias em diferentes 6rgaos de imprensa

e nas redes sociais [Fig. 6 e Tab. 1].

Ao contrario do pedestre ou cadeirante que enfrenta esses percalgos, a Avenida
sO apresentou melhorias para 0 motorista de automdvel ao longo desses oito anos. Um
problema inicial de tempo nos sinais dos cruzamentos foi resolvido, evitando-se
buzinadas, acidentes e lentiddo no trafego (em contrapartida, a sinalizacdo eletrdnica
para o pedestre continua ausente — tanto a visual quanto a sonora, para portadores de
deficiéncia visual). O asfalto e a pintura da sinalizacdo horizontal estdo sempre em dia,
e 0 canteiro tem uma manutencao primorosa, no corte do gramado e nos cuidados com o
plantio de novas mudas. Mas o servi¢co de poda ainda é um problema técnico nao
resolvido que prejudica as arvores, levando-as a uma visivel deformacéo fisica e até a
morte, de modo que o “paisagismo novo” fica refém do servico inadequado, e a
paisagem urbana que se quis criar, como marca e referéncia na cidade, fica
comprometida naquilo que h& de mais elementar numa reforma ou revitalizagdo de
espacos publicos em cidades quentes: o cuidado com a preservacdo adequada da
arborizacdo. No inicio da reforma, quando as novas mudas foram plantadas e foi feito o
ajardinamento com espécies floridas, havia um servico de carro-pipa diario para agua-
las até que vingassem, o que teve um bom resultado, acompanhado do servi¢o de

limpeza regular do canteiro e da via.

Vale ressaltar que ndo se vé& em nenhuma outra rua do bairro essa série de
cuidados permanentes. Muito pelo contrério. A situacdo, com algumas excecdes, € de
abandono — quanto mais nos afastamos deste eixo central em diregdo as fronteiras
fisicas do bairro, onde os canais artificiais substituem os canteiros e onde a arborizacao
torna-se inexistente, precaria ou se da unicamente pela iniciativa de moradores; 14, o

asfalto chegou a pista, mas a cal¢ada cidada néo chegou aos moradores.

A reforma da via também ignorou os problemas diagnosticados no sistema de
drenagem pluvial, como a construcdo em cimento de rampas de acesso de veiculos a
garagens provocando o estreitamento da linha d’agua no meio-fio e por conseguinte
prejudicando a drenagem superficial, alem da precariedade dos bueiros. Localizados nas

esquinas, até hoje eles permanecem com as grades de protecdo total ou parcialmente
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destruidas, o que se torna um perigo para quem caminha sem a devida atencdo, além de
carrear 0 lixo da rua arrastado pela d4gua da chuva para dentro das tubulaces,
concorrendo para a formacdo de pontos de alagamentos e transbordamento dos canais

nas areas baixas do bairro, conhecidas como baixada do Marco.

No que diz respeito aos equipamentos urbanos de uso coletivo vinculados ao
transporte publico, embora a via conte com treze paradas de 0nibus, bem distribuidas
em ambos os lados, apenas cinco receberam abrigo na reforma*?; sdo abrigos pequenos,
padronizados, com assentos para no maximo quatro pessoas. Fazem as vezes de abrigo,
em Belém, as arvores de calgadas da espécie castanhola, que formam generosos guarda-
sOis e chegam a proteger melhor os passageiros do que muitos abrigos construidos.
Estes abrigos arbdreos sdo imbativeis no quesito conforto térmico, mais dificil de
encontrar nos abrigos edificados. Mas a reforma da via ndo incluiu o plantio nem a
reposicéo de arvores nas calcadas; algumas até chegaram a ser retiradas para construir a
calcada cidada e nao foram repostas, de modo que sé restou uma parada com arvore
guarda-sol e ainda assim, nestes oito anos, a castanhola ja sofreu trés podas radicais que
deixaram os passageiros completamente expostos a insolacdo, até que a folhagem se
refizesse, no prazo de uns dois meses. Desta feita, se o ciclista foi sumariamente
excluido da reforma da via, o usuério do transporte pablico s6 foi contemplado parcial e
precariamente; e o pedestre também, ja que o conceito de calcada cidada ndo inclui as
arvores sombreiras. O levantamento feito a respeito da arborizacdo das calcadas
apresentou um resultado mediocre, sendo vejamos: somando as quinze quadras, foram
encontradas trinta e oito arvores, entre adultas e jovens — vinte e duas mangueiras
adultas, sete oitizeiros, duas castanholas, duas acécias e cinco de outras espécies [Tab.
2]. A excecdo de uma, todas as mangueiras estdo concentradas em apenas trés quadras
contiguas, onde estd localizada a vila militar residencial da Aeronautica e o Clube
Cassazum, que mantém esta arborizacdo ha décadas. E justamente 14, a reforma instalou
uma parada com abrigo, a sombra de uma frondosa mangueira. Tal abrigo duplo ¢ ideal
para as condigdes climaticas da Belém contemporénea, com chuvas e altas temperaturas
na maior parte do ano. Em contrapartida, hd onze quadras em que nenhuma mangueira

foi plantada, prova de que a arborizacdo das cal¢adas ndo foi concebida no projeto de

42 Recentemente (jan. 2016), os jornais de Belém noticiaram o improvavel: a Superintendéncia Executiva
de Mobilidade Urbana-SEMOB est4 pedindo doagdo de abrigos. E o equipamento publico langado no
campo da sorte da filantropia urbana; se houver gente “de bom coragdo e boa vontade”, teremos abrigos
contra as chuvas neste inverno — caso contrario, paciéncia, a Prefeitura nada pode fazer!
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reforma de 2007, e se o foi, ndo se materializou até hoje. Alem disso, observa-se que
nas restauracdes mais recentes das calcadas feitas pelos proprietarios dos imdveis, o
padrdo da calcada cidadd tem sido respeitado, mas sem o plantio de arvores. Esses
dados desqualificam a retdrica oficial de criagdo de um “corredor ecoldgico” e reduz o
“novo paisagismo” ao ajardinamento do canteiro central com a sua mondtona
composicdo floristica, em detrimento de plantios nas calcadas, essencial para 0 morador
que caminha e para o transeunte que espera um 0Onibus, j& que as demoras s&o longas,
podendo chegar até uma hora. Assim, ambos continuam expostos a insolacdo quando
usam as calcadas. A reforma passou por eles sem vé-los nesta condi¢do, embora se
pretenda ecoldgica. A protecdo da insolacdo e o conforto térmico sdo exigéncias sociais
numa cidade dos tropicos, de modo que ndo contempla-los coloca em questdo o
conceito de cidadania do projeto de calcada da reforma. Em outras palavras, seria

“cidada” uma calcada que ndo incorpora a sua funcédo ecoldgica?

Ciclistas, usuarios de 6nibus, pedestres, & como se eles ndo existissem para a
reforma, ou merecessem apenas um tratamento secundario, na medida em que ela seja
funcional para o objetivo principal da obra viaria. Isso acontece até mesmo com um
item caro a imagem de passeios publicos objeto de revitalizagdes, a exemplo da “Nova
Duque”, que ¢ o servigo de lixeiras destinado a manter a limpeza da via; ha trés dezenas
delas, a maioria nas calcadas e outras esparsamente distribuidas no canteiro central. Mas
muitas encontram-se deterioradas e ndo foram substituidas. Ainda assim, a via é a
camped em lixeiras publicas e constitui uma excecdo, ja que nas duas avenidas
paralelas, a 25 de Setembro e a Visconde de Inhaima, ndo foi encontrada um Unico
exemplar. Ainda nas calcadas da Duqgue, ha orelhdes instalados, a maioria em bom
estado de funcionamento, mas praticamente sem uso nos horarios da pesquisa (pela
parte da manha e a tarde dos dias da semana e finais de semana). Na Tabela 3,
apresentamos uma sintese dos equipamentos publicos e de utilidade publica, divididos
em 4 subsetores: mobilidade e comunicacdo, lazer e esportes, refrigério, areas de
descanso e passeio. No total somam 61 unidades que correspondem a 33 lixeiras, 13
telefones publicos, sendo 3 com defeito, 8 paradas de 6nibus, sendo 3 sem abrigo, cada
um com capacidade para 4 pessoas sentadas, e 2 pontos de taxi localizados em frente ao
supermercado. Considerando-se gque as cabines de telefone publico praticamente cairam
em desuso devido a popularizagdo do aparelho celular, temos uma redugdo para 47

equipamentos e instalagbes em uso. Os dois pontos de taxi situados proximo ao
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supermercado pertencem a uma cooperativa e estdo instalados em cabines proprias no
canteiro central. Em contraponto, ndo ha nenhum bicicletrio, equipamento de uso
coletivo tdo negligenciado quanto o refrigério publico, “esquecido” pela reforma que
ndo introduziu nenhuma fonte, bebedouro ou chafariz, em que pese ser Belém uma das
cidades mais quentes do pais, sem estacdo intermediaria entre o verdo e o inverno,
quando cai um pouco a temperatura, mas sem grande variagdo. Arte publica também
ndo h4, ainda que a generosidade do canteiro seja apropriada a instalacdo de esculturas,
uma vez definida sua funcgéo estética-paisagistica em oposi¢do ao uso livre do espaco
que vigorava antes da reforma. Portanto, o “paisagismo novo” anunciado na peca de
divulgacdo da obra parece ndo comportar um novo conceito de paisagem urbana no
sentido concebido por Gordon Cullen®®, ou seja, a producdo de intervencdes
estimulantes aos sentidos, capazes de quebrar a monotonia do lugar e de nos
surpreender. E, eu acrescentaria, capazes de estimular outras formas de sociabilidade —
formas prazerosas — aos moradores do lugar, da vizinhanga e do bairro, em primeiro

lugar, ao invés de suprimir as formas existentes.

A presenca de instituicGes publicas estatais ou ndo-estatais na via é rarefeita.
Elas somam doze estabelecimentos [Tab. 4], com destaque para uma agéncia dos
Correios, instalada recentemente, e uma antiga escola do SENALI, instalada num prédio
de estilo modernista que ocupa toda a quadra entre as Travessas Mauriti e Bardo do
Triunfo. Este prédio, mais a vila militar residencial da Aeronautica com seus bangal6s
ajardinados e uma casa modernista proxima a travessa Vileta, sdo os raros exemplares
de um estilo diferenciado de arquitetura. Eles quebram a uniformidade e monotonia no
padrdo construtivo, marcado na parte externa pela utilizacdo excessiva de grades nas
portas e janelas até no segundo pavimento, além de muros e cercas elétricas [Tab. 5].
Recentemente, a vila militar instalou, ao longo da murada que protege a entrada dos
bangal®s, uma cerca de concertina farpada quebrando a harmonia que caracterizava o
padrdo anterior de protecdo, constituido de um muro discreto que dava visibilidade ao
conjunto de casas, desde a sua constru¢do. Nao deixa de ser paradoxal a ocorréncia
deste fato, em se tratando de area militar e de ser o bairro do Marco o mais militarizado
da cidade, contando com varias instalacfes das policias civil e militar distribuidas por
suas avenidas e travessas, além do tradicional cinturdo institucional em terras

pertencentes a Aeronautica.

43 Cf. Gordon Cullen (1971/2006). Paisagem Urbana, Introdugao.
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O Marco é um bairro que conta também com um grande numero de sindicatos
de trabalhadores e servidores publicos, com sedes em muitas de suas travessas, € na
Duque de Caxias registramos a presenca de trés deles, inclusive o sindicato dos
rodoviarios e cobradores de Onibus, o de maior visibilidade pablica em Belém pelas
greves periodicas que realiza. Mas o que predomina na via sdo os estabelecimentos
privados: comércios, servi¢os, negocios, que ndo deixam de expandir-se desde a

reforma, conforme veremos mais detalhadamente no item seguinte.

Sintetizando, podemos dizer que a reforma de 2007 da Avenida Duque de
Caxias, do ponto de vista viario, operou um amesquinhamento do ciclista, trouxe algum
beneficio ao pedestre e um grande incentivo a cultura automotiva, pressuposto geral das
reformas viarias em Belém. Dizemos amesquinhamento do ciclista porque a reforma
ndo respeitou a exigéncia legal da ciclovia ou ciclofaixa a que os moradores tém direito
e tampouco levou em consideragcdo o debate contemporaneo sobre mobilidade urbana,
que reconhece qualidades da mobilidade ciclistica sob diversos aspectos sociais e
ecologicos, especialmente em cidades de planicie, onde sua pratica tem mais aceitacao.
Os projetistas poderiam contra-argumentar que a inten¢do era estimular o convivio
respeitoso entre motorista e ciclista no mesmo espaco, evitando-se a segregacdo do
ultimo. Uma ideia que tem sido debatida em foruns especializados em todo o Brasil,
mas condenada pela maioria das entidades nas quais os ciclistas se organizam, devido a
elevada ocorréncia de acidentes, fatais para eles, sem que o problema, uma vez
reconhecido pelas autoridades locais, resulte em ac¢@es publicas no sentido de resolvé-lo
dentro deste parametro ndo segregacionista. Mas se a presenca de ciclistas na via foi
diagnosticada e reconhecida pelos projetistas da reforma e a ideia era estimular o
compartilhamento, evitando-se a segregacdo, por que nao se fez bicicletarios publicos
no canteiro central, a exemplo das baias para o0 estacionamento rotatério dos
automoveis? Se entre 0s jovens que antes da reforma utilizavam o canteiro como espago
ludico, havia também ciclistas, e se outros vieram a adquirir suas bicicletas ao longo dos
oito anos pods-reforma, é fato que eles foram duplamente penalizados. Em primeiro
lugar, porque foram proibidos de usar o canteiro para jogos - independente da proibicao,
0 canteiro se tornou mais perigoso para este fim, devido a intensificacdo do trafego —, e
em segundo lugar, porque a reducdo do canteiro ndo lhes assegurou como contrapartida
nem ciclovia, nem ciclofaixa, nem bicicletario. A por¢do suprimida do canteiro foi

destinada exclusivamente ao carro. Um caso exemplar de expulsdo (de uma atividade
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ludica) e exclusdo de uma categoria social (os brincantes e ciclistas do bairro) em
favorecimento de outra, os motoristas, o que reafirma o poder atribuido ao automovel
no campo da mobilidade urbana, ou seja, governantes e projetistas decidem quem tem e
guem ndo tem direito de uso dos espacos redesenhados na avenida. Trata-se de decisdes
pautadas em pressupostos tdo arraigados que operam neste tipo de saber técnico — o
planejamento viario e a engenharia de trafego - e que projetam com uma tal distin¢éo o
automavel e o conjunto desta categoria especial de proprietarios urbanos, os motoristas,
que podem produzir uma espécie de “efeito publicitario”, estimulando ainda mais o seu
uso e, desta forma, integrando-se numa vasta cadeia de valora¢fes do automével como
simbolo de status e poder na nossa sociedade. Cadeia que vai desde 0 modo como opera
a publicidade automotiva, onde a presenca de homens e mulheres no auge da juventude
sdo associados a valores distintivos de poder individual como seducdo, aventura,
conquista, sucesso, inteligéncia, riqueza e prestigio social, explorados em pecas
espetaculares de maquinas superpotentes e robustas ou modelos préticos, leves, ageis e
estilosos, “do seu jeito”, até o uso recorrente do automovel nos mais variados tipos de

sorteios e premiacOes em festas, eventos e celebracBes publicas e privadas.

Conforme veremos no Capitulo I1l, ha entre jovens do bairro do Marco o claro
sentimento de perda dos espagos de diversao coletiva que eles ja desfrutaram, sem que
nada tenha sido oferecido em troca. A reforma de 2007 concorre para aprofundar o
fendmeno de esvaziamento do espaco ludico. O caso do abandono das quadras de
esportes na Av. 25 de Setembro é emblematico dentro do bairro; ele aparece em muitas
entrevistas por mim realizadas. Mas assim como aparece com frequéncia na fala dos
jovens, ele desaparece da memdria dos velhos; ha moradores que ndao lembram mais
como eram as quadras, quando foram construidas, que um dia ali funcionou torneios
entre times, competi¢fes entre os proprios moradores. J& 0S mais novos ou 0S que
migraram para 0 bairro s6 conheceram o0 esqueleto de concreto, a paisagem do
abandono, a estética do vazio, 0 que restou do que um dia fora um espago de

brincadeiras coletivas.

No caso do pedestre, ndo se levou em consideracdo um fendmeno tipico de
efeito pos-reforma que é a formacdo de points, concentragdo de lojas, bares ou
restaurantes em determinados perimetros da via, numa gquadra ou numa esquina, e que 0
sistema de estacionamento com recuo da testada utilizado por uma série de lojas coladas

uma na outra, ou por grandes lojas isoladas, iria constituir um pareddo de automoveis
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(quanto maior o acesso de clientes) e destruir o piso, impondo obstaculos a circulagao
pelas razdes ja referidas. A rigor, este tipo de estacionamento privativo ndo deveria ser
permitido, ja que existe 0 estacionamento rotativo no canteiro central, havendo,
portanto, a sobreposicao de dois espacos de estacionamento para uma mesma categoria
social: o motorista. Por outro lado, as demais categorias sociais foram excluidas do
canteiro (o pedestre perdeu a calcada lateral do canteiro, eliminada para dar lugar ao
estacionamento) ou da via, pela falta de ciclofaixa e ciclovia. E agora, séo
marginalizados na prépria calcada cidadd, se considerarmos que o ciclista também tem
0S seus momentos de pedestre, como também o caso raro do motorista-morador que
curte andar um pouco pelos arredores da residéncia, quando ndo se enquadra naquele

cliché: o que usa o automovel até para ir a padaria da esquina.

Assim temos o éthos viario-automotivo que parece pairar sobre o pensamento de
todos os que planejam e que decidem sobre a execucdo das obras publicas na cidade,
que regulamentam e padronizam as normas construtivas dos passeios e
estabelecimentos, e dos que executam as reformas urbanisticas. Todos estdo imbuidos
do mesmo espirito que move a matriz capitalista da mobilidade urbana, na qual o
principio organizador e normativo é o viario e o sujeito é o automovel. E deve haver
razBes que a propria razdo desconhece para que pedestres, ciclistas e cadeirantes sejam
preteridos, além de uma parcela significativa da populacdo que ndo pode dirigir um
automovel: criancas, adolescentes e idosos nao mais habilitados para esta funcéo. E uma
outra parcela constituida por aqueles que ndo gostam ou que ndo querem mais dirigir,
ou seja, que desistiram do automdvel por questBes éticas: em geral, pacifistas, ativistas
da causa ecoldgica ou simpatizantes de movimentos sociais ligados a valorizacdo dos
transportes publicos e/ou a preservacao da qualidade de vida dos moradores da cidade, e
que valorizam as formas alternativas de mobilidade urbana ou aquelas menos agressivas
a saude coletiva, como as caminhadas e o0 uso de bicicletas elétricas. Talvez sejam estas
“raz0es desconhecidas” o motivo de tanta publicidade em torno destes sujeitos e
categorias sociais, toda vez que se faz uma obra de reforma viaria, de sistemas de
transporte ou de transito envolvendo a revitalizagdo de passeios publicos. Na
publicidade, nunca é o dono do automovel que aparece como o beneficiario, mas sim o
pedestre, a jovem mae empurrando descontraida o carrinho do seu bebé, o casal de
idosos caminhando alegres lado a lado, o cadeirante circulando sem dificuldades, e até o

ciclista numa faixa segura que é apenas virtual; operando-se assim uma inversao entre
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0s sujeitos beneficiados. Ha o sujeito real e o sujeito publicizado. E essa inversdo se da
porque € preciso convencer as categorias sociais, a priori excluidas desses
planejamentos ou precariamente atendidas por ele, de que seréo elas, e ndo outros, 0s
beneficiarios mais duradouros e perenes. Trata-se do agenciamento da préatica discursiva
do convencimento, com o intuito de se angariar simpatia e aceitacdo passiva das obras
de reforma que beneficiard o outro, que é o mesmo beneficiado de sempre nas reformas
viarias.

Uma outra prova inconteste desta assertiva é a cal¢ada localizada a duas quadras
do inicio da Duque de Caxias, num dos pontos mais criticos para a circulacdo de
pedestres nas redondezas da avenida, onde a mesma via recebe a denominagdo de
Avenida José Bonifacio. Subindo de carro da José Bonifacio em direcdo a Av. Duque
de Caxias, ndo se nota nenhuma diferenca viaria, pois a qualidade da pista de rolamento
€ a mesma, sinalizagdo, tudo. Mas ao estacionar e descer do carro do lado par da quadra,
logo se notara a diferenga. A calgada da Avenida José Bonifécio, nesse perimetro, é
absolutamente intransitavel, ha anos. Situada em frente ao maior supermercado desta
zona limitrofe entre os bairros do Marco e Sao Braz, a calgada conta com uma parada de
onibus bastante movimentada, mas sem abrigo, no meio de iniUmeros obstaculos para
chegar até ela pelo transeunte que vem com suas sacolas do supermercado: desniveis
altos, piso quebrado, casinha de ponto de taxi abandonada, banca de revista, banca de
jogo do bicho, e até depdsito de aves prontas para serem abatidas em frente a loja de
viveres. Ou seja, temos ai a total negacdo do uso do passeio publico pelo morador, o
gue nos mostra mais uma vez que a calcada cidada da Av. Duque de Caxias,
implantada a poucos metros da ndo-cidada, foi apenas um artificio dos planejadores
para facilitar a realizacdo das obras viarias de alargamento das pistas (sem 0 risco
politico de resisténcias sociais e sem atrasos), de modo a conclui-las em tempo habil, de
acordo com o calendario eleitoral, fazendo desta “avenida dos automoéveis” a principal
via de acesso ao novo icone de Belém: a obra-Monumento, o Hangar Centro de

Convencdes e Feiras da Amazoénia, inaugurado um ano antes da Avenida.

N&o por acaso, 0 Hangar, apesar do generoso sitio reservado ao seu parque de
estacionamento, ndo previu bicicletario a altura dos milhares de estudantes que se
dirigem anualmente ao local para participar de feiras culturais, cientificas e
tecnoldgicas, a exemplo da Feira Pan-Amazonica do Livro, a mais antiga e a mais

frequentada. J& o projeto de ampliacdo de um dos maiores supermercados do bairro
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incluiu um bicicletario, mas com ndmero limitado de vagas relativamente as vagas
destinadas aos automoveis; além disso, as bicicletas sdo posicionadas na vertical,
configurando uma estratégia que visa reduzir ao méximo o espagco fisico do bicicletario,
para ndo comprometer aquele destinado ao automovel. Ademais, o bicicletario é de uso
exclusivo dos clientes, de modo que o funcionario usuério de bicicleta como meio de
transporte é obrigado a atracar sua bike no tronco das poucas arvores que ainda restam
no passeio publico mais proximo ou numa praca localizada ao lado, exposta ao sol e
chuva. Sem esquecer que trés dessas arvores foram eliminadas para dar lugar ao
calcaddo padronizado do estabelecimento, com direito a logomarca, ampliado junto com
as obras de edificacdo, o que reduziu ainda mais as possibilidades de “estacionamento”
da bike no passeio [Fig. 10]. A légica que opera nesse calculo de uso do espaco interno
e externo é simples: carros carregam mais mercadorias que bicicletas. E transportam
uma familia inteira. E calcaddes sem arvores liberam a visdo das vitrines do
“magazine”, introduzidas no piso superior com a obra de ampliagdo. Quando uma
grande rede de supermercados da cidade sacrifica uma arvore sombrosa em funcgdo do
calculo de beneficio econdmico que a visibilidade integral de uma vitrine ou fachada de
vidro pode trazer com a sua eliminacdo, isto revela um crescimento econémico sem o
correspondente amadurecimento empresarial. Um crescimento, eu diria, socialmente
cego, onde o Unico calculo que interessa é o cdalculo da lucratividade num
empreendimento esvaziado de uma visdo social do entorno, do bairro, dos valores
preservacionistas que ha muito vigoram na sociedade em que esta empresa cresceu, e
que ela teria responsabilidade de ecoar, respeitando-os ao invés de sabota-los. Neste
sentido, a presenca no bairro da grande empresa varejista, ao invés de trazer valores que
fortalecam condutas positivas ja estabelecidas no mundo corporativo de médios e
pequenos negocios, reforca condutas negativas existentes no campo econémico. A
empresa derrubou mais duas arvores na Av. 25 de Setembro, para dar lugar a entrada e
saida do seu estacionamento, sem repd-las. Ao todo, seu calgcaddo — da implantagéo ate
a ampliacdo do estabelecimento — levou ao desaparecimento de cinco arvores plantadas
nas antigas calcadas. Tradicionalmente, bares e restaurantes mais antigos situados nas
esquinas do bairro abrigavam-se a sombra de generosas arvores. Hoje, restam poucos
nesta condicao, impondo-se 0 padrdo da calgada sem arvoredo, novidade trazida pelas
redes de supermercado para o bairro.
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Portanto, a questdo da mobilidade em um bairro tem capilaridade na economia
do consumo varejista praticado nos grandes estabelecimentos que nele se instalam, se
ampliam, se renovam pari passu as reformas viarias. Talvez até possamos arriscar a
hipdtese de que o tamanho dos automoveis na cidade guarde relacdo com a variedade
incrivel de mercadorias postas a venda em um unico grande estabelecimento e até
mesmo com as suas promocgdes periddicas “irresistiveis”, quando o consumidor se
imagina levando muita coisa boa e barata para a sua casa. E, em face desta hipotese,
parece improvavel que projetistas de grandes estabelecimentos “pensem grande” para

um consumidor ciclista! O que pode uma ciclista carregar na sua cestinha?

Para concluir, podemos dizer que o projeto do Hangar Centro de Convencdes e
Feiras da Amazonia e o projeto de ampliacdo do supermercado ombreiam-se na
indiferenca com relacdo a condicdo de mobilidade do cliclista e do pedestre. De um
lado, temos uma grande obra do governo do Estado, conduzida por um arquiteto
renomado e cultuado pela elite local, e de outro, o dono da maior rede de supermercado
da cidade, um homem de origem simples cuja familia acumulou capitais no comércio de
regatdo**, mas que excluiu do projeto de ampliagdo de sua loja no bairro a instalagéo de
um bicicletario para uso dos préprios funcionarios. Significa dizer que o éthos
automotivo confere identidade a classe dominante, independentemente da diferenca de
origem social, trajetdrias de mobilidade social e de pertencimento a fracbes mais ricas
em capital cultural ou capital econbmico; todos comungam do mesmo espirito de
valorizacdo do automdvel, valorizacdo inscrita nas obras que projetam, edificam,

reformam, administram.

Examinando a questdo no ambito especifico do setor publico, outras dimensbes
do problema devem ser consideradas, de modo que se compreenda as razdes pelas quais
as ciclovias/ciclofaixas e os bicicletarios ndo foram realizados nas obras de renovacéo
urbana do governo. Arquitetos-urbanistas costumam atribuir ao governo a
responsabilidade pelo atraso nas mudancas urbanisticas da cidade, configurando-se uma
enorme defasagem entre a elaboracdo de planos, programas e projetos e suas

realizacOes, de tal modo que desatualizados, perde-se o potencial que teriam quando

4 0O regatdo é uma instituicdo econdmica que se estabeleceu como tal na sociedade do seringal na
segunda metade do século XIX e, deste entdo, constitui a principal modalidade de comércio no interior da
Amazénia antiga, fluvial. Os comerciantes percorrem longas distancias de barco levando mercadorias da
cidade para serem vendidas nos povoados mais longinquos. E, por exceléncia, o principal veiculo de
realizacdo do capital comercial. Fortunas foram acumuladas nesta modalidade de comércio na época da
borracha, cuja riqueza urbana no auge do empreendimento ficou conhecida como Belle Epoque.
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concebidos, e a cidade segue a deriva sem planejamento urbano. E ao gosto da “ mao
invisivel” do mercado. Sem duvida, esse problema existe aqui e alhures, mas talvez nao
com a gravidade que ocorre em Belém e no Para, onde também se registra o inverso do
que € ressaltado pela critica: a existéncia de recursos publicos a espera de projetos
publicos, e 0 que é pior, a devolucéo de recursos publicos externos (do governo federal),
para em seu lugar aplicar recursos préprios, em contradicdo com a retdrica recorrente da
“falta de recursos” locais para investimentos*®, em resposta a cobranca feita pela
sociedade acerca da auséncia de investimentos e manutencéo de servigos publicos por

parte do governo.

Mas o que dizer no caso dos projetos publicos aqui analisados? Os projetos das
Avenidas Duque de Caxias e Brigadeiro Protasio e do Hangar Centro de Convencgoes
foram todos concebidos e realizados pelo governo — por arquitetos e engenheiros do
governo ou contratados pelo governo — no mesmo periodo (2006-2007), e num tempo
recorde, sendo o primeiro pelo governo municipal e os dois Ultimos pelo estadual.
Entretanto, eles trazem a marca do atraso na concep¢do de mobilidade urbana, logo,
atraso na mudanca urbanistica da cidade, j& que ndo contemplam a mobilidade
ciclistica®, quando ndo havia nenhuma restricido de ordem técnica ou espacial que 0s
impedisse de fazé-lo, tampouco de ordem financeira, ja que vidros de janelas e
lampadas do Hangar foram importados da Europa, como se fazia no auge da Belle
Epoque, quando Belém ostentava o lugar de terceira capital do pais em riqueza e
prestigio cultural. Isto sugere que a negacdo de novas possibilidades de mobilidade

urbana no bairro, que tal auséncia deixa transparecer, pode ser explicada ndo apenas

4 No primeiro caso, ha uma declaragdo da presidente do Iphan-regido Norte que afirma que s6 3% dos
recursos federais foram aplicados na area de patrimdnio, por falta de projetos das prefeituras do Para. No
segundo caso, o governo do Estado preferiu devolver 9 milhdes ao governo federal a ter que colocar em
funcionamento um terminal hidroviario feito na gestdo anterior; entregue e ja inaugurado, 0 governo
alegou razbes supostamente de ordem técnica para o abandono do terminal que foram julgadas
improcedentes pelo MPF. Para ndo ser condenado judicialmente, resolveu devolver o dinheiro do
financiamento. Em seguida construiu no prazo de dois anos outro terminal, desta vez na Estacdo das
Docas. O anterior, localizado num bairro periférico proximo ao aeroporto internacional, seria destinado a
outro fim, até agora ndo executado, enquanto as instalacdes se perdem com o abandono.

% Inclusive, no caso da Av. Duque de Caxias, atribuindo funcdes equivocadas para a via, no contexto em
que ela se encontra, como a de “corredor/conector ecologico” de interligacdo com areas verdes como o
Bosque Rodrigues Alves, quando o proprio Bosque fica na Unica via verdadeiramente florestal do bairro:
a Av. 25 de Setembro, vizinha e paralela a Duque de Caxias! Curiosamente, o projeto abstrai qualquer
informacdo a respeito da existéncia desta via, 0 que suscita a seguinte questdo: por que o projeto propde
que “a base de uma rede de arborizagdo com conexdes secundarias futuras” seja a Av. Duque de Caxias, e
ndo a Av. 25 de Setembro? O projeto de Urbanizacdo da Avenida Duque de Caxias (cf. Anexos deste
Capitulo), feito por um escritorio de arquitetura, ndo esclarece. A questdo ganha ainda maior relevancia se
considerarmos a experiéncia de luta dos moradores e da cidade pela preservacdo da arborizacdo da Av. 25
de Setembro, conforme analisamos no Capitulo I1l.
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pela existéncia de um éthos automotivo, mas também por interesses pessoais dos
idealizadores, por pactos politicos (das autoridades) e célculos corporativos (dos
profissionais) que operam no interior do campo urbanistico. Arquitetos & engenheiros
donos de seus negocios transitam com regularidade entre cargos publicos,
representacdes colegiadas e esfera privada, ou seja, entre gabinetes e seus proprios
escritorios de projetos, de modo que o que planejam e projetam para o setor publico, e 0
que deixam de fora como descartavel, estd irremediavelmente contaminado pelos seus
interesses pessoais e/ou corporativos. Entendemos que esses dois lados do campo
urbanistico (o publico e o privado) estdo muito mais amalgamados do que a critica feita

no interior do campo é capaz de perceber e admitir.

Além disso, hd os conflitos de natureza politico-partidaria que incidem nos
planos, programas e projetos urbanos, alias, bastante conhecidos pelo pais afora, e que
poderiam também incidir no caso em questdo; afinal, como explicar que haja projetos e
recursos, e execugdo em tempo habil dos mesmos, e ndo haja a presenca daquilo que a
lei municipal determina que seja realizado? Os partidos opositores se comportam como
“inimigos do povo™*’, de modo que preferem prejudica-lo a colocar em funcionamento
as obras que seus opositores realizaram. Por ltimo, h4 o pacto politico comumente
referido entre Prefeituras e empresarios de énibus em funcdo do sistema de concessdo
do servigo publico a iniciativa privada que se instituiu como regra no pais. A
mobilidade ciclistica gratuita tem o poder de atrair a clientela de estudantes e
trabalhadores, usuarios do sistema de transporte de passageiros por 6nibus, pelo menos
para deslocamentos a curtas e médias distancias, de modo que o ndo cumprimento da lei
de ciclovias, por parte dos 6rgdos publicos e corporacdes privadas, vem ao encontro dos

interesses deste grupo que se organiza na forma de um cartel*.

As mobilidades ciclistica e fluvial intra-urbana sdo modalidades apropriadas as
caracteristicas morfoldgicas e hidrograficas da cidade, e além disso concorrem para a

economia de gastos publicos, por isso mesmo vém ao encontro das diretrizes de

47 Lénin, no célebre debate com os populistas russos, ja perguntava: “Quem sdo os amigos do povo, e
como lutam contra a social-democracia?”

% As relages conflituosas que com muita frequéncia sdo abordadas em matérias jornalisticas
envolvendo de um lado a Prefeitura e o Sindicato das empresas de 6nibus (SETRANSBEL), e de outro,
representantes do sistema de transporte definido pela midia como “clandestino” e auto referido pelos seus
operadores e partidos de esquerda como “alternativo”, que atua sobretudo nos bairros da periferia, ¢ um
indicio de que vigora um pacto entre a Prefeitura e o empresariado do setor automotivo, no sentido de
se exerca um controle sobre os outros meios de mobilidade urbana das classes populares e dos estudantes
que possam estabelecer concorréncia. Embora o transporte automotivo “alternativo” seja o mais visado e
0 que tem maior visibilidade, ndo significa que as outras modalidades estejam descartadas.
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mudanga que vigoram no debate mundial propositivo de uma nova matriz da
mobilidade urbana, em contraponto ao atraso das matrizes que concorrem para 0

aquecimento global e outros danos.

Por essa razdo, 0s projetos construtivos e as reformas viarias de iniciativa do
poder publico no bairro do Marco j& nascem obsoletos no quesito mobilidade urbana.
Obsoleto no sentido de um planejamento e de uma execucdo de obras que ndo
contempla o que a propria sociedade ja incorporou como habitus e que ja integra o
planejamento de obras publicas de outras cidades mundo afora, como também ja
integrou o planejamento da cidade de Belém no préprio bairro, com a implantagdo da
ciclovia da avenida Almirante Barroso e das ciclofaixas das Avenidas Primeiro de
Dezembro e Visconde de Inhaima, e da Av. Marques de Herval, no bairro limitrofe da
Pedreira. Até mesmo a iniciativa privada consegue estar um passo a frente do proprio
Estado, quando um supermercado, por exemplo, constr6i um bicicletério, ainda que
exclusivo para os clientes e ainda que tenha as suas limitacbes de espagco. Mas o
conceito de mobilidade ciclistica ja esta ali contemplado, e, portanto, quebra a ideia de
exclusividade da mobilidade automotiva. Ou seja, se quiser, o cliente pode ir aquele
estabelecimento de bicicleta. E isso o que informa e significa a instalagdo do
bicicletario. Mas se este mesmo morador do bairro do Marco quiser dar uma esticadinha
até o Hangar Centro de Convencdes e Feiras da Amazonia apds as suas compras, ai ele
ja ndo pode. Tera que ir até a sua casa, deixar a bicicleta e as compras, e pegar o carro
na garagem, ou um taxi ou o 6nibus, ou ir a pé. Entdo, o Estado, ao invés de avancar
em relacdo a iniciativa privada, retrocede. Esse mesmo Estado, que deveria introduzir
outras alternativas de mobilidade inter-bairros e intra-bairro, aperfeicoar e refinar o que
ja é conhecido no sentido de otimizar as praticas que estdo ao alcance da maioria dos
moradores, a comecar pelas préprias obras que constréi; que deveria definir as regras
democraticas na distribuicdo dos espacos de uso coletivo dentro de uma instituicdo de
consumo de massa, como o0 supermercado, este Estado, além de retroceder, abdica do
seu poder normativo. E ao abdicar desse poder, deixa em aberto um campo de
normatizagdes avulsas, alimentando uma espécie de laissez-faire, 0 que da margem a
que o setor privado faca do jeito que lhe convier. Se o dono do supermercado néo é
obrigado a oferecer bicicletario aos seus funcionarios, o funcionario fica vulneravel a
decisdes arbitrarias do dono. Por outro lado, se ndo existe uma norma de edificagdo que

diga que, em funcdo da possibilidade de criancas, senhoras e senhores irem ao
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supermercado de bicicleta, o bicicletario deve ser do tipo horizontal e ndo vertical, por
exigir menos esforgo fisico, essa indeterminacéo pode resultar num bicicletario precério
e inadequado em funcdo do espaco a ele reservado no projeto da obra. E essa
precariedade, ao invés de estimular o uso alternativo da bicicleta, acaba inibindo-a. O
retraimento do Estado na tomada de decisdes em favor do incentivo as mobilidades
alternativas e de uma regulagéo positiva neste setor tem tido consequéncias negativas na
solugdo dos problemas criticos e tragicos na cidade, decorrentes do uso excessivo e do
mau uso do automovel. O caso do Hangar Centro de Convencles e Feiras é
emblematico, porque ele € uma obra significativa no que diz respeito a paisagem
urbana, ou seja, ele é para os moradores e 0s transeuntes uma edificagdo que contrasta
com as demais referéncias do bairro do Marco no seu entorno; a obra tem o seu valor
como projeto arquiteténico, tem uma programacdo consagrada no calendario cultural da
cidade e na vida dos estudantes, que é a Feira Pan-Amazo6nica do Livro, mas também ¢é
uma obra publica de alto orcamento, alto custo de manutencdo e, portanto, que custa
caro para a sociedade paraense®®. Por todas essas razdes, o que tem e o que falta nesta
obra chama a atencdo da sociedade, é assimilado como referéncia para 0s seus
frequentadores, os moradores do bairro, da vizinhanca e da cidade. Ora, se em Belém o
sistema de transporte publico é muito precario e o é justamente pela falta de
investimentos publicos; se, por conta dessa precariedade o automével e a motocicleta
tornaram-se de uso generalizado na cidade, por todas as classes sociais, 0 que tornou
problematico o fluxo de deslocamentos no espaco intra-urbano, entdo, uma obra publica
como o Hangar, até pela sua localizacdo estratégica, proxima ao Unico Bosque da
cidade, e pela atracdo de tantos jovens que buscam a sua programacédo cultural, seria
uma referéncia de acesso cicloviario, caso tivesse incorporado essa problematica local
no conceito do projeto. Uma problematica que denuncia a ndo incorporacdo, no
planejamento local de obras publicas, das especificidades demograficas e geograficas da

cidade: uma cidade plana, cercada de vias fluviais e que ainda nem alcangou um milh&o

49 Matéria do Jornal Pessoal de 2007 informava sobre o custo do Hangar Centro de Convengdes: 102
milhGes de reais. E acrescentava: “Este valor ainda ndo representa o niimero final. O Estado ainda tera
gue compensar a Aeronautica pela ocupacéo do terreno, fazendo construcdes que talvez cheguem a mais
RS 20 milhdes”. (“A caixa de vidro, metal e ar condicionado de PC”, Jornal Pessoal n. 392, maio 2007,
2% quinzena, p. 7). Quatro anos depois, outra matéria do JP informava sobre o custo da cozinha industrial
do Hangar Centro de Convenc0es, inaugurada em junho de 2009 pela governadora Ana Jilia Carepa: R$
2 milhdes (a planta original do Hangar ndo previa restaurante). 15 meses depois, a OS Via Amazoénia
cobrou do Estado R$ 3 milhdes, correspondendo a R$ 580 mil pelo novo auditério, R$ 268 mil pela
ampliagdo do estacionamento e R$ 172 mil pela climatizagéo adicional, além dos referidos R$ 2 milhdes
(“Escandalo previsivel”, Jornal Pessoal n. 480, janeiro 2011, 12 quinzena, matéria de capa).
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e meio de habitantes. Portanto, ndo era para depender exclusivamente do transporte
automotivo, nem tampouco sofrer com os problemas de trénsito e transporte publico que
acometem grandes metropoles como Rio de Janeiro e Sdo Paulo. A auséncia de um
bicicletario no extenso espaco destinado ao estacionamento no Hangar Centro de
ConvencOes e Feiras da Amazobnia deixa de ativar no imaginario do jovem que o
frequenta para a sua principal atividade cultural, a Feira do Livro, a associagdo entre
nova arquitetura e nova mobilidade urbana, reafirmando o velho, o ja conhecido e
problematico transporte automotivo. Este tipo de auséncia é sentido em todos os
projetos de revitalizacdo urbanistica de Belém das Gltimas décadas, realizados em sua
maioria no centro historico da cidade. Esses projetos ndo tém, a rigor, uma visdo ampla
e articulada de cultura e educacdo publica no sentido pleno da palavra. Seus
idealizadores ndo sdo capazes de pensar para além do ja instituido como modelo, como
padrdo, como habitus, ainda que mergulhados num contexto contemporaneo em que
todos esses modelos, padrdes e habitus estdo sendo questionados e novas ideias estéo
sendo disseminadas na cultura urbana da mobilidade. Reside ai o conservadorismo dos
projetos publicos de Belém, nesta falta de abertura e recep¢do para aquilo que €
socialmente novo. A auséncia do bicicletario informa sobre a auséncia da ciclovia na
Avenida reformada e na Avenida aberta na lateral da obra-Monumento para dar acesso
ao seu amplo estacionamento (Av. Brigadeiro Protasio Lopes). O pensamento € Unico
para 0s trés projetos, no sentido do privilégio concedido ao automoével como meio de
acesso a obra-Monumento e de circulacdo no seu entorno. A ciclovia que a lei prevé e a
reforma ndo prové denuncia ndo apenas o éthos automotivo que subjaz ao pensamento
dos projetistas que trabalham no governo e para 0 governo, mas também a
desobediéncia institucional aos estatutos legais que regem o planejamento urbano numa
sociedade democratica. Prevalece o ponto de vista conservador e do senso comum, que
vé na mobilidade ciclistica uma coisa menor, inferior, mediocre, enfim, coisa de pobre.
No senso comum, o individuo que anda de bicicleta é visto como um pobre coitado,
qguase um indigente! Aquele que sequer foi capaz de comprar um carro, simbolo de
status e prestigio social. E quase como aquela pessoa que ndo detém um diploma de
curso superior, condicdo reprovavel na nossa cultura bacharelesca. Eles se equivalem
socialmente na mentalidade dos atrasados da metrépole periférica. Assim como se

equivalem, neste aspecto, a concep¢do da obra-Monumento e 0 senso comum.
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2.2 A diversificagdo dos negdcios e o tradicional em novo contexto.

A maior presenca de estabelecimentos comerciais induzida pela reforma de 2007
torna-se perceptivel cinco anos depois, concentrando-se inicialmente em algumas
esquinas e quadras, conforme ja referido. Mais recentemente, cerca de um ano para c4,
0S poucos terrenos a venda, imdveis antigos ou fechados havia algum tempo, em outras
quadras, deram lugar a abertura de novos negocios de porte variado, tornando-se assim
mais homogénea a distribuicdo das novidades introduzidas ao longo da via. O escritério
da incorporadora PDG Reality chegou nesse segundo momento, instalou-se numa das
melhores esquinas e faz uso intensivo da cal¢ada, contratando jovens para bandeiradas
de anlncio de langamento de suas torres no bairro e na cidade. Notas em colunas do
mundo corporativo dos jornais locais tém anunciado com frequéncia novidades na via,
como a recente inauguracdo de uma filial das Lojas Americanas e a abertura de uma
franquia da Cia Paulista de Pizza. Também foi instalada uma agéncia bancéria, ao lado
do primeiro hotel, j& proximo ao Centro de Convencdes, no lugar onde antes funcionava
um pequeno templo de igreja evangélica. E a Unica casa de madeira pintada de um
amarelo queimado que restava na esquina da Trav. Mauriti, simbolo memorialistico do
que fora um padrdo construtivo de casas térreas e simples na Avenida, desapareceu para
em seu lugar nascer mais uma loja da rede de farméacia Extrafarma, com seu padrédo de
recuo de testada para estacionamento de clientes, cujo inconveniente ao pedestre ja
abordamos. Do outro lado da rua, paredes comecgaram a ruir por causa de uma ampla
reforma do antigo prédio de estilo modernista que abriga a antiga Escola de Educacao
Profissional Getulio Vargas do Servico Nacional de Aprendizagem Industrial-SENAI,
gue ocupa uma area de 2.550,49 m2, cuja identidade visual é marcada por meia dizia de
flamboyants alinhados no jardim em frente as quinze colunas frontais que sustentam o
vao livre da edificacdo. A reforma em andamento ja levou quase todos os flamboyants,
e 0 vao livre dara lugar a portas de vidro — supressdes e inclusdes que deformam o
projeto original [Fig. 16]. Também veio abaixo, no mesmo més, o Unico exemplar de
residéncia no estilo modernista na Avenida [Fig. 14], que tinha como elementos
marcantes o jardim de verdo e a ampla varanda, construida em piso elevado do terreno,
teto em colunas horizontais vazadas e touceiras de palmeira de agaizeiro a embelezar a

parte interna dos portdes de entrada dos carros, ancorada em muro disfarcado pela
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vegetacio, levantado para proteger a intimidade familiar dos transeuntes curiosos.® Nos
dois dltimos casos, diferente do primeiro, ndo se pode dizer que demolicdo e
reconstrucdo foram induzidas pela reforma da via; muito provavelmente elas iriam
ocorrer de qualquer maneira, afinal, ndo temos nenhum tipo de medida protecionista ou
preservacionista da arquitetura modernista de Belém (dar uma destinacdo de uso
cultural para as residéncias, por exemplo), de modo que o que delas resta no bairro pode
vir abaixo a qualquer momento, ja que ndo é a primeira vez que isso ocorre®!; portanto,
ao inclui-las nesse momento do nosso registro, o fazemos porque elas integram um
cenario de renovacdo urbana, com uma presenca simbdlica muito forte, indice de que ha
uma dindmica acelerada em curso e uma certa sincronicidade de acontecimentos que
configuram o que ndés chamamos de metamorfoses urbanisticas, uma espécie de
reproducdo ampliada de um padrdo paisagistico que ja existe em outros bairros da
cidade, uma homogeneizacdo da paisagem, das vias e da edificacdo, que provoca um
certo mal-estar em quem vive no bairro hd muito tempo, e um sentimento melancoélico

de perda daquilo que vai desaparecendo rapidamente no movimento de renovacao.

%0 Sentimos muito a demolicdo desta casa, como também das acécias e das mangueiras derrubadas tanto
na primeira quanto na segunda reforma da via. Ambas, casa e &rvores publicas compunham uma
paisagem, dialogavam entre si, faziam parte do nosso cotidiano. A casa era a primeira coisa que eu
avistava, pela manhd, do alto da janela da minha cozinha que se projeta para a avenida. A residéncia
modernista ficava exatamente em frente. E as acacias, e depois delas as mangueiras, faziam um tragcado
levemente irregular no canteiro central onde a vista alcangava. Elas faziam uma composicdo. Era gostoso
vé-las florindo e frutificar, apreciar os garis que tiravam suas sestas esparramados embaixo das sombras
no intervalo do servico de limpeza, enquanto la dentro, na varanda da casa, os moradores recebiam
amigos e parentes em torno da mesa. Nao sei quantas vezes me detive na janela da cozinha ou do quarto,
observando a casa e as arvores, fotografando-as varias vezes, numa visao panoramica, ora mais proxima,
ora mais distante, pela manha ou nos finais de tarde. Os moradores da casa, dizem, era um casal sem
filhos; e pela pouca movimentagdo que pude perceber ao longo dos anos, tinham uma vida discreta.
Lamento de nunca ter tomado a iniciativa de conhecé-los. De ter ido até 14, como vizinha, como
pesquisadora, enfim, a qualquer pretexto. Soube que ele teria falecido e ela decidira vender o imé6vel e
mudar-se para um apartamento, e que a Caixa Econémica adquiriu o imével para construir uma agéncia.
Fiquei sabendo da venda do imével num anuncio de classificados de jornal. Levou algum tempo entre o
anuncio e a demolicdo, que durou um pouco mais de um més; tomei um susto quando ouvi as primeiras
marretadas nas firmes paredes de cimento. Paredes que foram feitas para durar muito mais do que
duraram. Agora o terreno estd l4, um terreno baldio, uma espécie de “falha geoldgica”, uma cratera
horizontal aberta na via, como um dente da frente arrancado a forca deixando antever uma falha no
sorriso, uma boca desdentada; um vazio cheio de memorias e a sensa¢do de que se perdeu ndo apenas um
patrimonio da rua, aquilo que Ihe da personalidade com o passar do tempo, mas que se perdeu por forca
da auséncia de forcas na sociedade capazes de preservar aquilo que se integrou a paisagem de forma
harmoniosa e que da valor sentimental, estético, paisagistico, a uma rua ndo porque ¢ um “estilo”, um
conceito, ndo porque tem um discurso que o valoriza, mas simplesmente porque se harmoniza com o
lugar.

51 A Travessa Bardo do Triunfo, onde fica a entrada da Escola do SENAI, abrigou durante décadas, na
esquina com a avenida Almirante Barroso, um gracioso exemplar de residéncia modernista, assinado pelo
arquiteto paraense Camilo Porto. A casa veio abaixo ha cerca de 10 anos. Em seu lugar foi construida
uma agéncia do Banco do Brasil, sem estilo definido. Antes do BB, Ia funcionou uma escola que
derrubou as arvores que havia no jardim. Camilo Porto foi 0o maior projetista de residéncias modernistas,
quase todas no bairro do Marco. Mas até hoje sabe-se pouco sobre esses projetos. Nao ha publicagdes
sobre eles, 0s 6rgdos de Cultura e Patrimdnio do Estado e do Municipio ndo se interessaram até agora.
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Metamorfose que aqui adquire um sentido bem kafkiano, do tipo “dormiu casa
modernista e acordou escombros”, ou “dormiu 25 ¢ acordou Romulo”, ja que nem os

nomes originais das ruas sdo poupados da renovacéo...

Numa observacdo mais detida da &rea construida em toda sua extensdo, lado
impar e lado par, nota-se que e significativo na Avenida o nimero de imoveis
comerciais que concorrem com 0s imoveis residenciais e avancam sobre estes,
transformando residéncias em comércios especializados, como também ainda é comum,
nos imoveis mais antigos, a presenca da funcdo conjugada entre residéncia e comércio
Ou servi¢os, ou seja, o dono do negdcio trabalhar no local de moradia. No levantamento
feito oito anos ap0s a reforma, constatamos um total de 413 imdveis nas 15 quadras da
avenida, sendo distribuidos na seguinte forma de ocupacdo: 44,30% eram de uso
residencial, 34% de uso comercial e 18,64% de uso misto [Tab. 6]°2. Os imdveis na sua
maioria sdo de um ou dois pavimentos, sendo 0s comerciais 0S que somam 0 maior
namero com trés ou mais pavimentos, com a presenca das chamadas salas comerciais
observadas nos anuncios de aluguel afixados em letreiros, por ocasido das trés pesquisas
de campo feitas nos anos de 2012, 2013 e 2014. Em contrapartida, a presenca de
edificios, tanto residenciais como comerciais, é rarefeita, e os prédios existentes tém
poucos andares. Este perfil de uso residencial dos edificios, que vigorou durante
décadas, foi modificado recentemente com a construcdo pela incorporada Liberty de
dois hotéis da mesma rede hoteleira, o Soft Inn e o Tulip Inn, cujos prédios tém treze
andares e contam com 200 e 73 apartamentos respectivamente, localizados na esquina
da Travessa Alferes Costa, a uma quadra do Hangar Centro de Convencdes e Feiras da
Amazonia. Portanto, € uma incorporadora paulista quem introduz a funcdo hoteleira na
avenida. Uma aposta do mundo dos negdcios num setor em crescente expansao no

Brasil, o chamado turismo de negocios e outras modalidades®®. Logo, a discussdo que

52 Contrariando este perfil residencial dominante e a histéria relatada por seus moradores, a Lei
Complementar de Controle Urbanistico do municipio de Belém define a Avenida como “corredor de
comércio e trafego”. E a Lei que serviu de pardmetro para as reformas.

53 A propdsito, a presenca do empresariado paulistano ndo estd limitada a rede hoteleira no bairro; na
mesma Avenida e na esquina de uma de suas Travessas mais conhecidas, a Estrella, foi instalado
recentemente 0 escritorio da construtora PDG Reality, a maior construtora do Brasil na area de
edificagdes, que cresceu a uma média de 94% no periodo de 2008-2011, saltando o seu faturamento em
vendas de R$ 1.447.644 bilhdo em 2008 para R$ 6.877.380 bilhdes em 2011. A PDG também esta
presente na construcdo de torres em fase de acabamento na Trav. Humaita, na Avenida 25 de Setembro e
na Trav. Bardo do Triunfo, onde subcontrata a construtora local Leal Moreira. Esse movimento de
associacdo das maiores construtoras paulistanas e paraenses ndo se limita a Leal Moreira e a PDG, nem
ao bairro do Marco. Ele vem acontecendo com quase todas as maiores construtoras locais que atuam nos
principais bairros centrais e na Belém expandida. Cf. ILAESE (2012-2013, p. 2).
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fizemos até aqui sobre a precariedade dos equipamentos urbanos na reforma da Avenida
parece ndo lhes interessar; aos novos proprietarios interessa a presenca de locadoras de
automaveis, pontos de taxi e énibus de circuito turistico, ndo de bicicletéarios e calgadas-
cidada. Observa-se que na pagina de servico do hotel disponivel na internet, nem o
Jardim Botanico Bosque Rodrigues Alves € citado como atrativo, embora fique situado
a duas quadras do mesmo, onde se chega a pé ou de bicicleta descendo pela Travessa
Alferes Costa. Em contrapartida, ¢ enfatizada a curta distancia de “apenas 6 km do
Aeroporto Internacional, 4Km da Basilica de Nossa Senhora de Nazaré” e a
proximidade com éareas comerciais como shoppings, bares e restaurantes. O cliente
chega e vai embora de taxi. Clientes circulando de bicicleta por lugares interessantes do
bairro como o0 Bosque ou a Feira da 25 de Setembro, mesmo numa cidade solar e plana,
ainda parece um roteiro impensavel para um empresario paulistano instalado ao lado do
Centro de Convencdes. Mais uma vez, o bairro como um lugar de passagem rapida, e a
Avenida como via de acesso confortavel a hospedagem, como definiu o ex-secretario de
turismo da cidade: “Imagine o0 que seria para o visitante ir para o Hangar e ter que
passar pela Duque como era antes” (O Liberal, nov. 2010, p. 7). Na falta de
imaginacdo da tecnocracia local, os investidores de fora reproduzem o mesmo; aquilo

que estd inscrito nos manuais de turismo universal: conhecer o que ja é conhecido.

A Avenida levou exatamente oito anos para consolidar um perfil diversificado
de negdcios, alguns outrora inexistentes, com destaque para os hotéis, as franquias das
redes de fast-food e pizzarias, as redes de farmacias, os Sushi Express, as escolas de
idiomas, o escritorio de uma grande imobiliaria, configurando-se assim uma clara
expansdo para a via do que ja se conhece em outros bairros e/ou cidades. Também se
destaca o aparecimento, ao lado das antigas lojas de materiais de construcdo civil, das
franquias nacionalmente conhecidas de méveis modulados de quarto e cozinha e lojas
de decoracdo. Ao lado dos postos de gasolina, j& estabelecidos hd mais tempo, e das
revendedoras de automoveis e servigcos automotivos, 0S novos negocios ocupam
preferencialmente as esquinas e as quadras mais proximas ao Santuario de Fatima
(sentido centro), lado oposto ao do Hangar (sentido bairro). Mas séo as revendedoras de
carro os estabelecimentos que ocupam os maiores lotes adquiridos [Fig. 9], arrendados
ou alugados de antigos proprietarios. As revendedoras de automoveis novos, seminovos

e usados e servicos automotivos, ao contrario dos outros setores, ja estavam instaladas
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havia mais tempo, mas multiplicaram-se e ampliaram-se com a reforma de 2007 [Fig. 1
e 2], ocorrendo casos de expansdo para dois pavimentos, que antes ndo havia na
Avenida. Houve revendedora que fechou a loja de porte médio para reabrir outra de
grande porte do lado oposto da rua. Mas sdo revendedoras de “portas abertas”, que se
diferenciam das grandes representantes das marcas de carros de luxo e importados que
se concentram em outros bairros da cidade. Em contraste com as revendedoras, também
cresceu no ramo de alimentacdo um neg6cio ja bastante antigo na via que € a venda de
frango assado na brasa, que nesse interim abriu duas filiais, sendo uma na mesma via e
outra na Avenida Marques de Herval, no bairro limitrofe da Pedreira. Esse negocio, que
comecou na calcada de uma vila onde mora a familia proprietaria da marca conhecida
como “Frangdo da Duque”, faz um enorme sucesso junto aos consumidores de classe
média, cativando uma clientela que aos domingos faz fila no recinto ou no carro

estacionado na porta para levar a sua porcao para o almoco.

Outros pequenos negdcios foram surgindo, em imoveis mais modestos como o
servico de embelezamento feminino (saldes de beleza, esmaltaria, maquiagem
definitiva, academia e clinicas de tratamento corporal) e servicos médicos e
odontolégicos. Fora do ramo comercial, chama a atengdo o crescimento das igrejas
evangélicas. No inicio da pesquisa em 2012, eram trés, agora sdo sete. Esse € um caso
tipico em relacdo as avenidas do bairro, porque em geral as igrejas evangélicas
instalam-se nas transversais, a excecdo da Avenida Visconde de Inhaima. Neste
sentido, podemos dizer que se consolidou na via o empreendimento econdémico, pari

passu ao empreendimento religioso ndo catdlico.

Na Tabela 7, apresentamos uma sintese do total de estabelecimentos comerciais
e servicos agrupados por setor, e nas tabelas seguintes [Tab. 7.1, 7.2, 7.3, 7.4, 7.5 e 7.6]
a discriminacéo das atividades de cada um. No total, identificamos 5 setores que somam
179 atividades em funcionamento. Alimentacdo/bebidas e setor automotivo vém na
frente, com 52 e 44 estabelecimentos respectivamente, seguidos do setor da construcdo
civil e negocios ligados a moradia com 33 estabelecimentos, e vestuario, esporte e
embelezamento do corpo com 32 estabelecimentos. O setor de saude comparece com
18 estabelecimentos, ressaltando que as redes de farméacia Extrafarma e Big-Ben, além
de remédios, vendem uma série de outros produtos, de perfumaria a celular e
eletronicos, funcionando como uma espécie de mini-supermercado e tém um

movimento muito grande, sobretudo nos finais de semana promocionais oferecidos pela
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rede Big-Ben, no seu “Dia do Tudo”*. Outros tipos diversos de pequenos e/ou novos
servicos e comeércios somam um total de 30 estabelecimentos, destacando-se como
novidade o servico de pet-shop, hotelaria de que j& falamos, escritérios de advocacia e

oticas.

Na Tabela 8 identificamos os estacionamentos disponiveis na via. Aqui chama a
atencdo a grande quantidade de vagas novas e as que foram acrescidas aquelas ja
existentes no espaco publico. Na area privada, 97 vagas, correspondentes a 17
estabelecimentos, e na area publica 301 vagas correspondentes a 38 baias abertas em
ambos os lados do canteiro central. No caso do estacionamento publico, a reforma gerou
um aumento de cerca de 72% em relagdo a capacidade instalada. No total, somam 55
espacos destinados a estacionamento, com capacidade para aproximadamente 398
carros. Ou seja, mais de o dobro do nimero de estabelecimentos comerciais, que somam
179. E como se cada um dos estabelecimentos contasse com duas vagas, ndo rotativas,
para seus clientes. E além disso, vagas gratuitas. Inegavelmente, um grande incentivo
para a abertura de novos negdcios, a atracdo de uma crescente clientela e uma
intensificacdo do fluxo de veiculos na Avenida e nas suas transversais. Importante
observar que duas vagas de garagem para carros foi um marco na mudanca do padréo
construtivo dos condominios de classe média no bairro. Depois, esse padrdo foi
aumentando, e passou para trés e até quatro vagas. Essa mudanca levou vinte anos para
acontecer. Agora o poder publico a acompanha, intervindo no sentido de que o padrédo
estabelecido pelo mercado imobiliario no ambito do condominio privado seja
reproduzido no espaco publico, para atender aos comerciantes. A rua como uma
extensdo do condominio e o Estado como um servical do mercado. Esta nos parece ser a
representacdo simbdlica mais apropriada para expressar a renovacdo urbana no bairro

do Marco.

Os imoveis onde hoje estdo instaladas a lanchonete da rede Bob’s, a loja da rede
de farmécias Extrafarma, a farmacia de manipulagdo Formula e a Loja de
Conveniéncias, além de uma pequena area que funciona como depdsito de lixo que
serve a lanchonete, pertencem a um dnico proprietario, o dono do posto de gasolina, que
por sua vez adquiriu o terreno do dono de um agougue que funcionava na esquina da

Avenida com a Travessa Humaita. Em seguida, o proprietario do posto foi adquirindo e

54 «Celular vocé parcela em até dez meses. E vamos l4 que ainda temos 82 lojas para circular! E o dia
todo. Domingo é o Dia do Tudo!”, proclama o locutor do alto de um trio elétrico, cuja chegada é
antecedida de bandeiradas na frente da loja, feitas por jovens contratados (22/02/2015, de manhd).
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demolindo cada um dos imdveis vizinhos, e os terrenos foram repassados a esses
empreendimentos a titulo de aluguel. A instalacdo pioneira do posto e gasolina naquela
esquina serviu de atrativo a estes novos negécios, no local onde antes funcionavam um
restaurante especializado em peixes e mariscos e uma borracharia onde trabalhavam o
borracheiro, um pintor e um chaveiro, ao lado de duas residéncias, sendo um bangal®
com amplo quintal, frondosa mangueira e brinquedos infantis, e uma casa mais modesta
também com quintal generoso e altos agaizeiros. Ambas as residéncias também foram
vendidas e demolidas, e formaram um Unico lote no qual esta instalada, hoje, uma das

maiores lojas da rede de farméacias Big-Ben, com dois pavimentos [Fig. 8 e 9].

Portanto, as esquinas, que sdo lugares estratégicos do comércio de bairro,
tradicionalmente ocupadas por padarias e mercearias, como ainda se vé de forma
significativa na Avenida 25 de Setembro, com a reforma passaram por uma renovagado
empresarial, instalando-se um outro tipo de negécio ligado a industria automotiva. Esta
renovacdo se da a base de uma concentracdo da propriedade imobiliaria, que passa a
operar a renda fundiaria urbana em patamares mais elevados, o que resulta no
afastamento do pequeno trabalhador autbnomo, expulsando-o da Avenida ou lan¢ando-o
no circuito do capital rentista, a precos de aluguel de mercado para micro-imdveis. Foi o
que aconteceu com o chaveiro I. V. Ele trabalhou por cerca de quinze anos nesse
perimetro. Inicialmente, dividia o espaco da borracharia; quando o terreno da
borracharia foi vendido, ele e o irmao alugaram um outro imdével vizinho, que também
foi vendido e demolido; mas eles ndo desistiram e alugam uma parcela de um imovel
maior, mais adiante, j& quase no meio da quadra. Mas ndo teve jeito, foram expulsos da
Avenida cuja renda fundiaria ndo estava mais a altura da escala de seu negocio. O irmao
mais velho desistiu e 0 mais novo decidiu instalar-se na Travessa mais proxima do
antigo ponto para ndo perder sua clientela, mas a um custo alto relativamente a renda de
um micro-empresario: trezentos reais mensais por um compartimento de 3m2, na beira
de uma calgada irregular e perigosa pela acentuada inclinagdo e onde s6 cabem ele, sua
bancada, a maquina e as ferramentas miudas de trabalho. A persisténcia em permanecer
na Duque e no perimetro, ele nos explica:

“La na Duque ¢ mais visado, né. E mais procurado o ponto e tem onde estacionar. Aqui
ndo, é mais complicado. A clientela & era mais comerciante. Tive uma perda de uns 30%.

L& éramos trés: eu, meu irmdo e um ajudante. Aqui € s6 eu e um ajudante. L& eram duas
maquinas. Me roubaram a outra maquina, ano passado; me assaltaram e levaram.

P. Fez Boletim de Ocorréncia?
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R. Néo. Eles ndo vdo atras.
P. E qual foi seu prejuizo monetério?

R. Custou trés mil reais. Mas gracas a Deus ja deu para cobrir o prejuizo. E agora eu vou
comprar outra.

P. E o0s seus clientes da Duque?

R. Tenho muitos clientes antigos de 14 da Duque, vem gente de longe pra fazer a chave
comigo.

P. A sua despesa com aluguel ¢ alta aqui. Em contrapartida a seguranca parece precaria e
0 que mais atrapalha o seu negécio aqui?

R. A calgcada. Eu mesmo ja cai nessa calgada. Ja caiu gente idosa aqui. Semana passada
um quebrou o brago, a outra torceu o pé, é complicado. Na Duque eles vieram
padronizando tudo mas eles pararam ali na esquina, nenhuma das travessas eles fizeram.
Agora tirar placa de comerciante eles tiram. Eles levaram a minha duas vezes, eu ndo
coloco mais”.

O tratamento privilegiado dado a Avenida em detrimento das Travessas é um fato
que aparece citado na fala de outros moradores dessa e de outras Travessas, a exemplo
do seu Carlos Xavier, morador da Travessa Piraja proximo a Duque de Caixas. Vejam 0

que ele nos diz a respeito da sujeira na via:

P. E o servigo de limpeza, ndo passa aqui?

R. “Nunca mais passou. S6 passa na Duque (de Caxias). Tudo é na Duque, todo tempo ¢
na Duque. Nas travessas nem pensar, nada. E um monte de lixo”. (cf. entrevista completa

nos Anexos deste Capitulo)

Moradores da Avenida 25 de Setembro também reclamam da diferenca de
tratamento entre uma e outra via. A via passou por anos bem criticos de abandono e s
recentemente servi¢cos como de limpeza do canteiro e poda das arvores comegaram a ser
realizados regularmente, além de ter melhorado a iluminagéo publica. Mas a via ainda
sofre com o acimulo de entulho em algumas calgadas e esquinas, a auséncia de calcadas
padronizadas e o abandono das quadras de esporte. Mas no bairro, a situacdo mais
critica é a da Avenida Visconde de Inhaima, cujo abandono por parte da Prefeitura é
flagrante [Fig. 17].
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A valorizacdo imobiliaria pos-reforma da Avenida Duque de Caxias também
afetou o campo da alimentagdo tradicional, os pontos de venda de comida de rua
conhecidos com tacacd, por levar o nome de uma das mais apreciadas comidas tipicas
dos paraenses, tradicionalmente localizados nas calcadas de esquinas. O conhecido
Tacacé da Vileta, estabelecido hd quase duas décadas no mesmo lugar, a esquina da
Travessa Vileta com a avenida Duque de Caxias, sofreu um deslocamento do espaco
publico que ocupava na esquina do passeio, para o interior de um estabelecimento
privado situado mais adentro na Avenida, quebrando assim uma tradi¢cdo da cultura
gastrondmica de rua na cidade. Até entdo, a venda do tacaca tinha conseguido conviver
com outras formas de uso do imdvel de esquina, como uma mercearia, uma lanchonete e
uma revendedora de motocicletas [Fig. 7]. Mas quando uma rede de pizzaria alugou o
imovel da esquina, foi feita uma reforma em que a entrada do estabelecimento incidia
exatamente onde ficava localizado o tacaca, tornando incompativel os dois negocios na
mesma esquina. Isso significa dizer que a demanda dos imdveis da via por parte de
novos negdcios de gente de fora do bairro acabou forcando o tacaca, uma comida tipica
de rua, a entrar no circuito da renda fundiaria, implicando um comprometimento de
parte significativa do rendimento da venda com o aluguel de um imovel, condicdo
imposta para manter-se no mesmo ponto. Como a venda do tacaca constitui-se como
uma micro-empresa de tipo familiar, essa mudanca no custo do negdcio acaba
rebaixando a remuneracdo de toda a familia em proveito do proprietario. Além disso, o
deslocamento da venda do tacacé da rua para dentro de um imovel, ainda que mantido o
habito de muitos fregueses de preferir sentar na calcada como se fazia antes, muda
também a economia e a paisagem da rua e do bairro, que vai assim consolidando uma
homogeneizacdo de marcas empresariais e franquias de fora. O efeito paisagistico é
similar ao que seria a retirada das vendedoras de acarajé das ruas de Salvador. Assim,
teve fim a Ultima venda de tacacd de esquina. Nas calcadas da avenida restam agora
apenas duas vendas de tacaca localizados a trés quadras da Vileta, descendo a via na
direcdo bairro, e ambos no centro do mesmo quarteirdo onde fica localizada a Escola

Getulio Vargas, antiga escola de formacao profissional do SENALI.

Ao indagar ao dono do tacacad por que ele ndo procurou instalar-se em outro
lugar da mesma via, ou ainda na Avenida 25 de Setembro, onde o0 espago do canteiro é
ocupado por quiosques de venda de comidas tipicas, pagando-se apenas uma taxa de

concessao de uso a Prefeitura, ele nos deu a mesma resposta do chaveiro: a clientela.



112

Seu receio era muito grande de sair do lugar e perder a clientela antiga e tida como
certa. J4 nas entrevistas realizadas com os consumidores, eles ndo s6 confirmaram a
preferéncia como também aprovaram a mudanca de lugar. Surpreendeu-me a distancia
do local de moradia e trabalho de muitos deles que vém de bairros distantes como
Guama, Jurunas, Cidade Velha e Cidade Nova I, onde também existem outras vendas de
tacaca, “mas igual a esse aqui, ndo”, nos disse uma entrevistada que o frequenta ha
cinco anos, justificando o deslocamento. A preferéncia pelo Tacaca da Vileta é atribuida
a trés quesitos: atendimento, qualidade e quantidade do produto servido ao cliente.
Além disso, o prego ¢ tido como “razoavel e é apropriado a qualidade e quantidade”,
disse a mesma cliente, moradora do bairro Cidade Velha. Um traco social marcante é a
frequéncia em grupo, pessoas de uma mesma familia, grupos de amigos ou de colegas
de trabalho; os dois primeiros mais comuns nos domingos a noite e o Gltimo nos finais
de tarde dos dias da semana. Em nenhuma das visitas ao local encontrei grupos de
estudantes de escolas, 0 que me pareceu curioso. Outro aspecto que chama a atencgéo
nos depoimentos é que os fregueses do tacaca ndo véem como uma ameacga a presenca
de lanchonetes fast-food; a primeira a chegar pos-reforma e a mais conhecida, da rede
Bob'’s, é situada no mesmo quarteirdo do Tacaca. Para entrevistados mais jovens, “tem
espaco para todo mundo”, conforme o depoimento da filha de uma maranhense que
mora ha quarenta anos em Belém e que encontramos fazendo um lanche na referida
lanchonete, na companhia também da neta:

“Hoje as pessoas estdo muito mais para o lado natural. Eu acho que tem que crescer mais

o natural. Aqui em Belém ndo tem muita opcdo de sanduiche natural, restaurante de

montar o prato com saladas, é mais dificil. Mas tudo vai ter o seu espaco. Eu ndo acho

que um Vvai Se sobrepor ao outro; tem espago para todo mundo. (...) Acho que ha um
equilibrio. Eu por exemplo, venho aqui mas nunca deixei de tomar o agai e o tacaca”.

Outra entrevistada atribui a permanéncia do tacaca ao lado da comida

industrializada a diversidade de gostos:

“Eu acho que elas conseguem conviver porque tem publico para os dois”.

Essa percepcdo dos consumidores de uma suposta coexisténcia pacifica entre as
duas modalidades de alimentacdo fora de casa, e, portanto, sem risco de ameaca a
sobrevivéncia da comida tipica por parte da industrializada, mostrou-se recorrente

sobretudo entre os mais jovens, na faixa dos 20 a 25 anos, e se explica pelo desejo de
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um segmento destes consumidores em contar com opcdes de escolha, 0 que vem ao
encontro da estratégia empresarial de localizar os novos negdcios aonde ja existe uma
clientela constituida que busca justamente “uma opg¢do a mais”. Quando indaguei a uma
jovem de 13 anos na lanchonete Bob’s sobre a sua preferéncia entre o acai natural (que
em Belém é consumido em casa como refeicdo ou sobremesa, € ndo como suco ou
energético em lanchonetes, a moda do Sul-Sudeste) e o sanduiche industrializado, ela
me respondeu de pronto: “os dois”! O que significa dizer que, se depender do seu
desejo, as vendas de acai também ndo estdo sob ameaca®. Os consumidores também
relevam a eficacia da publicidade desigual existente entre o fast-food de um lado e o
tacacd e acai de outro, que ndo contam com a publicidade global do primeiro.
Questionada a respeito, uma jovem acompanhada do namorado na lanchonete Bob’s nos
respondeu: “é, mas eu troco facil isso aqui por uma tigela de agai”, 0 que sugere que,
ao contrario dos norte-americanos, a fidelidade do paraense ao fast-food nem se cogita.
Portanto, o que para mim parecia um problema de concorréncia desigual e ameagadora
(no caso da publicidade, eu argumentava, por exemplo, que a rede de fast-food esta por
toda parte, inclusive no merchandising de filmes e telenovelas, nos outdoors, na
televisao, etc.) e uma hipdtese plausivel de ser confirmada junto a um puablico de classe
média, para os meus informantes ndo se apresenta desta maneira. A resposta que obtive
sugere que a publicidade ndo tem todo esse poder sobre as suas escolhas quando se trata
de gosto e prazer alimentar. Em parte, eles tém razdo, afinal, como explicar que o tacaca
sobreviva quase sempre lotado, sugado que foi no seu capital de giro pelo pagamento da

renda fundiaria, espremido entre uma pizzaria que Ihe roubou a esquina livre, e um fast-

55 Uma discussdo interessante sobre toda a polémica mundial que se estabeleceu em torno da expanséo da
cultura do fast-food pode ser encontrada no texto de Fischler (1998) intitulado “A McDonaldizagdo dos
costumes”. A autora chama a atengdo para as diferentes dimensdes do fendmeno, focando nas relagdes
“entre dois polos aparentemente opostos da alimentagdo moderna: a funcionalidade e o prazer”, para
concluir que “0 Sucesso planetario do Mcdonald’s, do fast-food em geral e da pizza em particular, deve-se
a um certo nimero de “universais alimentares”. O fast-food ndo é puramente funcional, e o cliente ndo o
consome unicamente por motivos de comodidade, prego e tempo. De fato, o repertorio de sabores e
texturas ao qual ele faz apelo reduz-se a uma espécie de menor denominador comum das preferéncias.
(.....) Sabores de base, texturas gratificantes, liberdades transgressoras, consenso familiar, comodidade,
preco, higiene, regularidade do servigo: diante da bem sucedida férmula da rede McDonald’s, a unica
resposta encontrada até agora foi a imita¢do” (p. 862). Isso explica, sem ddvida, a aceitacdo da comida
industrial entre nds paraenses, mas de modo algum o fast-food estabelece concorréncia com a comida
tipica ao ponto de ameacé-la, ja que o tacaca também tem, digamos, os seus “regionais alimentares” que
Ilhe garantem uma incondicional fidelidade, dentre os quais a informalidade e o compartilhamento do
prazer da comida com pessoas proximas e queridas, cumprindo dessa forma a funcdo social da refeicéo.
Por isso mesmo, como é ressaltado acertadamente na conclusdo da coletdnea onde Fischler escreve,
“atencdo: 0 elogio da diferenca e a preservacdo da identidade cultural ndo fazem parte de uma tematica
passadista e retroégrada, mas do presente e futuro, ja que diz respeito a uma conquista recente, ainda em

vias de consolida¢ao” (idem, p. 868).
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food que oferece o conforto do ar condicionado, quando ele s6 tem ventilador para
oferecer aos seus clientes nas tardes quentes de Belém? Talvez a publicidade ndo tenha,
de fato, todo esse poder que costumamos lhe atribuir, quando enfrenta a forca cultural
do alimento tipico. Mas contra a publicidade global, pesa o preco local “salgado” do
fast-food em Belém, ndo apenas do Bob’s mas do original McDonald’s e outros
similares. As campanhas mundiais anti fast-food e anti-comida industrializada também
ndo favorecem sua concorréncia local com a comida tipica. Uma mde paraense nunca
diz, ao filho que insiste em tomar tacaca ou acai, o que diz diante da insisténcia da
crianca em comer um sanduiche industrializado, “filho isso ndo faz bem”, ja que ndo ha
contraindicacao a esses alimentos do ponto de vista nutricional. Foi o que nos declarou
uma mae que s6 frequenta o Bob’s uma vez por més, para satisfazer a vontade da
crianca. Mas ha também quem ndo se importe com as condenac@es nutricionais do fast-
food e alegue a praticidade e o “sabor delicioso” dos sanduiches com batata frita, outro

ponto de vista muito comum entre os entrevistados mais jovens.

A preferéncia dos paraenses pela comida tipica pode ser conferida também pela
regularidade da frequéncia. O Bob’s tem clientes que o frequentam uma vez por més,
quinzenalmente ou semanalmente, enquanto o Tacacd da Vileta tem clientes que o
frequentam todos os dias, trés vezes na semana ou aos fins de semana, “religiosamente”
como costumam dizer. Também é muito comum encontrarmos paraenses que moram
em outros estados e dizem que ir ao Tacacad da Vileta é a primeira coisa que fazem

quando chegam na cidade.

Do ponto de vista locacional, podemos dizer que a saida da esquina colocou o
Tacaca da Vileta numa condi¢cdo econdmica desvantajosa e excepcional em relagcdo aos
seus concorrentes no bairro, ja que tera de pagar renda fundiaria. Além disso, ele agora
conta com a concorréncia do supermercado Lider que, ha cerca de um més, passou a
oferecer uma espécie de “kit-tacaca” com a oferta dos mesmos produtos (tacaca, vatapa,
manicoba e caruru), com a diferenca de que a manigoba € servida separadamente junto
com outras refeicOes na bancada de self-service. Antes, tais iguarias s6 eram vendidas
durante a quadra junina em barraquinha estilizada montada no centro do corredor que da
acesso aos caixas do estabelecimento. Ao introduzir no cardapio este “kit-tacaca”,
servido quase no mesmo horério, estid claro que a intencdo é atrair a clientela dos
tacacés de rua, ja que é adotado 0 mesmo tipo de venda por porcao e ndo por quilo, e 0
mesmo preco. Em face deste triplo cerco de concorrentes (pizza, fast-food,
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supermercado e também a chegada da rede de churrasco Eky Churrasquinhos, instalada
em amplo sal&o, na Travessa Vileta, perto da esquina), acrescido do pagamento da renda
fundiéria, certamente a permanéncia do negocio dependerd da capacidade de seu dono
adaptar-se com inteligéncia as condi¢Ges dadas. Segue que sua base de sustentacdo
parece fincada em trés pilares: a qualidade da comida tipica produzida (ndo basta que
seja tipica, é preciso que agrade ao paladar do fregués) garantida pelo savoir-faire de
trés geracdes de tacacazeiras, acrescida da generosa quantidade nas porcdes servidas, a
paixdo do paraense pela iguaria e o prazer de comer na rua (ou pelo menos de portas
abertas para ela)®®. Curiosamente, o Tacaca garante ao fregués a escolha de comer
dentro ou fora do recinto, ao contrario do que ocorre com os restaurantes e lanchonetes
vizinhos, 0 que de certo modo reproduz as condigdes dadas na instalagcdo original,
fundada na tradicdo de tomar o tacaca na rua. Deste modo, os fregueses ndo sao
obrigados a aguardar do lado de fora, na fila, até que tenha uma “mesa” disponivel. No
novo Tacacé da Vileta, essa ordem é invertida. A fila fica do lado de dentro do recinto e
sai para a calcada aquele que ja foi servido; 14, as cadeiras dispostas em fileira rés a
parede, esperam o fregués para o delicioso ritual de degustar o alimento depois de
salivar com o vapor que exala o seu inconfundivel aroma resultante da mistura de seus
principais ingredientes: o tucupi e o0 jambu, acrescidos de pimenta. A opg¢éo de degustar
o alimento do lado de fora favorece a freguesia, porque em geral o paraense ndo gosta
da inversdo neste rito. Ele prefere estar do lado de fora, desde que devidamente servido
e na companhia de outras pessoas. O consumo familiar, em grupo de amigos,
companheiros, colegas de trabalho, em casal, e a proximidade das pessoas, sentadas
lado a lado sem barreira fisica entre elas (a exemplo das mesas nos restaurantes),
conversando ou simplesmente observando o que se passa a sua volta — quando se vai ao
local sozinho -, sdo tracos que conferem um alto grau de informalidade na sociabilidade
que marca esse ritual de consumo gastronémico. E comum, por exemplo, os homens
irem de bermuda e camiseta e as mulheres de short ou bermuda, a depender da idade,
criangas e adultos calcados de sandalias havaianas, as mesmas que se usa em casa. O
comportamento informal dos agrupamentos sociais que caracteriza o ritual de encontro

do tacaca, também coloca esta pratica na mira de certos entendimentos legalistas-

%6 Fatores que o mantém na preferéncia da clientela, mesmo com os atrativos tentadores que os seus
concorrentes oferecem: o ambiente agradavel que o ar condicionado proporciona nas tardes sempre
quentes de Belém, justamente quando o tacacd comega a ser servido, e a facilidade do cartdo de crédito,
gue o tacaca ndo aceita, numa curiosa resisténcia ao sistema financeiro e que a freguesia acompanha sem
reclamar.
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formalistas do direito de ir e vir que véem obstaculos em tudo que esta sobre a cal¢ada
publica, inclusive os ajuntamentos sociais nos lugares mais tradicionais de encontro na

cidade, avant a era dos shoppings centers®’.

Esse problema ndo atingiu apenas a venda de tacacd; os vendedores de cachorro
quente, um tipo de lanche muito apreciado pelo belenense, também foram obrigados a
deixar a via. Dos que sairam restou apenas um, que se transferiu da esquina da Avenida
com a Trav. Humaita, para o interior da Travessa, a cerca de uns 20 metros da Avenida
e 100 metros da lanchonete da Bob’s. Sua clientela € tdo grande quanto a do Tacacé da
Vileta e, por se tratar da venda de sanduiche, a concorréncia imposta pelo fast-food é
bem maior. Mas, tal como o tacacd, o cachorro quente continua no mercado, muito
provavelmente por razdes, sendo iguais, mas muito préximas daquelas que mantiveram

o Tacaca da Vileta.

O que se pode concluir é que a oferta de comida industrializada e os modismos
como 0s suchis ndo abalaram os habitos alimentares nativos dos belenenses, mas
trouxeram uma dificuldade econdmica e a preservacdo de um costume decorrente de sua
expulsdo da via publica, dificuldade que o dono do negdcio tem procurado driblar. Por
outro lado, podemos dizer que ele, juntamente com 0s outros comerciantes, se
beneficiou da reforma da via, pois apesar da grande frequéncia ao tacacd de pessoas
motorizadas, nenhum dos entrevistados reclamou de estacionamento para 0s seus carros,
0 que significa que aqueles que vém de outros bairros estdo satisfeitos com a reforma

vidria, pelo menos por enquanto. Mas como sera daqui a 10 ou 20 anos?*®

57 Aqui estamos pensando mais em Erving Goffman (1963/2010) do que em Roberto da Matta, com a sua
celebre tese de que o brasileiro, diferentemente do norte-americano, ndo respeita 0 espago publico em
distintas situa¢Bes sociais, tratando-o como uma extensdo privada de sua casa; Goffman, na sua
minuciosa teorizacdo dos ajuntamentos sociais, faz uma discussdo interessante das muitas sutilezas que
marcam as varias ocasides sociais de convivio e interagdo cotidiana entre os individuos, e os sistemas de
san¢des de conduta que operam em cada ocasido de encontro, tomando como referéncia as condutas
publicas de classe média norte-americana, definidas nos manuais de etiqueta que dizem como as pessoas
devem se comportar, ou seja, estabelecem “a distingdo ingé€nua entre comportamento apropriado e
inapropriado”, em lugares publicos e privados.

>8 O grupo familiar conhecido pela marca de Tacacé da Vileta é dono de seis bancas ao todo, distribuidas
em cinco bairros, todos na Belém antiga (primeira légua patrimonial). O da Vileta pertence & matriarca e
os demais aos filhos e netos que trabalham com parentes. Na Duque de Caxias eles contam com mais uma
banca localizada em frente a Escola do SENAI, onde recebe a designac¢do de “Tacaca do Renato”. Mas
tem mais dois pontos na cidade onde se mantém a marca “Tacaca da Vileta”. A banca do tacaca s6 ndo
funciona em dois dias do ano: nos dias 24 e 31 de dezembro, e o funcionamento vai das 16:00 as 22:00
horas. A producéo é feita em casa e transportada em carro da familia. A venda no local é feita através da
distribuicdo de fichas entregue por uma das netas que responde pelo caixa sentada em uma pequena mesa;
e os clientes apresentam a fixa no balcdo onde dois jovens se revezam servindo os alimentos. Ao todo séo
distribuidas 40 fichas em rodizio de 5 a 6 vezes nos dias de semana, e de 10 a 11 vezes aos domingos e
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O que escapa ao consumidor da iguaria, pelo que pude observar nos
depoimentos recolhidos, ¢ o significado da perda do espago publico ocupado
tradicionalmente, perda imposta pela concorréncia que, ao chegar, oportuniza aos
donos dos imdveis das esquinas, contratos de locacdo em condi¢Ges mais vantajosas, 0
que vai implicar na “limpeza” da calgada e, consequentemente, a exigéncia de
pagamento da renda fundiéria, como condi¢do sine qua non para a permanéncia do
Tacacé na Avenida, agora mais valorizada do que antes. E como se “liberar a esquina”
da venda do Tacaca fosse uma espécie de clausula informal do novo negdcio que chega
na Avenida, o que é legitimado pelo fato de, no nosso pais, a calcada assumir uma
condicdo dubia, uma zona cinzenta, 0 que permite ao proprietario ou locatério té-la
como uma espécie de extensdo do seu imovel, ja que pela legislacdo em vigor, quem
responde pela sua manutencdo é o dono do imoével e ndo o poder publico. Logo, parece
vigorar a ideia de que quem aluga o imdvel leva junto com ele o direito a calcada. Em
outras palavras, a calgada outrora ocupada pelo Tacaca foi “alugada” junto com o
imovel da esquina! O modo natural como os entrevistados se referiram a saida do
Tacaca da esquina, enfatizando apenas a comodidade e seguranca do consumidor no
novo espaco, sem atentar, por um lado, para o custo que isso representa para o dono do
negécio e para a preservacdo de uma tradicdo local, e, por outro lado, para o
afastamento de fregueses antigos e menos favorecidos (que ndo poderdo suportar o

repasse desse custo ao alimento, logo, ndo poderdo continuar a frequenta-lo, pelo

feriados, quando a frequéncia costuma duplicar. E servido um total de 60 a 80 litros de tucupi nos dias de
semana, e 120 a 140 litros aos domingos e feriados, e por¢bes correspondentes de goma, camardo, jambu.
A parte porg@es de alho cozido e pimenta que sio servidos pelos trabalhadores. No salo, as cadeiras sdo
dispostas ao lado das paredes e a cada uma corresponde um banco onde estdo a disposi¢do do fregués
uma farinheira e lencos de papel; ao lado, uma pequena lixeira de pléstico. Além do tacacd, que é servido
na cuia, ha trés tipos de pratos-refeicdo: o vatapa, o caruru e a manigoba, em porcdes acompanhados de
arroz, jambu e camardo. Doces e salgados complementam o menu: fatias de bolo de macaxeira, pastéis e
empadas. Com a mudanca para o imével, foi instalada uma méquina de refrigerantes que costumam
acompanhar as refeicGes e 0s lanches, diferentemente do tacaca que ndo pede acompanhamento pois é um
alimento mergulhado no tucupi, que é liquido. Esse modelo atual de organizacdo da venda do tacaca em
varios pontos da cidade, por membros de uma mesma familia, é diferente do padréo antigo, quando o
tacaca era vendido por mulheres, conhecidas como tacacazeiras ou vendedoras de tacacd. Cada
tacacazeira montava sua banca na frente de sua casa. Essa figura feminina ficou celebrizada numa famosa
tela da artista plastica paraense Antonieta Feio, de 1937, a exemplo de outro tipo feminino de mulher
trabalhadora no espaco publico da primeira metade do século XX, retratado em outra tela da artista: A
vendedora de cheiro do Para, que data de 1947. O curador do Saldo Arte Pard 2005, Paulo Herkenhoff,
dedicou dez paginas do catalogo a esse ultimo quadro de Feio, certamente para celebrar uma tradi¢do do
trabalho feminino que hoje se mantém preservada apenas na Feira do Ver-o0-Peso, onde o cheiro é
vendido em barracas junto com outras “porg¢des magicas” glamourizadas pela publicidade da monumental
Feira, e ndo mais em cestas de vime como mostra a pintora.
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menos com a mesma regularidade), é sinal da naturalizacdo por parte da sociedade de
processos conflitantes desta natureza, desencadeados pelo progressivo avango da cultura
de mercado sobre esta e outras préaticas instituidas na tradigdo local, num longo processo
historico, ora de perecimentos, ora de adaptaces aos contextos novos, que lhes impde
um custo a mais®. E também um sinal de renovacio social de parte da clientela — a
parte mais abastada, disposta a pagar o custo acrescido ao prazer que a tradicdo
proporciona, trazida com a progressiva elitizacdo do miolo do bairro com seus negdécios,
no rastro das reformas viarias, feitas sobretudo para este fim: fazer circular os capitais,
0S novos negocios expandidos de outros pontos da cidade, ou renovados no interior da
propria via e do bairro, o que bem traduz, socialmente falando, a expresséo
revitalizacéo, cara ao discurso urbanista e objeto de muitas polémicas.

No depoimento de dona Francisca, uma de nossas entrevistadas que vive na Av.
Duque de Caxias h4 mais de meio século, temos um testemunho interessante e uma
curiosa revelacao sobre o enriquecimento de vizinhos e seus muros altos, como simbolo
de demarcacdo e seguranca da propriedade (sdo duas concessionarias), que veio a tona

enguanto ela me apresentava o quintal de sua casa na companhia de um dos filhos:

Eu. “Nossa dona Francisca! Que paraiso a senhora tem aqui. Esta livre do barulho.
Ela. E, é tranquilo.
Eu. E essa casa ao lado, com esse muro alto?

Ela. Esse homem ai é podre de rico. Desse outro lado é seu Nonato, meu vizinho por
muitos anos. Ele era pobrezinho, progrediu e agora estao ricos.

Filho. Na verdade, o que precedeu ele. Ele ndo mora mais ai.

Ela. O Nonato ndo mora mais ai... Era um sujeito pobrezinho, enriqueceram e eu que ndo
sou rica fiquei no meio dos dois.

Eu. Vamos ver suas plantas. 1sso aqui é capim marinho, a senhora toma o cha?
Ela. Sim. Ali é um pé de acerola.

Eu. Olha s0, esta carregada de frutas. E esse mamao, tem como tirar?

O filho. Sim, com a vara.

Ela. Tem ainda um pé de laranjeira, sapotilha.

%9 O dono néo nos revelou o valor do aluguel, mas num imével vizinho do mesmo padrdo, o aluguel
comercial esta entre 1.400 e 1.600 reais. E o tacaca, que na calcada custava 5 reais, agora esta custando
11 reais, apds recente aumento.
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Eu. Essas arvores grandes ao fundo, € um quintal?

O filho. Sim, é castanheira. Pertence a uma casa do Chaco [Travessa]. Aqui era tudo
quintal, a gente corria por ai, jogava bola, ndo tinha muros. Ai com o tempo foi essa
construgdo de prédios, a senhora sabe que a evolucdo é assim. Mas essa pessoa ai
preservou. E um patriménio e tanto. Ai o Hospital Saude da Mulher vem comprando, vem
comprando, vem comprando tudo de 14 para ca” (cf. entrevista completa nos Apéndices
deste Capitulo).

Pela avenida revitalizada também desfilam as formas mais incipientes de
trabalho ndo qualificado e que estdo por todos os bairros e lugares em Belém: o trabalho
de vendedor ambulante. Eles estdo nos canteiros das esquinas mais movimentadas e
misturam-se a tipos mais antigos, como os entregadores de moveis caseiros que operam
com carrinho de mao, provenientes da Feira da 25 de Setembro, onde vende-se mdveis
artesanais de madeira e produtos de jardinagem (mudas de plantas, terra, adubo e
vasos). Estes Gltimos mais atravessam do que percorrem sua extensdo, ao contrario do
emblematico e solitario vendedor de caldo de cana que, protegido pelo seu generoso
sombreiro de palha, atravessa varias quadras da avenida no retorno de uma longa
jornada entre o bairro da Pedreira, onde faz a sua venda, e o bairro do Guam4, onde
reside; outras categorias de trabalhadores ambulantes e entregadores estdo sempre na
pista, circulando com seus diferentes produtos, como os vendedores de frutas que
cruzam as transversais, vendedores de mingau em carrinhos adaptados numa bicicleta,
carroceiros, transportadores de pequenas cargas, etc. Contabilizamos nas duas
Avenidas, Duque de Caxias e 25 de Setembro, uma grande quantidade de vendedores de
rua ou prestadores de algum tipo de servi¢o periédico na via publica, a exemplo dos
publicistas, que trabalham para as imobiliarias e a rede de farméacia Big-Bem [Fig. 11].
Observamos ao todo 16 tipos na Avenida Duque de Caxias, conforme pode ser

conferido na Tabela 9.

O projeto de reforma da Avenida Duque de Caxias em 2007 resultou de uma
acao integrada entre os governos municipal e estadual, que teve como leitmotiv a
melhoria de acesso ao Hangar Centro de Convencoes e Feiras da Amazonia, construido
na mesma época. Um recuo do governo federal na decisdo de passar para o dominio
estadual a gestdo do servigo de Portos e Docas obrigou o governo do Estado a deslocar
0 seu projeto de Centro de Convengdes, previsto inicialmente para ser edificado na zona

portuaria, para a Av. Dr. Freitas, no final da Av. Duque de Caxias. Ali, ao lado do
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Centro de Convencdes, foi aberta uma via curta, que prolonga a Duque de Caxias e
estabelece a conexdo com a Av. Jalio César e o Aeroporto Internacional. Ela recebeu o
nome de Avenida Brigadeiro Protasio Lopes por atravessar area de propriedade da
Aeronautica, parte do chamado cinturdo institucional. O Centro de Convencdes foi
inaugurado um ano antes da inauguracdo da Av. Dugue de Caxias e, desde entdo,
tornou-se o locus por exceléncia dos grandes eventos nacionais e internacionais, antes
capitaneados por alguns hotéis da cidade. A obra- Monumento colocou Belém no
circuito nacional de grandes eventos, disputando preferéncia com outras cidades do
Norte, além de ser utilizado para reunides de chefes de estado e autoridades
governamentais do executivo federal e local. J& no inicio de seu funcionamento, na
administragdo petista (2007-2010)%°, seus usos foram ampliados para a fungio de
entretenimento, showbiz, bailes de formatura, jantares corporativos, concursos e desfiles

de moda. E assim ficou até hoje, com a sua funcéo original expandida.

2.3 A Reforma de 2015: uma ciclovia, mais estacionamentos e o sacrificio da
arborizacgéo no espaco publico.

Em abril deste ano, moradores da Avenida Duque de Caxias e arredores foram
surpreendidos com grandes outdoors anunciando a constru¢cdo de uma ciclovia no
canteiro central [Fig. 12 e 15] e a “revitalizagdo da iluminagdo”. A obra da ciclovia,
orcada em R$ 700 mil, logo circulou pelas redes sociais compartilhadas por grupos de
ciclistas, além da pagina oficial da Prefeitura na rede. Ela integra um plano cicloviario,
ainda em processo de elaboragdo. A construcdo da ciclovia na Avenida Duque de
Caixas, uma reivindicacdo de cliclistas que remonta a reforma de 2007 e cuja auséncia
no projeto foi objeto de protesto durante a inauguracao da “nova Duque”, integra na

reforma atual uma estratégia de intervencdo que visa ndo apenas retirar os ciclistas da

0 Embora a obra tenha sido construida no governo do PSDB, foi o governo do PT quem a estreou,
ajustando-a a funcbes ndo previstas no projeto psdebista, o que foi motivo de reclamacdo por parte do
arquiteto que o projetou, o Secretario de Cultura do Estado, Paulo Chaves, para quem a estrutura e 0s
materiais utilizados no acabamento ndo comportavam este tipo de uso. Mas quando o PSDB retornou ao
governo, quatro anos depois, as atividades introduzidas pelo PT e criticadas pelo PSDB foram mantidas.
Na 182 edi¢do da Feira Pan-Amazbnica do Livro, realizada em junho de 2014, o Informe Hangar
Convencdes e Feiras da Amazonia exalta o seu sucesso do Hangar no mercado de eventos e a qualidade
do espaco oferecido aos seus clientes. Diz o texto: “Estamos a cada dia conquistando o mercado de
grandes congressos brasileiros, com isso a visibilidade e o contato com as organizadoras de eventos fica
mais proximo e facilitado (...). Os espagos do centro de convengfes como um todo tém agradado os
clientes, que encontram no Hangar auditorios versateis e modulaveis com capacidade para uma grande
plenaria de até 2.200 pessoas, as salas multiusos ideais para eventos pré-congressos e pequenas palestras e
oficinas” (ano 4, n. 17, maio/jun. 2014).
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pista de rolamento, mas também ampliar o nimero de vagas nos estacionamentos
publicos e gratuitos (as baias laterais ao canteiro ja existentes), em detrimento dos
bicicletarios ndo previstos no projeto. Neste sentido, os carros continuam recebendo
tratamento privilegiado na utilizacdo do espaco publico. A reforma ampliou o nimero
de vagas existentes nas baias, retalhando mais uma vez o espaco do canteiro central e
substituindo a area de terra e vegetacdo arbdrea por asfalto, o que tornara a via ainda
mais quente para o transeunte e o morador. Ao ampliar ainda mais o espago publico ao
estacionamento, 0 governo segue demonstrando o seu estimulo ao uso do automével no
bairro e na cidade. A dupla acéo, ao reforcar o status do automdvel na via - ele tem mais
espaco para estacionar, enquanto o cliclista ndo - confunde o morador e o belenense em
geral quantos aos objetivos da nova intervencdo na via: afinal, a ciclovia visa
desestimular o uso do automovel nos seus deslocamentos na via € no seu entorno, ou
visa apenas proteger o ciclista, qualquer um, do automdvel? Ja o ciclista vindo de outros
bairros pode perguntar-se, “por que tenho que continuar procurando uma arvore ou um
poste para estacionar minha bicicleta, se aqui temos uma ciclovia nova?” Ao reafirmar,
na segunda reforma, e pela segunda vez, a condicdo desigual de uso dos espacgos da via
publica entre motorista e ciclista, dada a posicdo hierarquica superior da mobilidade
automotiva em relacdo as demais, 0 governo esvazia a obra do potencial simbélico que
Ihe é atribuida pelo movimento social dos ciclo-ativistas, que vé nas diferentes maneiras

de pensar essa experiéncia de mobilidade um “espaco dos possiveis”®! e

» por
conseguinte, a afirmacdo de novos valores na cultura da mobilidade urbana, em reacédo
a dominacdo da ideologia automotiva e aos poderes econdmicos e politicos que lhe séo
correlatos e que sustentam a mobilidade automotiva, ja que os ciclistas-ativistas
constroem em torno das tragédias que sofrem no transito, experiéncias e rituais
coletivos de protesto e a0 mesmo tempo de afirmacao de valores que professam, a favor
da mobilidade ciclistica em todas as cidades. Ao priva-los dos bicicletarios, € como se a
Prefeitura lhes dissesse: “0k, nos lhes damos a ciclovia, mas vocés nao podem parar no
meio do trajeto, como fazem os carros; vocés agora tém algum poder, congquistaram um
espaco proprio, mas um poder limitado em relacdo aos carros, e esse € um limite

imposto por n6s”. Ao instituir um plano cicloviario a seu modo, institucionalizando-o,

61 Segundo Pierre Bourdieu (2014, p .164-173), toda institucionalizacdo na sua origem é antecedida do
que ela chama de vérios possiveis, da abertura aos varios devires possiveis que a historia destroi a todo
instante, de modo que o espago dos possiveis ndo para de se fechar. Entendo que isso pode estar
acontecendo quando o Estado se apropria de uma ideia, a ideia de uma mobilidade ciclistica, e impde a
sua formula de execugdo e consumacao.
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0 governo afirma sua estratégia populista de agradar um contingente cada vez mais
numeroso de ciclista organizados em torno de algumas entidades, promotoras de
passeios ciclisticos e de grandes eventos realizados pelo sistema S (Sesi, Sesc, Senai) e
empresas de comunicacdo, sem contrariar 0s interesses dominantes de motoristas,
revendedoras de automdveis, lojistas e comerciantes dos bairros onde incidem obras
cicloviarias, a exemplo da Avenida Duque de Caxias. Trata-se de uma estratégia
politico-partidaria e, como tal, pensada pelo seu efeito junto ao eleitorado potencial de
classe média nas duas frentes de mobilidade urbana — a automotiva e a ciclistica -,
decorrendo dai as limitacGes dos projetos cicloviarios concebidos pelo poder instituido.
O mapa denominado pela Prefeitura de ciclorota, recém-instalado na cabeceira da
ciclovia da Av. Duque de Caxias [Fig. 13], mostra o confinamento do projeto
cicloviario oficial as ruas do centro da cidade e as areas centrais dos bairros de classe
média, e revela a timidez do projeto em termos de populacdo beneficiada.

Conclui-se que o objetivo do poder local com o seu plano cicloviario ndo é
deflagrar uma mudanca de valores e comportamentos na sociedade no que tange as
formas de mobilidade intra-urbana, tampouco instituir uma nova matriz de mobilidade
na cidade, embora isso possa ser ouvido com alguma frequéncia em discursos oficiais e
na midia®, mas apenas agradar um novo segmento da classe média adepta do ciclismo,
sem desagradar os ferrenhos amantes do automovel.

Analisando a questdo do angulo de um governo de esquerda, no caso o PT,
também ndo conseguimos identificar uma ideia-forca que acenasse na direcdo de uma
mudanga na matriz de mobilidade urbana quando da construcdo da ciclovia da Avenida
Almirante Barroso, a primeira construida no bairro. Moro no bairro do Marco ha duas
décadas, na sua area central, a mais bem servida em termos de infra-estrutura, servigos e
equipamentos publicos urbanos. Sou pedestre, ciclista, usuaria de transporte publico e
do servigo de taxi, quatro modalidades de deslocamento que me parecem satisfatorias e
apropriadas para quem mora num bairro que tem quase tudo por perto, sem precisar de
carro. Mas na condigdo de pedestre e ciclista, as unicas reformas viarias que nos

beneficiaram no sentido da mobilidade a curtas e médias distancias foram o projeto de

62 Com esse tipo de reforma viaria o governo ndo apenas reafirmar o status e o poder do automével na
cidade, como realimenta a crenga local de que espago publico pode ser usado para estacionamento
privado. Ndo ha campanhas publicas prestando esclarecimentos a respeito e tampouco desestimulando o
uso do automével. Segundo informagdes prestadas pela Funtelpa, empresa estatal que gerencia as midias
publicas (radio e televisdo), nenhuma campanha educativa na area de transporte e mobilidade foi
realizada nas ultimas décadas pelo érgao.
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nivelamento das calcadas, na avenida Duque de Caxias, parte integrante da reforma de
2007, e a atual ciclovia que chega com mais de uma década de atraso, se tomarmos
como parametro a promulgacgéo da lei de dezembro de 2004, que determina a construgéo
de ciclovias e/ou ciclofaixas em novas obras vidrias ou na reforma das vias ja
existentes. Isso significa dizer que o governo do PT, tanto na gestdo municipal quanto
na estadual, ndo definiu uma estratégia de mobilidade ciclistica nem para a classe
média nem para as classes populares, no sentido da mobilidade intra-urbana e do
desestimulo ao uso do automovel, mesmo estando a frente das duas esferas de governo
dois arquitetos que ndo deveriam desconhecer a relevancia da matéria quando se pensa
em economia de recursos publicos, mudanca da matriz de mobilidade urbana para
melhor e para o bem-estar social dos moradores da cidade. O fato de a lei municipal ter
sido promulgada “no apagar das luzes” (dez. 2004) e ap6s duas gestdes consecutivas do
partido a frente da Prefeitura, ja € indicio da indisposicdo de fazer aplicar a propria lei,
caso contrario, ter-se-ia promulgado como um dos primeiros e ndo como o Ultimo ato de
governo, no decurso de oito anos. Portanto, a ciclovia construida pelo governo petista
ao longo da avenida Almirante Barroso, onde outrora passou uma estrada de ferro,
afirma-se, ndo como marco inaugural de uma nova matriz de mobilidade urbana num
sistema integrador do espaco intra-urbano da cidade, mas como uma ligacao estratégica
entre os bairros periféricos, morada dos operarios da construcdo civil, e os bairros
centrais da cidade onde a industria imobiliaria se expandia de forma crescente nos anos
1990 e 2005. A obra foi muito importante para a seguranca na mobilidade ciclistica dos
operarios e trabalhadores autbnomos em geral, seus principais usuarios, a0 mesmo
tempo em que contribuiu para reduzir o custo de reproducdo da forca de trabalho para a
industria da construcdo civil, mas estava de costas para o bairro do Marco; nele, ndo
promoveu nenhuma integracdo cicloviaria. Neste sentido, a obra ndo foi capaz de
induzir a novas préaticas de mobilidade intra-urbana levando seus moradores a pensar em
deixar seus carros em casa, pelo menos para deslocamentos mais proximos. A ldeia é
fundamental & uma obra quando se almeja com ela desencadear mudangas sociais
efetivas e profundas®. Sé quem sabe do seu potencial transformador pode dimensionar

0 seu resultado pifio do ponto de vista politico. Muito provavelmente reside também ai

8 Por exemplo, a Ideia de mobilidade urbana presente no barco e na bicicleta, como experiéncia de uma
cultura comunitaria possivel. Utilizo o termo no sentido empregado por Alain Badiou em sua Hipdtese
comunista (2012, p. 144-145): “Esta ¢ uma das fun¢des da Ideia: projetar a exce¢do no comum das
existéncias; (...) convencer meu entorno individual de que ndo estamos fadados a formatagdo de nossa
existéncia pelas exigéncias do Estado. (...) Uma ideia que envolva a novidade dos possiveis reais, mas que
também envolva a possibilidade formal de outros possiveis, ainda insuspeitos”.
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0 pouco caso que os moradores do bairro fizeram quando o PTB, partido sucessor do
governo petista na prefeitura, decidiu desfigurar a ciclovia da Av. Almirante Barroso,
eliminando o seu aparato de seguranca e sua arborizagcdo para em seu lugar iniciar a
construcdo de um BRT anacrénico como ideia e como modelo. Anacrbénico porgue o0
BRT ja foi superado pelo VLT, um modelo tecnolégico mais econémico na sua
manutencdo e ecologicamente menos agressivo, ja que aposenta 0s pneus e 0 6leo diesel
e retoma a mobilidade sobre trilhos, modelo inaugural da mobilidade urbana no bairro e
extinto em 1964. Ja o governo estadual do PT protelou ao maximo a discussao publica
de um projeto de mobilidade urbana. E mais uma vez o fez “no apagar das luzes”, desta
vez ndo como lei mas como evento, em seminario ambicioso nos auditérios do Hangar
Centro de Convencdes, sem que as ideias ali discutidas ganhassem as ruas, na forma de
revistas, livros, midias digitais, ou seja, sem que fossem compartilhadas com a
sociedade. Na comparacdo entre a reforma viaria de 2007 e a de 2015, sem ddvida a
primeira foi mais conservadora na medida em que excluiu o ciclista, ndo resolveu o
problema dos bueiros e tinha como meta aumentar a fluidez e acomodar os carros nos
estacionamentos, inclusive nas transversais, fechando boa parte dos cruzamentos. Mas a
segunda, embora tenha aberto espaco para a ciclovia e ciclofaixas nas transversais, ndo
oferece bicicletarios e ao reabrir alguns cruzamentos, tornara o fluxo de carros muito
maior nas travessas, onde antes ele era mais restrito aos moradores. Os limites da
segunda reforma na Av. Duque de Caxias também vao se manifestar nas vias paralelas,
ja que a Visconde de Inhaima sera excluida do mapa cicloviario, ndo sendo conectada a
ciclovia da Duque de Caxias, e a Avenida 25 de Setembro mais uma vez nio consegue
firmar-se como via preferencial aos pedestres e como via-parque, sendo que para ela
também se planeja uma ciclovia. Portanto, a mudanca na matriz da mobilidade urbana,
no sentido da incorporacdo, no espaco intra-urbano dos bairros, de novas infraestruturas
viarias e programas e projetos de incentivo as novas praticas de mobilidade, ainda ndo
alcangou o0s governos em Belém e no Pard, que continuam prisioneiros de uma
concepgdo da mobilidade e de circulagdo que se traduz apenas em metamorfoses viarias

e urbanisticas.

2.3.1 Pedalar nunca foi téo cool...
Se na esfera local as instituicbes pouco se interessaram em discutir de forma mais
sistematica a mobilidade ciclistica como uma questdo politica, de modo a avancar na

definicdo de estratégias de acdo coletiva e provocar a adesdo da cidade a ideia da
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necessidade de uma mudanca na matriz da mobilidade urbana, 0 mesmo ndo se pode
dizer da utilizacdo publicitéria da bicicleta, renomeada bike para vender desde roupas de
marcas de luxo até alimentos ditos naturais e organicos, ou seja, vender o luxo supérfluo
e, a0 mesmo tempo, vender a ideia de que é preciso livrar-se dele voltando as coisas
naturais da vida. Enfim, a bike como sinénimo daquilo que estd na moda, inclusive das
ideias que na moda estdo, a exemplo da ideia que associa mudancas climaticas a
mudanca na matriz da mobilidade urbana. Esta chave publicitaria constitui uma pista
interessante para o entendimento da crescente adesdo da classe média a mobilidade
ciclistica e, por conseguinte, dos governos locais que seguem na trilha desse segmento
social. A publicidade e a moda acabam preenchendo o vazio politico da discussdo
publica que ndo existe.

E possivel observar, nos dltimos anos, a metedrica ascensdo social da bicicleta.
De meio de transporte, trabalho e passeio das classes populares ou de figuras tidas como
excéntricas do mundo artistico e intelectual, ela passou a condicdo de garota-
propaganda de produtos de luxo e tornou-se onipresente na midia impressa no Brasil. A
bike saiu das antigas paginas de revistas de turismo com andncios de viagens romanticas
de um casal pedalando por campos ensolarados, para chegar nos mais variados espacos
publicitérios, desde os editorais de moda até longas reportagens politicamente corretas.
Escolhemos algumas revistas semanais para mostrar como se d& esse investimento
publicitario que relaciona celebridades, moda, bike e estilo de vida, sdo elas: GQ, Boa
Forma, Marie Claire, Trip.

No exemplar de outubro de 2014 (capa Marina Ruy Barbosa, jovem atriz da
Globo), o editorial denominado Corpo GQ especial afirma que “pedalar nunca foi tdo
cool. Seja como meio de locomoc¢édo urbana, em ciclo-viagens ou trilhas, o esporte se
tornou estilo de vida. GQ elaborou um guia com tudo que € indispensavel para quem é
fa desse universo” (p. 183). O guia de 17 paginas explora diferentes universos da préatica
ciclistica: a “cidade/bike urbana”, o “speed bike para estrada”, o “MTB: mountain bike”,
o “turismo em duas rodas”, o “café+bike” (as bicicletarias nos bairros descolados de SP)
e o “ciclismo sob medida”. Todos acompanhados de informagOes sobre as melhores
bicicletas, acessorios e dicas para quem ja é ou quer se tornar ciclista; ao lado das
diferentes marcas, 0s precos que chegam até R$ 39.800 reais (em fibra de carbono e
freio hidraulico) vém acompanhados dos respectivos sites para venda.

O exemplar de setembro de 2015 (capa Rodrigo Lombardi, ator-gald da Globo),

tem mais: no editorial de moda “elegancia e mobilidade”, a chamada do indice diz o
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seguinte: “a leveza da alfaiataria em estilo italiano para vocé pedalar”. Nas sete
paginas internas dedicadas ao editorial, com modelos montados ou carregando suas
bicicletas, o lugar é a cidade grande, sempre com um fundo verde, proximo a porta
rustica de uma casa ou na calcada de uma rua limpa e cuidada. Sob o titulo de
“sprezzatura”, segue o texto de apresentacdo ancorado num verbo caro a modernidade,
flanar. “O prazer de flanar pela cidade montado em uma bike ndo é novidade. Mas
somente um homem GH sabe aumentar o charme da pedalada com o melhor da
alfaiataria a italiana”. Ao final da ficha técnica com a marca e precos das roupas e
acessorios, segue também a marca, preco e vendedor da bike, uma “Linus Gaston 3 na
Spokes, R$ 3.980”.

Além dos editoriais, varias marcas de roupas de grife fazem as suas
publicidades de diferentes produtos, nesta e outras revistas, com jovens montando uma
bike, a exemplo da Ferracine e a Aramis; esta Gltima com um slogan bem sugestivo de
abandono do automovel, pelo menos nas férias e longe do Brasil: “Conhecer
Manhattan por outro angulo”. Também as marcas de produtos de beleza ditos naturais e
organicos exploram a bicicleta para atrair novos consumidores. Aqui a bicicleta aparece
sempre associada a vida ao ar livre na cidade e no campo. E o caso da publicidade da
rede O Boticario na revista Boa forma (capa com Leticia Spiller, atriz da Globo), em
que a cestinha da bicicleta conduzida por uma linda jovem aparece repleta de frascos de
perfumes em meio a um arranjo de flores em tons de rosa (out. 2014).

A feminina Marie Claire (agosto 2015, p. 140) também apresenta a sua bike
urbana num editorial Lifestyle para anunciar o piquenique gourmet “no parque, no
quintal ou na praca mais perto de casa”; afinal, o “piquenique perfeito ndo dispensa
uma cesta de palha e uma bicicleta” e, claro, um lindo gramado verde que ocupa trés
das seis paginas da matéria.

Até mesmo na publicidade de seguro de vida do Banco do Brasil a bike vai
marcar presenca. Na capa de um folder (jun./2010) aparece o desenho de um casal
pedalando um tandem (bicicleta com dois assentos) vestindo roupa esportiva e, claro,
devidamente equipados com capacetes de seguranca, assessorio que nunca aparece entre
as pecas dos editoriais de moda.

Ainda que a presenca da bike na publicidade perca de longe para os automaveis
e as motocicletas, a tendéncia é aumentar o seu uso publicitario, se levarmos em conta a
estratégia de um certo segmento da publicidade brasileira de tomar partido em relacéo

as ideias associadas aos produtos que vendem; e o tema das formas alternativas de
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mobilidade urbana, como o da preservacdo da natureza e do patrimonio histérico, se

presta a diferentes modos de apropriagdo. Marcelo Serpa, considerado o publicitario

mais premiado do ramo, com um total de 168 Ledes arrebatados em Cannes, da a dica:
“Ideia ndo ¢ plataforma, posicionamento é que ¢ importante. Contetido é o que tem valor
para as pessoas que se quer atingir. Antes, se comprava audiéncia. Hoje, a audiéncia esta

dispersa. Temos que seduzir o interlocutor. Isso exige que as marcas tomem partido. E 0s
publicitarios também” (GQ, abril 2015, p. 173).

Foi a revista Trip quem abordou com alguma ousadia a tematica, ao fazer da
bike algo mais do que um merchandising nos editoriais de moda, seja de vestuario,
gastronomia ou produtos de beleza. A revista dedicou o nimero 201 (julho 2011) ao
tema da mobilidade ciclistica e do ciclismo, trazendo na capa uma dublé de modelo e
triatleta vestida “com moderacgio’®.

Intitulada Bicicleta e revolucéo, a chamada de capa da revista convida o leitor a
pensar na questdo “a bicicleta pode ser a principal arma da revolugédo silenciosa que
tenta reinventar o mundo?” Os editores ddo suas dicas oferecendo ao leitor um bloco de
informagdes compactas e quatro matérias, desde o impensavel “engarrafamento” de
bikes na tradicional Copenhague (com seus 300km de ciclovias) até a remota
cidadezinha de Afud, no extremo norte do Pard, onde carro ndo entra porque a cidade é
em grande parte edificada sobre estivas, coisa tipica da Amazonia estuarina; alias, ja
teve muito mais estivas no passado. Hoje, a cultura urbana do cimento-concreto chegou
la, pondo abaixo parcela significativa de suas estivas. Entre as reportagens, eu
destacaria a entrevista com o artista norte-americano David Byrne, de 59 anos, ex-lider
da banda Talking Heads, autor do livro Diarios de Bicicleta inspirado nos Diarios de
Motocicleta de Che Guevara, e um homem de “convicgoes fortes” (Sic) sobre o tema da
mobilidade saudavel. Trata-se de um depoimento honesto, com revelaces curiosas
como o fato de Nova York ter construido 400km de ciclovia em apenas 4 anos (0 que
nos lembra dos 50 anos em 5 de desenvolvimentismo automotivo de JK) e que adotou a
bike como meio de transporte ha trinta anos, e carrega na bagagem um modelo dobréavel
para usar nas cidades por onde viaja, e onde é possivel pedalar e voltar vivo para casa.

Diz ainda que criou racks customizados para prender bicicletas nas ruas de Nova York e

64 Alias, diga-se, uma capa bem ao gosto da chamada geracéo salde e também da auto-intitulada geragéo
business school, cujos “dissidentes” mais famosos costumam aparecer em revistas como a Vogue Brasil,
para relatar suas experiéncias zen em alguma ecovila distante do burburinho urbano, e confessar o quanto
estéo entediados com o consumo de luxo, e o quanto sentem a falta de experimentar as coisas “simples e
essenciais da vida”, como uma alface sem agrotéxico ou as mordidas de mosquitos num final de tarde...
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que nos anos 1980 andar de bicicleta era uma coisa totalmente nerd, que hoje ainda &,
mas bem menos, uma vez que a cidade ganhou ciclovias e bicicletarios de modo que a
presenca dos ciclistas ndo surpreende mais. Byrne tem 30 anos de experiéncia ciclistica,
ndo tem carro e seu ponto de vista merece ser debatido. Ele afirma que, com a politica
de valorizacdo da mobilidade ciclistica, apareceram os estranhamentos e conflitos entre
o0s ciclistas e os usuarios do transporte motorizado que se dirigem ao centro de Nova
York para trabalhar, na medida em que a presenca de ciclistas tornou-se mais regular e
visivel (ja que eles estdo indo ao trabalho e ndo apenas a passeio), disputando espaco
com 0s carros nos mesmos horarios de pico. O ponto alto da entrevista é a revelacdo de
que seu entendimento sobre o enfrentamento do problema dos engarrafamentos
coaduna-se com a do urbanista dinamarqués Jan Gehl, para quem, nas palavras de
Byrne,

“alguns problemas de trafego simplesmente ndo podem ser consertados. Ndo adianta
ampliar a rua ou aumentar o numero de vias, porque vocé acaba transformando a
cidade em uma grande avenida, e ela vai acabar ficando congestionada também. A coisa
nunca termina. As pessoas ficam se perguntando: eu posso ficar aqui apertando a buzina
no calor por quatro horas ou posso pegar um trem e chegar em cada em 15 min. O que eu
devo fazer? Se vocé sempre tentar acomodar o trafego, vocé nunca vai conseguir vencer.
O congestionamento é bom porque obriga as pessoas a procurar algo melhor para elas, a
pensar alternativas. Ol4, S&o Paulo! (risos) (grifos nossos)®

Interessante que uma revista brasileira voltada ao pablico jovem de classe média
traga esse tipo de argumentacdo radicalmente negadora da mobilidade automotiva, um
argumento que desarma o poderoso mercado publicitario do automdvel, poderosos
investimentos em infra-estrutura viaria e na inddstria automobilistica dos governos, a
exemplo do conhecido “IPI reduzido”®®. Interessante n&o so porque convida a reflexao,
mas também porque ha académicos que defendem publicamente solucdes de ajustes e
adaptacGes do modelo automotivo de mobilidade urbana, ainda que menos frequente
que no passado. Logo, afirmar que ndo ha saida ao fim do tunel, que “nossa continua
adaptacéo a expansdo da frota de carros nao resolveu o problema”, que é sempre cinco

graus mais quente nas ruas onde ha carros, “que adaptacdo ndo é a solucédo, que um

% No més em que a entrevista foi concedida em Nova York, Byrne se preparava para participar de um
Forum sobre mobilidade urbana em Séo Paulo, e também para participar da Flip em Paraty.

 Em artigo, Miriam Leitdo revelou que o programa esvaziou o fundo que recolhia recursos para o
transporte puablico, o que é um paradoxo.
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novo caminho deve ser tomado”, introduz uma perspectiva critica da matriz de
mobilidade adotada no pais e no mundo. Evidentemente que o tema é complexo,
sobretudo pelo que essa industria representa no parque industrial brasileiro, de modo
que logo nos perguntamos o que vai acontecer com o contingente de trabalhadores que
ela emprega se decidirmos abolir progressivamente o automdvel das ruas e das nossas
vidas, ou como convencer as pessoas a aceitar essa transicdo de um modelo para outro?
Mas temos que pensar também que outras sociedades ja fizeram isso e foram bem
sucedidas, e outras tantas estdo a caminho, tentando fazé-lo.

Meu argumento aqui diz respeito a veiculos da midia impressa dirigidos a
segmentos da classe alta e média, por onde estdo circulando ideias em torno da
possibilidade de uma outra matriz de mobilidade urbana, diferente daquela que temos,
em contraponto a a¢des de governo de cunho populista, e, entre um e outro, discursos e
criticas, a captura da bicicleta pelo mercado publicitario que a converteu de gata
borralheira par cinderela em editoriais de todos os tipos de moda.

Para os proprios jornalistas, a dificuldade em definir e demarcar a génese da
mobilidade ciclistica se coloca pela dificuldade em reconhecer que a génese ndo € dada
pela classe média, mas pela classe operaria. E nos bairros operérios que seu uso se faz
intenso e popular, ndo s6 como meio de transporte para o trabalho, mas também como
meio de trabalho. Mas ndo é isso que esta dito na secdo Bau da Trip, quando 0s
reporteres que trabalharam nas primeiras colunas da revista dedicadas a bike reduzem a
génese da mobilidade ciclistica em Sdo Paulo a génese da sua pratica pela classe média
paulistana, 1a pelos idos de 1989, quando, segundo eles, “ainda éramos poucos”. Ou
seja, poucos o0s que utilizavam a bicicleta como meio de transporte, 0 que
evidentemente é falso se eles sugerem que essa é a génese de seu uso em Séo Paulo, a
ndo ser que o mundo social em S&o Paulo se reduza ao mundo da classe média e da
elite. Sdo manifestacbes do espirito de classe que costumam trair jornalistas; s&o
aderéncias, como diria Bourdieu, dificeis de suspender, “implicacfes tdo profundas do
pensamento que elas préprias ndo se reconhecem” (2014, p. 155). Seu Carlos Xavier,
um dos nossos entrevistados, afirma que o recuo no tempo é bem maior, mais do dobro;
ha 70 anos, no bairro do Marco, em Belém, ja se alugava bicicleta para circular. E a
instituicio do aluguel sO existe onde existe demanda e o0 equivalente geral da
mercadoria, o dinheiro. Vejamos um breve trecho da entrevista em que o assunto veio a
tona:

P. “E a bicicleta, quando comegou por aqui?
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R. Eu tinha uns seis anos. Tinha uma oficina que alugava bicicleta. E a gente pegava uma
hora, meia hora. Eu estou com 77 anos. Depois, acabou o aluguel. Tinha um rapaz que
tinha uma bem equipada e pneu baldo. Agora ela tem pneu fino.

P. E o senhor andava de bicicleta?

R. Eu andava mais a pé, muito a pé”.

Por Gltimo, poderiamos arguir que, ainda que a presenca da bike na publicidade
brasileira ndo chegue aos pés da ostensiva e poderosa publicidade de automoveis, a
tendéncia é crescer 0 seu uso publicitario se levarmos em conta a atual estratégia da
publicidade brasileira de “tomar partido” em relac¢do as ideias associadas aos produtos
que vendem; e o tema da mobilidade ciclistica € um deles, associado também ao
mercado de bikes e acessérios de luxo.

Todos esses discursos publicizantes da bike tém o efeito de provocar um estado
de animo junto ao publico ao qual eles se dirigem, no sentido de que ele pense no
assunto e possa posicionar-se a respeito, neste momento em que a questdo da
mobilidade urbana se coloca como um problema a ser pensado pela sociedade, ou
apenas reintroduz simbolicamente a bicicleta nos cenarios de consumo da classe média
e da elite, de uma forma glamourizada, de modo a varrer o que resta do estigma de
pobre e de pobreza que sempre esteve colada a sua imagem no nosso pais? Pensamos
que as duas coisas acontecem, ou seja, que a publicizacdo tem os dois efeitos, na medida
em que a entrevista com um ciclista por opcédo publicada pela revista Trip abre uma
janela para que o pensamento critico se manifeste.

E obvio que a publicidade quer vender os produtos que anuncia e anunciar
melhor que os concorrentes, mas como fazé-lo sem parecer que esta publicizando uma
das mais antigas e populares formas de mobilidade urbana e rural no Brasil? Ou ainda,
como provocar o efeito de apagamento desta indesejavel lembranca? Esta é a questdo
que interessa discutir, sdo as estratégias utilizadas pelo mercado publicitario de como
utilizar o simbolo de um assunto que se tornou polémico e de interesse geral da
sociedade e do qual ndo é politicamente correto ficar de fora. Entdo, como entrar nele?
Construindo uma linguagem apropriada ao gosto de classe, mas ao fazé-lo ele acaba
atribuindo valor e visibilidade a um tipo de mobilidade desvalorizada pelos valores
consagrados da mobilidade automotiva que a propria publicidade contribui a construir,
renovar, manter e alimentar através de uma maquina poderosissima de inser¢do no

inconsciente coletivo da sociedade. Esse tipo de paradoxo é muito peculiar das
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instituicOes brasileiras, particularmente das instituicdes que se véem desafiadas a operar
no plano simbdlico as desigualdades e os preconceitos de classe vigentes na sociedade.

Portanto, creio que a incorporacdo de um plano cicloviario de mobilidade urbana
nas acbes do governo municipal de Belém que resultaram na construcdo da ciclovia e
de ciclofaixas no bairro do Marco, é tributario de um movimento mais geral de
valorizacdo da mobilidade ciclistica por parte da classe média e suas mobilizacGes
reivindicatorias, ou seja, nasce nessa matriz classista onde o mercado publicitario
também se insere na medida em que se apropria simbolicamente dos discursos
produzidos pela politica, a0 mesmo tempo em que o0s reelabora induzindo
comportamentos e criando necessidades de consumo ligados aos interesses do mercado
de bikes e acessorios. Essa matriz explica por que ruas como a Avenida Visconde de
Inhauma®’ foram excluidas do plano cicloviario da Prefeitura, ainda que ela apresente
condicdes favoraveis a mobilidade ciclistica tais como o baixo trafego de veiculos
automotivos e a existéncia de ciclofaixas antigas em ambas as pistas e em toda a sua
extensdo, 0 que, se inserida no plano, demandaria um projeto de revitalizacdo e
prolongamento que a colocasse em conexdo com as demais avenidas e transversais do
bairro e outros territérios da cidade para onde seus moradores costumam ir. Excluida do
plano municipal, a Avenida perde a possibilidade de livrar-se da condi¢cdo de abandono
e, por conseguinte, continua sujeita ao temor e ao preconceito da classe média que a
evita nos seus passeios ciclisticos. Sao empresarios, profissionais liberais, funcionarios
publicos e estudantes universitarios as principais categorias que compdem 0S grupos
organizados de ciclistas em Belém e que de modo geral professam o perigo de circular
pela Avenida. Um esbhogo comparativo das duas reformas nos leva a concluir que o
éthos automotivo se impde como pressuposto das intervencdes que tém como efeito
assegurar os privilégios conferidos ao automével. Mesmo quando se trata de uma obra
ciclistica, conforme acabamos de demonstrar.

Escolhemos as entrevistas concedidas pelo Sr. Carlos Xavier e pela Sra.
Francisca de Castro para integrar-se a este Capitulo. O longo tempo que viveram no
bairro, o tempo da vida vivida em mais de meio século, se traduz em experiéncias
singulares, esclarecedoras de fatos da histéria do bairro e reveladoras do cotidiano

familiar e de relagbes de vizinhanga que traduzem um sentimento de afeig¢éo e cuidado

87 No dia 22/09/2015, a exclusdo da Avenida Visconde de Inhaima do Plano Cicloviario de Belém foi
objeto de dendncia publica por parte do nosso Coletivo Caminhadas no Marco da Légua, conforme
noticia publicada na pagina https://www.facebook.com/movimento25compesnochao/ e também no blog
do jornalista Lucio Flavio Pinto, na rubrica Cidade.



https://www.facebook.com/movimento25compesnochao/
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pelo lugar onde moram e pelos parentes e amigos, os que se foram e 0s que
permanecem ao seu lado. Mas que expressam também uma relacdo de estranhamento
pelas distancias sociais que se firmaram ao longo do tempo. Seguem seus depoimentos

na integra.

APENDICES DO CAPITULO Il

Apéndice A: Sintese do Projeto Executivo da “Nova Duque”
Apéndices B: Tabelas 1-9
Apéndices C: Figuras 1-18
Apéndices D: Entrevistas — 1. Sr. Carlos Xavier
2. Sra. Francisca F. de Castro
3. Proprietarios do Frangdo da Duque
4. Frequentadores do Bob’s

5. Frequentadores do Tacacé da Vileta
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REFORMA DE 2007: O PROJETO EXECUTIVO DA “NOVA DUQUE”

As informac0es a seguir sdo provenientes de material solicitado a Prefeitura de Belém e

por ela fornecido.

Prefeitura Municipal de Belém/Secretaria Municipal de Saneamento-SESAN.
Projeto “Urbaniza¢do da Avenida Duque de Caxias” (2006-2007).

O Projeto Executivo de “Urbaniza¢do da Avenida Duque de Caxias” foi elaborado em
2006 pelo escritorio Meia Dois Nove Arquitetura & Consultoria Ltda, de Belém. Cinco
arquitetos e seis engenheiros assinam o Projeto, que se divide em oito topicos:
Urbanizacdo, Sistema Viario, Sinalizacdo Viaria, Sistema de Drenagem Pluvial,
Paisagismo, lluminacdo Publica, Orgcamento/Cronograma e Levantamento Topografico.

1) O capitulo da Urbanizacdo apresenta inicialmente uma “contextualizagdo da via

com relagdo a malha viaria do entorno”:

“A Avenida Duque de Caxias, com seus 2.500m de extensdo, desempenha atualmente a
funcdo hierarquica de via arterial (a que permite ligacGes entre bairros ou zonas), segundo
0 Plano Diretor de Belém, e de corredor de comércio e de trafego, segundo a Lei
Complementar de Controle Urbanistico do Municipio de Belém. Seu posicionamento na
malha viaria municipal, paralela a Av. Almirante Barroso, faz com que a Av. Duque de
Caxias estabeleca uma ligagdo direta entre o centro da capital e sua area de expansao,
através da Av. Brigadeiro Protasio Lopes (recentemente aberta) e da Av. Jalio César. Tais
caracteristicas vém provocando uma intensificacdo de seu uso como corredor de trafego
alternativo a Av. Almirante Barroso”.

Quanto as caracteristicas fisicas da via:

“A Av. Duque de Caxias apresenta faixa de dominio semelhante as vias paralelas no
bairro do Marco, com cerca de 44m, de acordo com o projeto concebido pelo engenheiro
Nina Ribeiro. Esta avenida so teve sua implantacdo definitiva na década de 1970, quando
foi executado o projeto atual, com duas faixas de trafego, e 0 espaco restante no canteiro
central, com a intencdo de preservar a faixa dominio de 44m para futuras ampliagdes da
faixa de rolamento. Dessa forma, a avenida apresenta as seguintes caracteristicas: duas
pistas com aproximadamente 8m de largura, contendo duas faixas por sentido, e algumas
baias de estacionamento junto ao canteiro central com largura média de 2,5m; calcadas
com larguras que variam de 2,3m a 6m, e trechos com grandes desniveis de piso; um
canteiro central com largura média de aproximadamente 20m, nos trechos onde ndo
existem baias de estacionamento”.

Calcadas:

“Quanto aos passeios, a falta de regularidade na largura ¢ no nivelamento, além da
auséncia de rampas, trazem sérios problemas para a seguranga, uma vez que, em muitos
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locais, os obstaculos ou a auséncia de calgadas obrigam os pedestres a circularem na faixa
de rolamento”.

O levantamento das condicdes das calcadas — estado de conservacédo e nivelamento dos

pisos — teve como resultado: 1/3 de calcadas em estado bom (a maior parte do lado

impar: bairro-centro, “em virtude do extenso trecho de vilas residenciais e clube

militar”), 1/3 em estado regular e 1/3 em estado precario (a maior parte do lado par:

centro-bairro).

Estacionamento:

“Observou-se a presenca de rampas de garagem e acessos de veiculos a estabelecimentos
comerciais ou vilas em grande parte da via, o que faz com que seja muito restrita a
possibilidade de estacionamento junto a calgada em toda a Avenida”.

Acidentes de transito:

“Na analise dos dados de acidentes de transito nos cruzamentos da Av. Duque de Caxias
(fonte CTBel, 2004 e 2005), observa-se que as travessas Humaita, Mauriti e Lomas
apresentam taxas mais elevadas de acidentes que as demais. Isto certamente ocorre em
fungdo do volume maior de veiculos nestes cruzamentos, evidenciando a necessidade da
execugdo e manutengdo adequada dos dispositivos de seguranca fornecidos pela
sinalizagcdo, pela geometria viaria e pela iluminacdo publica. No entanto, observa-se
também um volume elevado de colisdes em algumas travessas ndo semaforizadas, como a
Angustura e a Curuzu, que possuem volumes de trafego bem inferiores”.

Quanto as propostas do Projeto Executivo de Urbanizacao:

“Os niveis de servigos apresentados no projeto basico indicam a necessidade de
ampliacdo da largura atual da Av. Duque de Caxias, com a implantacdo de mais uma
faixa de trafego por sentido. Dessa forma, as faixas de rolamento passariam de 8m para
11,5m. Quanto aos cruzamentos, tendo em vista a necessidade de melhorar a fluidez do
trafego, bem como elevar as condi¢des de seguranca da via, propGe-se a manutengdo dos
cruzamentos nas interse¢cfes que ja se encontram semaforizadas: Humaita, Mauriti,
Lomas Valentinas e Dr. Freitas, e o fechamento dos cruzamentos com as demais
travessas. Serdo implantados novos retornos unidirecionais”.

Estacionamento:

“A reduzida disponibilidade de vagas junto a cal¢ada indica a necessidade de estabelecer
0 estacionamento, onde for possivel, nas travessas que terdo seus cruzamentos fechados.
No canteiro central, deverdo permanecer cerca de 218 vagas, dispostas em 35 baias de
aproximadamente 5 vagas cada, alocadas em pontos de maior concentracdo de
estabelecimentos comerciais. A localizacdo dessas baias considerou também a
disponibilidade de espago sem arborizacio adulta. E recomendavel maior rigor quanto ao
nimero de vagas de estacionamento para 0s novos projetos e na concessdo de alvara de
estabelecimentos comerciais e de servicos nesta avenida, uma vez que tais
estabelecimentos sdo os que mais contribuem para o estacionamento em local indevido”.



135

Calcadas:

“Ha uma tendéncia de incremento nas atividades de comércio e servigos, que irdo
demandar, cada vez mais, a circulagdo de pessoas ao longo da via. A opcdo pelo
estacionamento nas transversais também contribuird para uma maior circulacdo de
pedestres nas calcadas. Nota-se a auséncia de calcadas no canteiro, onde existem
semaforos, bem como de rampas. Diante disso, o Projeto tem por principio dotar a via em
toda sua extensdo de condi¢cBes adequadas a circulacdo de pedestres, mesmo que
portadores de dificuldades de locomoc¢do de qualquer natureza. Foi definida para toda a
avenida uma Faixa Livre de Obstaculos (FLO) que varia de 1,5 a 2,5m de largura. Dessa
forma, o projeto de calcadas da Avenida Dugue de Caxias foi compatibilizado ao projeto
Faixa do Cidaddo que vem sendo desenvolvido pela Secretaria Municipal de Urbanismo-
SEURB, para outras vias da cidade. O tragcado da FLO procurou desviar em todo seu
percurso de obstaculos frequentes, tais como: postes, lixeiras, orelhdes, hidrantes, abrigos
de dnibus e arborizagdo. Para a FLO foi definido um revestimento diferenciado com uma
faixa de 40cm de piso tatil, balizamento com faixas de 11cm nas extremidades, além de
piso tatil de alerta em tornos dos obstaculos proximos & FLO. Tais medidas visam dar
condigOes seguras de circulagdo a pé, inclusive para pessoas portadoras de limitagOes
visuais. Nas esquinas com cruzamento semaforizado, a FLO chega ao meio fio tanto pelo
lado da Avenida quanto da sua transversal, com piso tatil indicando a posic¢éo das rampas
de travessia. Tal medida procura induzir a travessia da Av. Duque de Caxias apenas nos
pontos onde existem o0s cruzamentos. Nas travessias do canteiro, também foram
implantadas cal¢adas com rampas e piso tatil para melhoria das condi¢des de seguranca
dos pedestres. Nos pontos da atual calcada onde ha degraus para acesso ao imovel, sera
executado o reescalonamento desses degraus, de forma a preservar pelo menos 1,5m de
passeio”.

2) Capitulo do Sistema Viario e Drenagem Pluvial.

“A Avenida Duque de Caxias foi construida na década de setenta, tornando-se um
importante corredor de trafego e de ligacdo do centro a varios bairros da Regido
Metropolitana de Belém. O sistema existente de drenagem de aguas pluviais é composto
de bocas de lobo que coletam o fluxo proveniente do meio-fio, interligadas aos pogos de
visita através de tubos de ligagdo, direcionando o fluxo & rede principal localizada no eixo
do canteiro e langamento nas tubulagBes das vias transversais (Travessas Angustura e
Timb0), que atendem as bacias locais. A drenagem superficial tem o seu escoamento
prejudicado por dispositivos inadequados de acesso de veiculos a garagens”.

Quanto a sinalizagdo viaria:

“A sinalizagdo grafica e a sinalizacdo semafdrica irdo fornecer as informagdes sobre as
modificacdes introduzidas pelo projeto, referentes ao aumento no nimero de faixas de
trafego, a organizacdo dos pontos de parada de dnibus, a reducdo da largura do canteiro e
a distribuicdo de vagas para estacionamento ao longo da Avenida. A sinalizacdo proposta
segue as recomendacdes do Codigo de Trénsito Brasileiro, do Manual de Sinalizagdo de
Trénsito do DENATRAN e do Manual de Sinalizagdo Urbana da CET-DSV/SP. Com o
fechamento de algumas interse¢des da Av. Duque de Caxias, o trafego de veiculos ird
aumentar consideravelmente nos cruzamentos com as Avenidas Humaita, Mauriti e
Lomas Valentinas. Por esse motivo recomenda-se a implantacdo de trés fases semafdricas
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com um tempo de vermelho total, para criar um tempo especial na travessia de
pedestres”.

Circulacao das linhas de 6nibus:

“O fechamento do canteiro nas transversais ndo semaforizadas ird provocar pequenas
alteracBes nos itinerarios das duas linhas que atualmente circulam nesses locais:
Sacramento Nazaré-Pres. Vargas e Marex-Ver-0-Peso. Tais alteragdes irdo melhorar as
condicBes de seguranca de transito dessas linhas, uma vez gque as mesmas passarao a
realizar apenas retornos e ndo mais cruzar a Avenida em intersecdes nao semaforizadas”.

3) Capitulo do Paisagismo:

“No caso, ha uma requalificacdo da arborizagdo da Av. Duque de Caxias; pode-se
considerar que se trata de uma arborizacdo de acompanhamento vidrio. O ambiente
urbano em questdo apresenta uma paisagem em que ocorre o predominio do elemento
construido. Ainda, como condicdo adversa, € importante ressaltar que o Projeto € de uma
ampliagdo viaria e, por conseguinte, haverd uma redugdo de 7m na largura do canteiro
central da via, correspondente a uma perda de 35% da area verde.

Resultados encontrados. Total de espécies arboreas existentes: aproximadamente 1.040
unidades. Arvores juvenis/adultas: 414 unidades. Arvores adultas situadas na area de
expansédo da via: 262 unidades.

Observou-se problemas como a presenca de espécies de médio a grande porte plantadas a
margem do canteiro, e areas de solo altamente compactado, inadequado para plantio e
dificultando a percolacdo da agua pluvial. Quanto as calcadas, v&-se um cenario cadtico e
inapropriado para uma arborizagdo continua que possa proporcionar o sombreamento e
estimular o correto caminhamento dos transeuntes, salvo raras excec¢des”.

Propostas:

“Criar um espago marcado pela diversidade de formas e cores, ou seja, uma pequena
mostra da riqueza da flora e avifauna da Amazdnia dentro da urbe. O elemento
“vegetacdo” sera evocado como qualitativo da via e coparticipante da sinalizacdo vertical.
A arborizagdo ndo devera ser dominada pelo ambiente, apenas como adorno, e sim
domina-lo, tornar-se referéncia.

Diretrizes gerais: heterogeneidade das espécies formando um corredor/conector
ecoldgico, criando a base de uma rede de arborizagdo com conexdes secundérias futuras,
que interligardo as grandes areas verdes de Belém. No canteiro: uso de arboreas e
palméceas como elementos estruturais e sinalizadores, através da altura e da floragao,
facilitando a leitura da avenida. Uso de trés extratos de vegetacdo, prevendo futura
expansao (com as espécies de grande porte situadas na faixa central do canteiro). Uso de
arborea com copa mais densa proximo as areas de estacionamento, para gerar sombra.
Uso de espécies atrativas para a avifauna; de frutiferas e espécies que provoquem
interesse e contemplacdo visual frente as vilas”.

OBS: em seu Relatério Anual/Exercicio 2007, a Secretaria Municipal de Meio
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Ambiente-SEMMA registrou:

“AVENIDA DUQUE DE CAXIAS: Participacdo na entrega da Duque a populagdo.
Realizada no dia 27 de outubro. A Semma foi responsavel pelo paisagismo da via,
fazendo o ordenamento das espécies arbOreas com ipés, mangueiras, palmeiras nativas de
agai intercaladas com mais de 240 mil forragdes ornamentais”.

O Orcamento Executivo Geral, de marco de 2006, que ndo inclui Paisagismo, apresenta
um total geral de R$ 7.923.007,80. O item Servigos Iniciais, que inclui “demoligdes e
retiradas”, soma R$ 23.970,36. O item Sistema Viario/Drenagem Pluvial é o mais
avultado: R$ 4.353.688,18. E o item Retificagdo e Construgdo de Calcadas vem logo em
seguida: R$ 1.389.678,90.

Quanto ao folder-convite produzido pela Prefeitura Municipal de Belém por ocasido da

inauguracao da “Nova Duque”, em 27/10/2007, ele proclamava:

“Nova Duque. Mais larga. Mais linda. Mais feliz. Paisagismo novo. Asfalto novo.
Iluminacdo nova. A Prefeitura de Belém tem a honra de convidar vocé para a inauguracao
da Avenida Duque de Caxias. Um novo conceito de avenida em Belém. Sera neste
sdbado, dia 27, a partir das 18 horas, entre Alferes Costa e Dr. Freitas. Inauguragdo da
Nova Dugue. Vocé ajudou a ficar linda. Agora venha fazer parte desta festa que vocé
ajudou a acontecer. Nao falte”.
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Tabela 1. Estado de conservacao das cal¢cadas na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

Calcada cidada

Quadras
(Travessas)
com piso com piso rampa rampa quebrada ou
preservado quebrado preservada impropria

1 A. Baena/ lado impar lado par 0 2
Curuzu

2 Curuzu/ 2 lados 0 1 1
Chaco

3 Chaco/ 2 lados 0 0 1
Humaita

4 Humaita/ lado impar lado par 0 2
Vileta

5 Vileta/ 2 lados 0 0 2
Timbo

6 Timbo/ 2 lados 0 0 1
Estrella

7 Estrella/ 2 lados 0 0 1
Mauriti

8 Mauriti/ 2 lados 0 0 1
Baréao

9 Barao/ 2 lados 0 0 1
Angustura

10 Angustura/ 2 lados 0 1 0
Lomas

11 Lomas/ 2 lados 0 1 0
Enéas Pinheiro

12 Enéas Pinheiro/ 2 lados 0 0 1
Piraja

13 Piraja/ 2 lados 0 0 1
Perebebui

14 Perebebui/ 2 lados 0 0 1
Alferes Costa

15 Alferes Costa/ 2 lados 0 0 1
Dr. Freitas

TOTAL - - 3 16

Fonte: Pesquisa de Campo (set. 2014)
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Tabela 4. Servicos publicos estatais e ndo estatais na Av. Duque de Caxias, p6s-reforma 2007.

Total

Estatais

1.1

Agéncia dos Correios

1.2

Creche

1.3

Posto de saude

1.4

Pronto Socorro

1.5

Hospital

1.6

Escola do Ensino Fundamental e/ou Médio

1.7

Escola técnica (SENAI)

1.8

Instituto

1.9

Faculdade

1.10

Secretaria de Estado

1.11

CAPSI Infanto-Juvenil PMB

1.12

Auditoria Geral do Estado do Para

1.13

Outros 6rgados publicos

1.14

Companhia de Desenvolvimento Industrial do Para-CDI

Subtotal

(il dlelli gl lellelle]] Jllellellellel e}l o

Nao Estatais

2.1

Banco

2.2

Hospital

2.3

Escola

2.4

Sindicato

2.5

Banca de revistas

Subtotal

~NOW|lw| O

Total Geral

[ERY
N

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.
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Tabela 7. Estabelecimentos comerciais e outros na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007. Sintese das tabelas

7.1a7.6.

Tabelas Total
7.1 Setor de alimentacdo e bebidas. 52
7.2 Setor automotivo. 44
7.3 Setor da construgdo civil, setor imobiliario, mobiliario e servicos ligados a moradia e imoveis em 33

geral.
7.4 Setor de vestuario e moda, esportes e cuidados com a beleza do corpo. 32
7.5 Setor de saude. 18
7.6 Outros tipos de servicos. 22
Total Geral 201

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.

Tabela 7.1 — Estabelecimentos do setor de alimentacgdo e bebidas

na Av. Duque de Caxias, p6s-reforma 2007.

Total

Supermercado 1

Lanchonete tradicional

Fastfood

Pizzaria

Churrascaria

Espetinho

Restaurante japonés

O NOOPR|IWIN| -

Restaurante popular

©

Restaurante tradicional

10

Frango assado

11

Venda de acai

12

Pastelaria/lhamburgueria

13

Tacaca

14

Padaria

15

Sorveteria

16

Confeitaria

17

Mercearia

18

Bar

19

Boteco

20

Cestas de café da manha

21

Venda de &gua, gelo e cerveja

22

RPIRPININWWWININIWIFRFRPIERININDIERIN P WA W

Géneros alimenticios e material de limpeza

al
o

Total Geral

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.




Tabela 7.2 — Estabelecimentos do setor automotivo na Av. Duque de Caxias, pds-reforma 2007.

Total

Posto de gasolina

com loja de conveniéncia: 3

sem loja de conveniéncia: 1

I

Concessionaria-venda de automdveis

Loja de autopegas

Oficina mecanica

Lanternagem e pintura

Loja de som automotivo e acessorios

Lava-jato

em area privada: 2

em area publica: 0

ONO|OTPD|WIN -

Oficina de auto-elétrica

©

Borracharia

com servigo de alinhamento/balanceamento: 1

sem servigos adicionais: 1

[EY
o

Autoescola

=
(SN

Garagem de guarda de veiculos

=
N

Loja de capacetes e acessorios de motocicletas

=
w

Consorcio

H
o

Loja de pneus e rodas

RPIRPFRPIFRPINNININO WO |O

Total Geral

o
N

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.
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Tabela 7.3 — Estabelecimentos do setor da construcao civil, setor

imobiliario, mobiliario e servigos ligados a moradia e imoveis
em geral, na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

Total

Loja de materiais de construcdo em geral

o

Oficina de porta de enrolar

Loja de portas de madeira

Oficina de grades e portdes de ferro

Escritério de empresa imobiliaria*

Laboratorio de analise quimica de agua

Loja de colchdes

0N |WIN|F-

Loja/oficina de eletrodomésticos

9 | Loja de espelhos e molduras

10 | Empresa de instalagdo de sistemas de seguranga

11 | Funeraria

12 | Oficina de chaveiro

13 | Lavanderia

14 | Loja de moveis e decoragdo

15 | Floricultura

(AT =Y =TSN FEN [N T I =N IS | F N TSN N

Total Geral

w
w

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.

* Foram identificados 5 anuncios impressos de venda e aluguel de imoveis.

Tabela 7.4 — Estabelecimentos de vestuario e moda, esporte
e cuidados com a beleza do corpo, na Av. Duque de Caxias,

pds-reforma 2007.

Total

1 | Boutique de roupas e aderecos 7
2 | Servicos de costura 1
3 | Saldo de beleza/cabelereiro 17
4 | Aluguel de trajes finos 1
5 | Academia de ginastica 2
6 | Academia de boxe e lutas marciais 1
7 | Pilates 1
8 | Academia exclusiva para mulheres 1
9 | Servico de drenagem linfatica 1

Total Geral 32

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.

Tabela 7.5 — Estabelecimentos do setor de satde
na Av. Duque de Caxias, pos-reforma 2007.

Total
1 | Farmacia 7
2 | Farmacia de manipulacéo 2
3 | Clinica e consultério médico-odontoldgico 9
Total Geral 18

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.
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Tabela 7.6 — Estabelecimentos com outros tipos de servi¢os na Av. Duque de Caxias,

pés-reforma 2007.

Total

Pet-shop

[3XY

Papelaria

Escritorio de advocacia

Corretor de seguros

Otica

Recarga de cartucho

Comércio de papelaria, material de expediente e informatica

DN (WIN|F-

Gréfica

Recarga de celular

Xerox

Hotel

Servico de informatica e computacdo

Comunicagdo visual

Esoterismo

RPN R (R RN R (N Wk wN

Total Geral

N
N

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.
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Tabela 9. Tipologia de vendedores ou prestadores de servi¢cos ambulantes

na Av. Duque de Caxias, pds-reforma 2007.

Vendedor de acessoérios de carros

Flanelinha

Malabarista de sinal

Vendedor de jornais (esquinas e canteiro)

Vendedor de CD/DVD na calgada (1)

Vendedor de utilidades domésticas (carrinho)

Vendedor de bandeiras e camisas de clubes (no canteiro)

O IN|O OB (WIN|F-

Banca de jogo do bicho (no canteiro)

Vendedor de bombom regional

Vendedor de tacacé na calcada (2)

Publicista de imobiliaria

Entregador de 4gua mineral (de bicicleta)

Vendedor de baldes coloridos (a pé)

Vendedor de detergente caseiro (bicicleta ou carrinho)

Vendedor de caldo de cana (carrinho)

16

Vendedor de mingau (carrinho)

Fonte: pesquisa de campo, agosto 2014.
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Allnhamenlo comnula

d
- Injecdo eletrénica Syt
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‘ Rodabem

Fig. 1. Concessiondrias de veiculos e oficinas de grande porte na Av. Duque de Caxias.
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Fig. 2. Oficinas automotivas e estabelecimentos de menor porte na Av. Duque de Caxias.
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Fig. 13. O mapa da “ciclorota” da Prefeitura de Belém, colocado no inicio da nova ciclovia da Av. Duque de Caxias,
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Fig. 15. Construgdo da “Ciclovia da Duque” no canteiro central
da Avenida, em 2015.
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Fig. 16. Escola Getulio Vargas/SENAI, de estilo modernista, situada na Av. Duque de Caxias entre as Trav. Mauriti e
Bar&o do Triunfo, passando por uma reforma geral (2015): vista interna, fachada da Bar&o do Triunfo e placa do

projeto da obra.
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Fig. 17. Uma casinha de madeira tipica da Av. Visconde de Inhaima (trecho do canal), e a prépria Avenida
em estado de abandono: na area do canteiro arborizado e na area do canal — com suas muretas de protecéo
destruidas e servindo de depdsito de entulho e lixo.
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CARLOS XAVIER CORREIA tem 77 anos. Nasceu na mesma casa onde reside até
hoje na Travessa Piraja, proximo a Avenida Duque de Caxias e frente a vila
militar. Os pais migraram do municipio de Mocajuba em busca de trabalho
remunerado, constituindo uma familia de seis filhos. Seu Carlos foi o Unico que
ndo estudou. Trabalhou desde crianca e é contra a lei que proibe o trabalho
infantil por entender que ela s6 atinge o filho de pobre e ndo do rico, a exemplo
do que se vé na publicidade e na atuacdo mirim em novelas e outros programas
de televisdo. Ele me recebeu na porta de sua casa sentado em uma cadeira a
sombra de uma arvore, numa manha ensolarada do més de agosto de 2013. Ele
mora com uma irma que tem sequelas da meningite sofrida na infancia. E o seu
cuidador. Nos fundos, em comodos separados, moram varios outros parentes de
criacdo e ha uma area de uso comum entre os primeiros e o ultimo cémodo que
serve como area de servico e varal de roupas. Uma dessas pessoas, um rapaz,
estava doente havia alguns meses. Outras quatro pessoas estavam em casa no dia
da minha visita além do seu Carlos e sua irma.

Seu Carlos, esta sombra é muito boa, ndo? Ameniza o mormaco.
E, eu estou pensando em plantar mais uma ali.

La do outro lado?
Nao, naquele canteiro ali [ao lado de sua casa]. Derrubaram uma que tinha ai [do
outro lado da rua, na vila militar].

Foi carro que atropelou?
Nao, foi um cara que veio morar ai. Eu ja plantei outra mais ali que nao tinha.

Eu pensei que fosse proibido derrubar as arvores nessa area da vila militar.
Derrubam sim. Eles sdo s6 passageiros, passam quatro, cinco anos e vao embora. A
maior parte é de fora. Vém servir e vao embora.

Quando o senhor era crianga, ja tinha essa vila militar?

Nao. Aqui era igual ao Bosque, nao tinha nada, s6 mato e um caminho. Mato alto
com muita arvore, passaro, tinha tudo. O Exército vinha fazer instrucdo aqui na
Duque com bala de festim. Até agora se a senhora for nesse mato ai [da vila militar],
ainda tem iguana. De vez em quando uma atravessa a rua. Tinha macaco, tinha gato
maracaja.

Tinha cacador? Vinha gente do centro praticar a caga?

Para cacar era sO passaro, tinha muito passaro. O Barata [Governador Magalhaes
Barata, dos anos 1950] era que mandava rocar isso pelos presos para limpar o
caminho. Era sé caminho. So tinha a minha casa e outras duas do outro lado. Tinha
mais duas la onde é a grafica [Grafica Alves], outra la onde é o Nazaré
[supermercado]. E tinha a do Para Clube.

O Para Clube ja tem mais de cem anos.

Tem cem anos mas so la na sede [na Tv. Lomas Valentinas]. Desse lado de ca, nao.
Era s6 uma casa no meio do terreno, eles compraram, tinha muito espinho e ai eles
foram ampliando até chegar desse lado. Ai tinha uma vala grande que a gente saia
nadando até o canal.

Onde hoje tem o canal da Passagem Acatauassu Nunes, ali do lado do Para Clube?
La era um igarapé muito bom, tinha peixe, uma cacimba que saia agua para gente
beber, agua limpa, a gente saia brincando.
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Tinha olhos d’dgua?
Ainda tem, s6 que ta tudo enterrado. Isso aqui tudo era mato. A gente tirava vara
para remendar a casa que era de barro. As casas era tudo chalé.

E a palha da cobertura, também tirava dai?
Nao, vinham os carroceiros vendendo e a gente comprava. De cinco em cinco anos
era a duracao da palha, dependendo da palha.

E o transporte, como era por aqui?

O primeiro 6nibus veio para a Lomas [Valentinas], ainda era na terra e era de
madeira, tudo primitivo mesmo. Em 70 é que vieram colocar os postes de concreto,
que tinha um posto aqui e outro la préximo da 25 [de Setembro], de madeira. Ainda
no tempo da Para Eletric os postes eram de madeira. A gente acendia a lampada na
mao, era baixo.

E tinha acai nessa mata?

Tinha tudo. Na Almirante Barroso tinha manga a vontade. E aqui nascia a vontade.
Chupava, jogava o carroco como tai [ele aponta para um pé de mangueira brotando
na frente de sua casa], e assim acontecia. Isso € mangueira. Pegava manga na
Almirante Barroso, os moleques vinham chupar para ca e ia nascendo. Aqui tudo era
bom. O exército vinha fazer treinamento ai, a gente almocava com eles, a molecada.

O senhor lembra quando a Duque foi asfaltada pela primeira vez?

Tem uns 60 anos, por ai. Porque o papai morreu eu tava com 17 anos, mamae morreu
eu tinha 12. Ainda nao tinha asfalto. Tinha s6 um onibus. A Almirante Barroso era
bonde e trem. Andei de trem e de bonde. Bonde desse lado e trem do outro lado,
isso na Tito Franco que na época nao era Almirante Barroso.

Mas o primeiro nome foi Almirante Barroso, seu Carlos.

Nao, era Tito Franco, depois € que foi Almirante Barroso, quando acimentaram ela
[asfaltaram]. O bonde acabou e o trem ficou. Depois acabou o trem e ficou s os
onibus. Tinha o 6nibus Marco da Légua que ia até o Souza [bairro limitrofe] e ia até o
Ver-o-Peso [centro]. Depois veio a linha Sdo Brds [bairro limitrofe], mas tudo era na
Almirante Barroso. Transporte, comércio, tudo, tudo era la. Era so picarra la, so
lama, depois que comecaram a meter cimento [asfalto].

E a bicicleta, quando comecou a aparecer por aqui?

Eu tinha uns seis anos. Tinha uma oficina que alugava bicicleta. E a gente pegava
uma hora, meia hora. Eu t6 com 77 anos. Depois acabou o aluguel. Tinha um rapaz
que tinha uma bem equipada e pneu balao. Agora ela tem pneu fino.

E o senhor andava de bicicleta?
Eu andava mais a pé, muito a pé.

E o que era que tinha nesse terreno do Hangar Centro de Convencées?

Ai era um Hangar mesmo, era onde ficava os avides, a oficina dos avidoes. Era onde
ficavam as catalinas que foram usadas na guerra, doze vieram parar ai. Depois da
guerra em 45 elas ja nao voavam mais, foi extinta com o fim da guerra. E meteram
tudo dentro do mato. E foi se destruindo, foram levando e acabou. O papai
trabalhava no aeroporto de Val de Cans quando os americanos vieram para construir
0 aeroporto, que nao era aeroporto, era Val de Cans.

E o que mais tinha por aqui que o senhor se lembra?
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Aqui no Marco, onde era a Mesbla [antiga loja de departamentos, que ja nao existe],
era uma horta muito grande.

Onde ficava a Mesbla?

Tinha la onde hoje é o negocio de carro [uma concessionaria], entre a 25 e a Duque,
do lado de |4, perto da Vila Galo. La na funeraria [Max Domini] era uma casa antiga.
Aquilo tudo era um casarao, um terreno so, repleto de arvore. Era uma familia muito
antiga. Ai houve um problema para nao demolir porque era uma representacao e tal
mas acabou que demoliram. La antes, do outro lado da rua, era uma horta de um
japonés, ia da Lomas do meio do quarteirdao até no canto da 25. Era um japonés. Ele
vendia todo tipo de verdura, muita verdura mesmo. Quando acabou a guerra, a
cavalaria veio e tomou tudo dele, levaram ele amarrado. Tocaram fogo na casa. Eles
foram presos por causa da guerra e todo mundo tirou as verduras de 4, até eu trouxe
verduras, moleque, né. Depois virou uma vila de casa, o governo fez para vender
para os funcionarios, a Vila Galo. Depois fizeram a Mesbla e hoje é uma loja de carro.
O bairro do Marco sempre foi o melhor bairro para mim. Nunca me mudei. Tem os
problemas porque todo bairro tem problema, mas nao € um bairro de beco. Sempre
foi assim meio soturno. Quando papai morreu queriam que eu vendesse, fizeram
muita proposta mas eu nao quis. Os meninos daqui nunca tiveram brinquedo de loja.
Todo mundo fazia seu brinquedo. A crianca fazia seu brinquedo, a gente criava, fazia
de lata, perna de pau.

Tinha carnaval aqui, escola de samba?

Tinha bloquinho de rua, a gente mesmo fazia a mascara de papel. Mas escola de
samba nado. La na Pedreira que tinha escola de samba, essas coisas. Aqui teve um
parque de diversdo, aqui, no meio da Duque, bem no canto da Lomas com a Duque.

E como se chamava?
Era Parque Flor da Noite. Era um boi [Boi-Bumba] que tinha la. Tinha apresentacao
de “passaro”, sabia, rouxinol, tudo da quadra junina.

E tinha danca de saldao, quermesse, festinhas para os jovens?

Nao. Tinha uma gafieira que chamavam, onde hoje é o posto de gasolina, o pessoal
dancava. Bem ai perto do canal, tinha negdcio de festa de santo, de Sao Sebastiao,
tinha o mastro, procissao.

Tinha igreja, capela?
Nao, era numa casa grande.

E ainda tem essa festa?

Nao, acabou. Acabou tudo. Nao se vé nem crianca brincando na rua mais. Tradicao,
depois do Natal as criancas ficavam brincando na porta. Hoje nao se vé mais. Nao se
vé uma bandeirinha de 7 de setembro na porta, porque ndo se pode ficar na porta.
No outro tempo, nao, era fogueira daqui até la na Pedreira. Tudo aceso. Um
fogueirao. Todo mundo bebendo mingau, trocando palestra, comendo pacoca, essas
coisas tudo. Aqui era tudo areia, a gente sentava na porta, que tudo era areia, tudo
limpinho.

Sempre foi seco aqui, hunca encheu?
Nunca. Sempre, tudo sequinho. Porque o pessoal também sao culpado. Olha a rua ta
toda suja, ta muito imunda, nunca foi assim.

E o servico de limpeza publica ndo passa por aqui?
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Nunca mais passou. S6 passa ai na Duque. Tudo é na Duque, todo tempo é na Duque.
Nas travessas, nem pensar, nada. E um monte de lixo.

E verdade seu Carlos, eu ja notei que ali na calcada do Para Clube ja virou um
lixdo permanente... e é um clube social, recebe familias...

Horrivel. Ali que é horrivel. Eu ndo sei como uma sociedade dessa consente. E uma
estupidez tamanha que eles podiam usar a calcada deles e nem usam. E é na frente e
atras [os fundos do clube ficam na rua do seu Carlos, mas a situacao mais critica é na
entrada principal]. E que nem ai [aponta para a vila militar]. Aqui, se fosse o
Exército tava limpo. La eles tém gente para fazer esse tipo de servico. Agora a
Aeronautica nao tao nem ai. Nao dao nem bola. Essas casas ai, todas tém problemas.
Nenhuma casa dessa sai dos terrenos para rua. Tao todas elas mal feitas. Tem casa ai
que levantaram bem umas trés vezes o piso porque enche demais, a agua nao sai
para rua e aqui € um terreno seco. Entao, eles tinham que tirar a nivelacao da Duque
porque quando construiram as casas a Duque ja tava feita e nao a nivelacao da casa
baixa. Fizeram errado e muitas casas tao tudo enterrada.

E na primeira reforma na Duque, era muito diferente do que é hoje?

A primeira pista da Duque era no meio, nao era assim, onde hoje é o jardim [canteiro
central]. Era s6 uma pista. Depois que ja meteram banco, jardim, onde hoje é a
grama. Essas ruas aqui [as transversais] todinhas sdo do Coutinho Jorge [prefeito de
Belém, 1986-1989]. Que nenhuma rua dessa varava pra la, era sé6 mato e lama. Quem
varou todas elas até na Pedreira foi ele. E isso 0 que eu posso adiantar. E isso.

O que o senhor gostaria que melhorasse no bairro? )

A limpeza. A organizacdo da limpeza. O que eu condeno nao é o governo. E as
pessoas que trabalham com o governo. Porque, olhe, aqui tinha um lixo aqui na
frente. Eu telefonei trés vezes, um lixo [entulho] que eu botei ai e eles vieram e nao
resolveram e eles queriam me cobrar. “Vai pagar? Noés nao tamos fazendo este
servico, estamos fazendo outro.” E nao tiraram, tive que pagar um menino para
levar. E por isso que o cara pde ali. Aquilo me aborreceu, me aborrece.

Sao empresas terceirizadas pela Prefeitura.

Eu sei disso. Eles estao ganhando para fazer. Por isso eu fico chateado. Eles nao
quiseram fazer. Entdao eu tive que pagar o menino para jogar la no lixao. Tive que
fazer o errado sem querer. Por isso eu digo, ndo é o governo. Ele manda dinheiro e
nao chega. Nunca chega o dinheiro no destino. Tem dois meninos [filhos de parentes
que moram nos fundos de sua casa] que estao na creche. A caixa d’agua estourou na
creche e nao tem aula. Dentro da cidade! Por isso nao condeno o governo. Ele ta la e
ndo pode estar em todo canto. Nao é como no tempo do Barata, que era pouca
gente. Ele vinha. Agora nao, ele nao pode estar em todo canto. O Barata vinha. Ele
vinha de bota, chapelao e vinha. Era preso que fazia esse servico, capinava, rocava e
tocava fogo no lixo... Até para buscar um cadaver eram os presos que vinham
buscar. Eles tinham que trabalhar. Por isso que eu nao condeno o governo.

Me diga uma coisa importante que aconteceu na sua vida.
O melhor foi quando eu trabalhei fora. Eu tava isolado mas tava ganhando bem. Eu
era capataz de turma e acompanhava na pesquisa.

Nunca encontrou uma ong¢a? (risos)
No Amazonas tem muita onca. Eu torcia que ela nao aparecesse. Era acampamento.
Armava rede alta e deitava. Essa foi a melhor fase da minha vida.

E o seu pai?
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Meu pai era mestre de obras. Era de Mocajuba. Veio porque naquele tempo néo tinha
com ganhar no interior. Ele trabalhava na roca. Ai a mulher dele morreu. Ai ele veio
pra ca em 1930. Eu ja nasci aqui, em 1937.

Quem fez seu parto, foi parteira?
Nao, foi meu pai que fez o meu parto.

E a sua mae?
Mamae tinha ascendéncia de indio. Dele n&o tenho nadinha.

E essas pessoas que moram nos fundos de sua casa?

Essas pessoas nao sao meus parentes, mas foi gente que eu criei. Eu sou cacula de
seis irmaos, os outros morreram. S6 tem eu e ela [a irma de quem ele cuida]. O
pessoal de Mocajuba sao negros. E mais indigena.

O senhor tem fotos de sua mae?

Nao tenho de ninguém. Se a senhora fizer uma pesquisa, Mocajuba é tudo negro. Fica
no Tocantins. Tem Cameta, Vila do Carmo, Mocajuba, Baidao, Tucurui. Cameta é uma
cidade antiga, Cameta. Ela tem historia. A cidade la foi recuando, eu passei muito
por la.

E os seus irmaos?

Todos moraram aqui. O mais velho pegou emprego numa embarcacao e foi para o
Amazonas. Ele bebia muito e morreu cedo, com 37 anos. O outro trabalhou na
COSANPA [Companhia de Saneamento do Para]; o outro fazia cascalho para a
sorveteria Nazaré, vendia por encomenda. Ficou 28 anos na COSANPA. Sebastido,
estudou. Naquela época o estudo era até a quinta série. Eu sou o Unico que nao
estudou. Sempre trabalhei, desde os 8 anos, fabrica de botao, fabrica de sabao. Essa
lei que veio contra o trabalho do menor veio anarquizar com tudo. A lei que nao
deixa o menino trabalhar € o menino de pobre. Porque o menino de rico pode. Faz
um comercial, vai para a televisao. Eu nao estudei mas aprendi a viver. A escola da
Lomas é a Dom Pedro, ja tinha. Eu queria trabalhar. Eu fazia carreto. Meu pai
trabalhava muito. Sempre dizia, aprende uma profissao. Trabalhei como pintor de
parede, depois no DER. Depois, com trinta anos fui office boy, sem estudo. Com seis
escritorios, fazia servico de rua. Tudo a pé. Eu andava correndo. Ai eu peguei esse
emprego. Todo mundo muito se admirou porque a minha leitura era pouca. Depois
trabalhei com um americano, canadense. A maior parte dos mineradores eram
estrangeiros. Americano, alemao. Trabalhei na Vale do Rio Doce. Fiz uma pesquisa
com eles, em Ipixuna e Paragominas. Tudo legalizado. Me aposentei como autonomo.
Porque depois eu sai da companhia fui para Trombetas, porque arrumei uma mulher,
eu com 17 anos e ela com 40. Procurei tudo e me aposentei antes do tempo com 60
anos. Porque ela [a irma dele] tava doente. Ela cuidou das minhas irmas e eu tinha
que cuidar dela. A minha inteligéncia que me fez viver. Gosto de conversar com
gente que entende. Gosto de aprender a viver. Nao gosto de palhacada. Aprendi no
escritorio a viver porque eles me respeitavam e eu respeitava eles. Nunca cheguei
fora da hora, aprendi a lidar com o banco. Era para falar com o gerente? Nunca tive
complexo. A Companhia era [Mineracao] Rio do Norte. Ela veio se instalar aqui. O
diretor era mineiro. Ele pegou meus documentos, comecei com um salario de 33
reais. Comecei a ganhar 200 cruzeiros por més. Quando eu vi na carteira até me
espantei. Ficava na [rua] José Bonifacio. Foi nessa época que eu passei melhor de
situacao. Papai me dizia, rapaz tu € muito afobado. E ele disse que eu nao ia durar
30 anos. A melhor vida que eu tive foi trabalhar no mato, mas eu nao posso sair, a
minha irma depende de mim. Ela teve meningite quando era pequena. Casei com
uma mulher de mais idade para cuidar da minha irma. O Brasil € um pais rico, tem de
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tudo; eu pelo menos ja vi uma parte desse produto. Eu ja andei mais de seis anos
dentro desse mato, eu vi. Furamos mais de 250 pocos, todos tém minério. Uma
riqgueza imensa. Tonelada de ouro na Serra Pelada, nao conheco mas sobrevoei. E
cadé o pessoal la? Tao morrendo de fome.

[Seu Carlos dirige-se a sobrinha] Vai buscar aquela pedra. Serra Pelada, toneladas de
ouro que saiu dali. Eles mesmo jogaram fora. [Ele mostra um pedaco de bauxita que
guarda como reliquia do tempo em que trabalhou em empresas de mineracao] E dai
de onde sai o aluminio de Oriximina, quase 100% de aluminio. Em quase todos os
pocos encontramos esse tipo de pedra. Isso tudo tem no Estado do Para. Tem ouro,
cobre. Nao é o governo. E essa cUpula do governo.

O que o senhor gosta de fazer, seu Carlos, quando nao esta aqui, pegando esta
brisa da manha?

Eu gosto sempre de ta me movimentando. Qualquer coisa me altera. Enxergo pouco.
E uma catarata. Trabalhei, gosto de plantar, varrer, limpar. Quero fazer uma horta
de caixa no saguao daqui de casa. Posso pegar terra ai na vila [militar], com
amizade...

+++++

FRANCISCA FERREIRA DE CASTRO tem 86 anos. Nasceu no interior e veio para
Belém com 13 anos para morar na Tv. do Chaco, de onde mudou-se para a Av.
Duque de Caxias, no mesmo bairro, e la reside ha mais de 60 anos. Tem trés
filhos nascidos na mesma casa, uma mulher e dois homens. Um mora em outro
estado e o outro em Belém, é engenheiro agronomo, presidente da CEPLAC, ja a
filha é aposentada da Telepara, empresa estadual de telefonia, extinta, que deu
lugar a telefonia privada. Comecamos nossa conversa eu, ela, o filho e a nora
falando do que mais se comenta hoje em Belém quando se trata de ruas: os
problemas de engarrafamentos e acidentes de transito, para abordarmos em
seguida as reformas da Duque de Caxias.

Dona Francisca, a Duque ja passou por varias reformas até chegar no que esta
hoje; como era a rua quando a senhora chegou aqui?

A rua era um matagal. Eu tinha uma vizinha que diziam que o marido namorava com
uma dona do lado de la. Entao, ela mandava bater o mato assim [faz um sinal com as
maos] para ver quando o marido entrava na casa da amante [risos]. Quando cheguei
aqui era assim, mato alto. E o Santudrio de Fdtima nds ajudamos a construir. No
lugar dele era um igapd, sé terreno. Queriam fazer uma réplica do Santuario de
Fatima la de Portugal. E reuniram as pessoas daqui para colaborar, ai eu participei.
Trabalhei 40 anos la como colaboradora.

Tinha uma irmandade?

Sim, era dos portugueses, mas ja nao lembro direito. Eu fui uma das pioneiras.
Quando eu chego la eles dizem “chegou a dona Francisca Ferreira de Castro”. Junta
todo mundo para bater palma, para uma das pioneiras do nosso Santuario. Hoje em
dia isso aqui é muito bonito.

E tinha arvores aqui na frente, ou era sé6 mato?
Tinha, mas era mesmo como um matagal. Ai fizeram a limpeza. A Ultima reforma
aqui foi em 2006 com essa reducao do canteiro central.

Essa mudanca melhorou?
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Melhorou por um lado e piorou por outro. Por um lado valorizou, ficou tudo muito
bonito, mas por outro piorou porque a zoada é muito grande, de dia e de noite.

E antes, quando o canteiro era maior?
E, fazia menos barulho. Antes a gente ficava na porta, agora a gente vive preso e
com barulho.

Na 25 de Setembro idosos reclamam do barulho dos carros depois que foi feita a
retificacdo, e aqui?
Tem sim, até onze horas da noite, tem carro.

Tem disputa entre carros?
Eu nao sei, porque, oito horas da noite, depois que termina o jornal, eu vou dormir e
nao sei 0 que se passa por aqui. Eu sei que de vez em quando tem acidente ai.

Ha um anseio mundial no sentido de humanizar as cidades contra os abusos do
uso intensivo do automovel e a poluicdo que ele provoca. O que se reivindica é
prioridade para os cidadaos, os pedestres nas ruas, um ar mais limpo. O que a
senhora acha disso tudo?

Olhe, o meu médico disse que eu tenho que fazer uma caminhada toda manha. E
sabe como eu caminho? Eu vou daqui até o quintal, ai eu volto para la e para ca. Ele
disse que se eu der umas dez voltas eu andei dois quarteirées. Porque na rua ndo dad
mais para andar, é s6 moto [motocicletas].

Quer dizer que saiu o mato e entrou a moto?
E [risos].

Depois dessa ultima reforma, o barulho ficou mais intenso?
Aqui é um inferninho, é muito barulhento. Eu ja estou acostumada porque moro ha
quase 40 anos.

E se tivesse um calcadao ai no canteiro central, a senhora caminharia nele?
Talvez eu andasse la. Mas como o meu quintal € muito comprido, eu ando nele. A
senhora quer dar uma olhada, vamos a?

Claro, vamos sim ver o seu quintal [acompanhamos dona Francisca até o quintal; no
percurso patio-quintal, atravessamos a sala e seguimos pelo corredor comprido com
aposentos na lateral esquerda e janelas do lado direito; sua voz se tornou bem mais
audivel; ela se mostra mais a vontade, sorridente e descontraida; parecia que
estdvamos numa outra casa, mais tranquila, sem o barulho vindo da rua; nas duas
laterais do quintal, muros bem altos separam a casa de duas concessionarias de
automoveis de porte médio]

Nossa, dona Francisca! Que refugio a senhora tem aqui.
E, é tranquilo.

E essa casa ai do lado, com esse muro grande?
Esse homem ai é podre de rico. Desse outro lado ai, é do seu Nonato, meu vizinho
por muitos anos. Ele era pobrezinho, progrediu e agora estao ricos.

Vamos ver as suas plantas.
Isso aqui é capim marinho.

A senhora toma o cha?
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Sim; e ali € um pé de acerola.

Olha sé! Esta carregado de frutas. E esse mamao, tem como tirar?
[o filho responde] Sim, com a vara. [Dona Francisca acrescenta] Tem ainda um pé de
laranjeira e sapotilha.

E essas arvores grandes ai no fundo do lado de fora, € um quintal?

[o filho responde] Sim, € uma castanheira. Pertence a uma casa do (Travessa do)
Chaco. Aqui era tudo quintal, a gente corria por ai, jogava bola, ndo tinha esses
muros. Ai com o tempo foi essa construcao de prédios, a senhora sabe que a evolucao
é assim. Mas essa pessoa af preservou. E um patrimdnio e tanto. Ai o hospital Satde
da Mulher vem comprando, vem comprando, vem comprando tudo de la para ca [o
prédio do Hospital que comecou na Tv. Humaita hoje atravessa a quadra até a Tv. do
Chaco, por onde tem uma nova entrada]

O quintal ainda é um refugio de sossego, sobretudo do barulho, vocé pode colocar
umas cadeiras, conversar...

[Dona Francisca] Ele quando levantou o muro la para cima, acabou.

[seu filho corrige] Na verdade foi o que precedeu ele, e que nao mora mais ai.

[Dona Francisca] O Nonato nao mora mais ai. Era um sujeito pobrezinho, enriqueceu
€ eu que nao sou rica fiquei no meio dos dois. [risos]

E o seu marido, dona Francisca, qual era a sua ocupacao, seu trabalho?
Ele era da Aeronautica.

Entao a senhora frequentou o Cassazum?
Sim, conheci.

A senhora chegou a trabalhou fora?
Eu trabalhei 40 anos no Santuario de Fatima.

Como voluntaria?
Sim.
[o filho acrescenta] Ela também costurava em casa, era quem fazia as nossas roupas.

[voltamos ao patio; o chiado do atrito dos carros no asfalto é constante e as motos
frequentes, parece uma corrida, ora mais proximo, ora mais distante, apesar de ser
uma tarde de domingo]

Nossa, é visivel a diferenca entre o quintal e o patio! [eles ficaram em siléncio]

A senhora tem netos, dona Francisca?

Sim, tenho uma neta que mora na Bahia.

[o filho volta a se manifestar] Eu gostaria de falar um pouco da Avenida
Independéncia, a melhor obra da Ana Julia [Ana Julia Carepa, governadora do estado
(2007-2010); a Av. Independéncia liga Ananindeua a Belém] Logo que abriu era um
espetdculo. Hoje em dia, jd estd congestionando também. S6 que la nessa regiao da
Cidade Nova, o pessoal comecou a crescer e todo mundo quer ir pela Independéncia
para cortar o caminho. Melhorou um pouco a Almirante Barroso, se nao ela ia ficar
mais travada, mas hoje vocé ja vé o engarrafamento na Independéncia. Eu até retiro
aquilo que eu disse antes dai do quartel da Aeronautica que poderia sair. Vocé tira
isso dai mas vai melhorar tao pouquinho que nao vale a pena [no inicio de nossa
conversa, tinhamos tecido comentario sobre as opinides e propostas que circulam em
Belém de como resolver o problema dos engarrafamentos no transito, uma delas seria
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abrir o cinturdo institucional, reduto de uma grande extensdao de area verde -
proposta que critiquei]

+++++

PROPRIETARIOS DA EMPRESA FAMILIAR FRANGAO DA DUQUE, na Av. Duque de
Caxias. Residem e trabalham numa vila de casas proprias e comecaram a
trabalhar na venda de frango assado em 1985. Hoje eles tém mais quatro filiais,
sendo uma na proépria Duque de Caxias, quatro quadras acima. Com a reforma da
via em 2007, a clientela aumentou entre 20 e 30%. Mas, segundo o dono, poderia
melhorar se houvesse mais facilidade de estacionamento. Ele tem 52 e ela 66
anos. Entrevista realizada em agosto de 2014 (falas intercaladas e simultaneas, as
vezes).

Onde é que vocés tratam isso?

Olha, nods estavamos tratando la em casa, na [Avenida] Primeiro de Dezembro [atual
Joao Paulo 1], entre [a Travessa do] Chaco e [a Travessa] Curuzu, atras do [Estadio
do] Paysandu [Sport Club]. L4 em casa, a gente tratava la, tem tanque grande, todo
lajotado...

Ah! Quer dizer que vocés trazem para ca, tudo preparado?
Ja vem tudo preparado, com Insufilme, tudinho.

Aqui é s6 o cozimento e a venda?

E, porque ndao tem como, aqui € uma vila... la nés temos o local so6 pra tratar o
frango. As vezes, a saca do limdo estd 10 reais... as vezes da 50... mas ndo se
muda... € s6 o limaozinho mesmo... pode estar até 100 reais, mas é aquilo mesmo...
pra tratar pra poder manter a qualidade... Nos temos clientes de Ananindeua, de
Cidade Velha... Eu iniciei aqui, com uma churrasqueira pequenininha, comprei 3
frangos... cortei de meio frango, fiz o molho pra pincelar, tudo... ai vendi... fiquei
feliz da vida... Quando foi no outro dia, procuraram... ai aumentei pra cinco, depois
pra sete... ai ja fui comprando uma churrasqueira maior, aquela de tambor... Ai
depois botamos uma churrasqueira assim na rua, na parede, ali. Ai ja vieram a
SEMMA [Secretaria Municipal de Meio Ambiente], veio tudo em cima! Ai tivemos que
tirar, e fazer ja dentro.

Vocés ja tinham esse espaco?
Ja tinha.

Era proéprio?
Ja. Ai teve que passar pra dentro. A gente nao queria fazer dentro porque nao tinha
aquela intencao de prosseguir. Ali era sé um tira-gosto, entendeu...

Era uma complementacao de renda?
Era, porque a gente fazia a noite. Era a noite, um barzinho...

Ai entrava o frango como tira-gosto?

Era. Ai depois nao, foi aumentando, os clientes, clientes, clientes. Ai meus filhos
ajudavam também. Hoje em dia, temos aqui; tenho outro filho que tem la na [rua]
Antonio Barreto; outro, na [Avenida] 25 [de Setembro] com [Travessa] Humaita; tem
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um la na [Avenida] Primeiro de Dezembro [atual Avenida Joao Paulo II], com
[Travessa do] Chaco...

Sao quatro, ao todo?
Sao. Eu tenho 3 homens e uma menina. Sao 3, e ela é comigo, formada, pela UNAMA
[Universidade da Amazonia], mas...

Quer dizer, € uma empresa essencialmente familiar?
E.

Nao tem gente fora da familia?
Nao. E parentada, a patente esta no meu nome.

E eles aprenderam contigo?
Tudinho. E ajudavam, ajudavam a tratar, ajudavam a lavar. Comecou com os espetos
de frango. Ai o pessoal que comprava de noite dizia: por que nao vendem de dia?

E comecou quando?
A gente esta ai desde 1985.

Mas essa reforma é recente?

Ah! Essa reforma foi ha um ano. Ficou melhor, até pros clientes. Eles ficavam la
dentro, na quentura, né?! Aqui ndo, e todos os clientes elogiaram. Ficou muito
melhor. A Unica coisa aqui € a falta de estacionamento.

E essa questdao do modo de fazer,vocé que iniciou?
Iniciei, e sempre t6 em cima do molho!

E manteve sempre o mesmo padrao de qualidade. Como é o seu processo de
trabalho?

Compramos o frango congelado. A noite, vai pro tanque, todo lajotado, né, com a
mesma higiene, pde de molho. Ai de manha, a gente tem aquela equipe, um que
corta, outro tira do tanque, pra ser cortado.

Quantas pessoas trabalham, nesse processo de fazer o tratamento, do preparo do
frango?
Ele. Depende muito da quantidade.

E vocés nao tém uma quantidade fixa?
Nao, varia muito.

Mas varia em func¢ao do consumo, da procura?
Ele. Da oferta também.

A média que vocés vendem por dia, quanto é?

Nao tem coisa certa. Ele. E vinte, vinte e cinco, depende. E, depende. D4 bom
mesmo é véspera de Natal. Nos temos clientes, bastante clientes, mas a gente nao
tem aquela média, de ser xis, entendeu?

E fora essa venda, vocés fazem venda de outro tipo, produzem por exemplo
aquele frango do Natal tipo dos supermercados?
Nao, nao, so esse.
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E a vinda do fast-food e do self-service em supermercados, vocés acham que isso
interferiu na clientela de vocés?

Nao!

Ele. Quem vendia frango aqui, que eu me lembre, era na estrada de Icoaraci, mas
era frango fechado. Quem comecou a vender aberto e cortado, foi o Frangdao da
Duque.

E vocés compram aonde, esse frango?

Depende da oferta. Temos varios fornecedores, a gente telefona. Atualmente, s6 o
frango [da granja] Americano.

Ele. Nem todo frango € bom pra assar.

E, tem marca de frango que nao é boa. Atualmente, é o frango [da granja]
Americano que é o melhor. Tem marca, que eles injetam (?), e quando vai cortar, é
so gelo, horrivel!

Ele. E tem que ser tudo dentro do padrao.

Como é essa norma, é da vigilancia sanitaria, eles vém?

Ele. A Salde vem, e vai exigindo o que tem que fazer: churrasqueira, filtro, lajota,
ai eles trazem uma licenca, e de vez em quando vém fazer uma vistoria.

Até a chaminé, a altura, tudo, eles que definiram. Agora s6 nao entendo uma coisa,
€ uma implicancia com o Frangao da Duque! O cara chega, nao sei o qué, € uma
denuncia...

Mas que tipo de denuncia?

Assim, sobre fumaca.

Ele. Todas essas churrasqueiras sao padronizadas, todas tém filtro, sabe, pra fumaca
nao sair pesada. E uma manta, a gente troca. Perseguiram muito a gente, sabe, até
que viram que tava tudo no padrao.

Agora, o frango aqui é bem procurado, viu, vai até pra Sao Paulo, Miami...

O pessoal compra para levar?
E, de aviao.

Mentira! E mesmo?
E, tem vez que vem piloto, aviador, chega agoniado, em cima da hora.

E vocés estdo cadastrados na Secretaria de Economia, em que setor?
Ele. Bar e restaurante.

E, mas ndo deixa de ser “comida tipica” também, a forma de vocés fazerem,
porque eu vejo em outras cidades frango assado, mas aquele de enrolar, aquele
de maquinal!

(O casal) A gente comecou s6 com o frango, a farofa e uma salada que ela fazia por
fora. Hoje, dia de semana, a gente vende mais comida caseira: feijao, arroz,
macarrdo, salada, tropeiro, baido, espeto, calabresa, isso ai é diario. As vezes
fraldinha, picanha, filé. Nos fins de semana: manicoba, bacalhau, feijoada. As vezes
inventa um pirarucu, sabe, um salpicao, arroz com charque, macaxeira frita.

E a carne vermelha, vocés compram aonde?

Ele. Depende do preco, também!

Agora, a gente ta comprando da Mafripar, na [Avenida] Presidente Vargas. As vezes,
compra de supermercado, quando ta na promocao.

Vocés tém despesas de encargos trabalhistas? Tém algum empregado?
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E s parente!

Ele. O que tem por fora, é so diarista. Por exemplo, no final de semana, a gente
contrata dois, trés, um pra lavar a louca, outro pra lavar o bar.

Ela. E nora, é genro, é primo...

Ele. Conforme vao entrando na faculdade, vao largando.

E qual o rendimento que vocés tém, médio assim, por més?

Ele. Olha, pra dizer assim, é dificil, porque, daqui da frente, somos trés. No meu
caso, eu concentro o material pra todos os pontos, eu ja compro e revendo, ai a
minha renda é diferente da delas. Se falar em termos de percentual, fico com 30% e
deixo 70% pra ela, ela e a filha. Pago o pessoal tudinho, assim, nao da pra dizer
assim, porque as vezes cai a venda. Olha, agora em agosto, a gente so6 trabalhou pra
pagar as coisas.

E mesmo? Mas porque, por causa das férias? E agosto ou julho, que cai mais?
Agosto e janeiro. Agosto, o pessoal ja vem liso (das férias): na hora de passar cartao,
€ so crédito, crédito, crédito.

Ele. Nas férias, aumenta nossa venda na semana e cai no final de semana.

E essa coisa da infraestrutura, como é, vocés sempre tiveram essa casa, € casa
propria?
Isso aqui, tudo é nosso.

Vocés ja moravam aqui, antes de abrir o negécio?
Isso!

E as outras pessoas que moram na vila, sdo todos parentes?
Tudo parente, é. Tem uns que alugam seus imdveis, mas a maioria é parente.

Mas todos que trabalham aqui com vocés moram aqui nessa vila?
Moram, moram.

E na medida em que foram desenvolvendo os negécios vocés foram construindo,
edificando, melhorando? Como eram as casas antigamente, eram de madeira, elas
foram reformadas?

Isso aqui veio de heranca da minha mae. Quando ela faleceu, fizemos a partilha e eu
comprei a parte dos outros, a maioria eu comprei. Comércio ja existia ai. Ai aos
poucos vai se fazendo, né, guardando, apertando daqui pra (3, eu fiz faculdade.

Tu és formado?
Contabilidade. Esta ai ta se formando em pedagogia também, a neta dela. Se nao
estudar, o comércio nao vai pra frente.

E vocé acha que essa formacdo também contribui para administrar melhor o
negocio?

Ela. Eu acho que é bom até para o tratamento que vocé tem com o cliente. A pessoa
ja ter uma formacao, uma educacao, mesmo que nao seja na area dela, o fato dela
ter uma formacao e participar de palestras também, no SEBRAE [Servico Brasileiro de
Apoio as Micro e Pequenas Empresas]. Eles chamam, olhe, vai ter uma palestra, sobre
empreendedorismo, vai ter palestra de manipulacao, a gente manda também fazer,
porque o foco a gente sabe é o cliente, que tem razao.

Vocés ja tiveram alguma coisa assim, de algum conflito, alguma coisa que foi
parar na justica, do cliente reclamar?
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Nao, gracas a Deus! Ja teve discussao assim em termos de fila, foi aquele repérter do
Liberal. Porque a nossa clientela é elite mesmo, de Belém. Ele foi furar, ai um cara
que era da policia discutiu, porque ele era da imprensa, e tal, ai comecou aquela
discussao. A gente procura, chama os dois a parte, atende logo para ir embora, ai...

Ao todo vocés sdao quantas pessoas? Quantas pessoas vivem desse negocio do
Frangdo da Duque?

Veja bem o seguinte: o daqui, o nosso, € eu, ela, ai tem a filha dela, mas nao quer
dizer que vive so6 do Frangao; por exemplo, o esposo dela é coronel da policia, ta
entendendo? Ela tem um sobrinho que mora com ela também, ta fazendo faculdade.

Nao, eu digo assim, porque € uma empresa familiar, ndo é? Comecou com vocés,
o nucleo, depois teve os outros filhos?
Sao mais quatro pontos.

Pois é, e nesses quatro pontos, sdo o qué, umas vinte pessoas que trabalham
nesse empreendimento?
E, por ai.

Sao duas geracées, vocés e os filhos, é isso?
Isso, e ja estamos nos netos, ja!

Ja esta na terceira geracdo, entao? Quer dizer que ja tem uma tradicdo...

O que a gente fez com o passado € que a gente estudou e eles tem que estudar mais
ainda. Eu, a Unica coisa que eu lembro é o bar que nasceu em 1985. Foi logo que
entrei na faculdade. Primeiro a gente vendia a noite, ai passamos para dia; depois
era uma churrasqueira de lata que a gente mandou fazer.

Vocés lembram se tinha outro negécio desse tipo?

Nao, o que tinha era o [frango] de maquina da [Travessa] Mauriti, mas frango assado
na brasa, nado. Ele é antigo. Tem cliente nosso que ja montou comércio. Mas toda
profissao € uma arte, vocé nao vai montar uma coisa que nao tem talento. Também
nao vai explodir (expandir) logo. Tem que esperar, que o tempo vai te ensinando.
Pouco tempo tinha um rapaz que trabalhou aqui com a gente. A gente sempre da
chance para gente que ja foi drogado, que ja foi preso. Ele entrou com uma ideia
simples, e tempo que a gente trabalhava com macaxeira e a gente nao sabia. Ele
cortava a macaxeira e deixava de molho com casca, ai a gente vai aprendendo que a
gente nunca sabe tudo. A gente cortava e ficava naquele sufoco pra descascar. E ele
ensinou essa técnica que hidrata a macaxeira e solta mais rapido. Eu disse, cara,
como tu sabes disso? Ele disse, ndao porque la em Soure o pessoal faz muito bolo de
macaxeira e 4 é feito assim. E mais facil descascar assim com ela depois que fica de
molho. Entao, se me dizem o senhor ainda tem o que aprender? Tem e muito. A
gente sempre ta aprendendo. Viajei ai, fiz nordeste e la eu vi batata doce frita. Eu
fiz aqui mas ainda nao botei para venda, porque fiz o levantamento do custo e nao
vai ser viavel.

Onde compram a macaxeira?

Vem de Capitao Poco. Agora dia de semana eu vou la no Ver-o-Peso.

Ela. Mas te digo uma coisa, é trabalhoso. Isso s6 aguenta quem é bom de trabalho
pra dar conta.

O Tacaca também é muito trabalhoso, nao? )
Ela. Tu ja viste quantas familia sustentam esse tacaca? E muita gente! Esse ponto ai
do lado é nosso. Quando o Duciomar [Costa, ex-prefeito de Belém] fez essa [reforma]
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na Duque, acho que foi a Unica coisa que ele fez no governo dele, ele nao queria
nada de canto[ nas esquinas]. Entdao, como eles ficavam no canto, eles tiveram que
arredar para o lado. Como tinha o comércio na frente ficou aquela intriga. Como
desocupou o imovel eu falei pra ele. Eu mesmo tava querendo pegar. Ele tava com
medo do aluguel; eu disse, rapaz nao tem medo. S6 com o refrigerante tu pagas o
aluguel.

E verdade ele diversificou, colocou o refrigerante.

Ele. E aumentou a clientela. O fast-food ai. Eu disse, olha quando tu quiseres fazer
essa reforma, tu me chamas, mas tem um da familia dele que chegou ai, ja
“quebrou” e eu nao gostei.

Vocés também nao disputam a clientela, ndao é? Sao horarios diferentes!
Ele. Mesmo porque o produto dele é diferente do nosso e se ele viesse vender o nosso
nao tinha problema.

Toda vez que ha uma mudanca numa via, ela interfere na vida e nas atividades
econdmicas. Tem uma contrapartida.
Ele. Cresce muito mais.

A reforma da Avenida Duque de Caxias teve impacto?

Uns 20 a 30% sim. Agora tem o impacto dos clientes antigos que tem receio que
aumente os precos. O pessoal bate foto. Agora tem o impacto nos clientes que dizem
olha vai melhorar mas nao vai aumentar o preco.

Vocés tem intencao de diversificar?

Sempre tem, mas ai vem aquele detalhe, o espaco. Eu tinha vontade de colocar a
venda do peixe. Eu adoro peixe assado. Eu queria colocar. Em baixada tem, mas
aqui, nao.

Nilza, ele quer colocar peixe assado, arranjar mais trabalho.

Ela. O rapaz que vendia frango na [Avenida] Alcindo Cacela. Olha a senhora esta de
parabéns, eu perdi para a senhora, mas agora eu abri sé peixe. Eu disse: Beleza, ta
dando? T4 muito mais do que frango. Ele s vende peixe. Se eu fosse abrir eu ia
colocava frango. O segredo é manter a qualidade. O nosso frango nao tem pitiG. Tem
que lavar com limao.

Peixe na chapa, suculento e seco.
Ela. Esse ndo, a especialidade dele é peixe.

E o moqueado nao faria sucesso? Agora ndao é mais assim, eles usam o papel
aluminio.
Ela. Se vocé assa a carne no aluminio é diferente. Ela fica cozinhando.

Depois que fechou a Panela de Barro nés ficamos sem opcao. Agora eles tem o
Remanso do Peixe na Vila, agora é caro para caramba!

Obrigada, foi boa a conversa. Vocés podem me dizer a idade ?

Ela. 66. Ele. 52.

Ele. Essa [entrevista] para qué é?

Ela. E [para] um livro.

Ele. Por que essa reforma da via se sabe que vai crescer, que vai ter mais comércio,
por que nao faz mais estacionamento para dar mais condicdes para o nosso cliente?
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A lei ndao permite. E o Cédigo Nacional de Transito, o estacionamento é um
empreendimento privado. O maximo que eles podem fazer é esse rotatorio.

Ele. Nao, eu nao digo estacionar sé para o cara parar. Descer, comprou vai sair. Ai o
refigio que eles fizeram, o estacionamento do canteiro é pequeno. Tem clientes que
ja pegaram varias multas, tem muita reclamacao. Tem o lado perverso do Estado. E
qual a saida que a gente esta tendo? E o delivery. A pessoa telefona a gente compra
a taxa de entrega. Ou a pessoas telefona antes dizendo que vai passar e ai a gente ja
adianta. A gente tem varios comércios aqui na [travessa] Duque [de Caxias]. Pelo
menos no sabado e domingo eles deviam aliviar um pouco.

Mas como é que funciona essa fiscalizacao?
Ele. Eles passam ai e abordam, mas a [travessa] Duque [de Caxias] ta crescendo, ta
dando é tudo!

++++++

FREQUENTADORES DA REDE FAST-FOOD BOB’S.
Na Av. Duque de Caxias, entre Travessas Vileta e Humaita.

Trata-se de uma enquete rapida com frequentadores que se dispuseram a participar
do bate-papo. Ao todo, sao seis grupos de pessoas, entre familiares, casal de
namorados e irmas.

1. Mae, filha, neta. Mae, maranhense.

A alimentacdo fast-food é recente na nossa cultura. Isso alterou o consumo de
vocés em relacdao as comidas tipicas ou ndao? Vocés consomem os dois tipos de
alimento?

Mae. Nés ndo somos daqui. E assim, uma vez ou outra a gente consome um vatapa. A
coisa mais dificil € eu comer o tacaca. Ela também porque nao pode consumir o
camarao. Ai e dificil, entao a gente nao come muito comida regional.

A senhora é de onde?
Mae. Eu sou maranhense, mas ja moro 45 anos aqui. A minha filha ja é paraense.
Aqui no Bob’s é mais dificil a gente vir.

E vocé? Gosta de sanduiche?
Neta. Muito!

Vocés vém com frequéncia aqui?

Filha. Uma vez na semana. Passamos duas ou trés sem vir. A gente vem mais por ela
(a neta).

Filha. Eu gosto de comida tipica, de manicoba, mas nao sou de comer na rua. E o
tacaca eu acho muito quente, é muito calor, nao combina. Entao, sé de ano em ano.
Mas a manicoba e vatapa eu gosto muito, mas sé em festa, aniversario. Comer na
rua, nao costumo, nao.

De uns tempos para ca devido ao problema da obesidade, a critica médica ao fast-
food, vocés levam isso em consideracdao? Vocés observam o teor de s6dio?



183

Filha. Eu evito, mas eu ndao me policio. Se eu venho com as criancas eu também
como.

Neta. O vovo nao come sanduiche.

Filha. Ele ndao come porque nao gosta, nao que ele evite. Ele gosta muito é de acai,
ele adora. Toda semana ele tem que tomar.

Qual é a idade dele?
Filha. 75 anos
Mae. Eu sé tomo o acai com tapioca.

E vocé gosta de acai?
Neta. Gosto!
Mae. Ela janta, almoca e depois € que toma acai. E mais uma sobremesa.

A senhora acha que é uma comida pesada?
Mae. Eu acho!

Vocés acham que a tendéncia do fast-food é de sobrepor ao alimento tradicional?
Filha. Nao acho! Hoje as pessoas estao muito mais para o lado natural. Eu acho que
tem que crescer mais o restaurante natural. Aqui em Belém nao tem muita opcao de
sanduiche natural, restaurante de montar o prato com saladas, é mais dificil. Mas
tudo vai ter o seu espaco. Eu ndo acho que um vai se sobrepor ao outro; tem espaco
para todo mundo.

E a sorveteria Ice Bode, vocés frequentam?
Filha. As vezes, eu adoro sorvete, mas eu evito, mas ela (a crianca) ja esta me
dizendo, vamos la comer um sorvete como sobremesa. (risos)

2. Mée e filha

Oi meninas! Estou fazendo uma pesquisa sobre habitos alimentares aqui no bairro
do Marco. Esse meu estudo tenta identificar mudanca de habito dos
frequentadores das lanchonetes e vendas de comidas tipicas. Vocés querem
participar?

Mae. Sim! Dificilmente a gente vem aqui. A gente vai no churrasco Miau-Miau e com
mais frequéncia no Tacaca. A frequéncia é mais la do que aqui. La a gente frequenta
desde quando era na calcada.

O que eu notei é que as pessoas que vém de outros Estados ha o estranhamento
dessa combinacdo do tacaca com o calor. O que vocé acha, é normal esse
estranhamento?

Mae. Acho que é mais do estrangeiro. O calor existe é verdade, mas a vontade de
tomar o tacaca é maior do que o calor!

Vocés vém aqui na lanchonete quando esta mais quente e vai no Tacaca quando
esta mais fresco?

Mae. Nao interfere. Nao tem essa associacao. SO mesmo para sair de casa. “Ah ta
muito quente vamos esperar mais um pouco”.

Hoje, ha uma abordagem frequente na midia do problema da obesidade na
populacdo brasileira, associando-a aos habitos da cultura alimentar norte-
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americana do fast-food. Vocé acha que a gente mudou muito o nosso habito
alimentar?

Mae. Eu acho que pelo estilo de vida que a gente tem levado muito voltado para o
trabalho, a gente procura uma alimentacao mais rapida. Tem alguma coisa para
resolver, ou sai atrasado, perde o tempo do almoc¢o e vai come um sanduiche. Acho
que é mais pelo ritmo de vida, de fazer tudo rapido fora do trabalho.

Outra critica que observei é que a alimentacao fast-food é muito concentrada em
sodio.

Mae. Eu tenho essa consciéncia. Acabei de falar para ela: nossa, ta tao salgado isso
aqui!

Vocé costuma olhar na ficha técnica da embalagem?
Mae. As vezes sim. Olha so esse sanduiche, 40% é sodio. E muito sodio. Refrigerante.
Comprei um amendoim outro dia e disse: meu Deus, s sodio!

Tu tens problema de saude relacionada ao alto consumo de sodio, como
hipertensao?
Mae. Ainda nao (risos). Mas a minha tia tem, porque ela abusa mesmo do sal.

Os especialistas em geral dizem que os alimentos regionais como o acai e o tacaca
sdo mais saudaveis, com baixos teores de soédio, gorduras, carboidratos. O agai,
zero de sodio. O tacaca, baixo indice calérico na média.

Mae. Mas como tu falaste ta havendo essa transicao, essa mudanca esta chegando. O
tacaca e o acai estao ali, mas o fast-food ta chegando ai, ta tomando conta.

Vocé conhece pessoas no seu circulo de amizades ou parentes que ja deixou de
consumir os alimentos tradicionais para consumir sé o fast-food?

Mae. Nao! Acho que ha um equilibrio. Eu por exemplo, venho aqui mas nunca deixei
de consumir o acai nem o tacaca. Pode até comer mais disso aqui, mas nunca deixa
de tomar o acai e o tacaca.

Vocé toma agai com que periodicidade?
Mae. De quinze em quinze dias, por ai.

E a supervalorizacdo do acai la fora, a exportacdo e a producdo de subprodutos
industriais, vocé acha que tem influéncia na mudan¢a do consumo paraense?

Mae. Acho que sim, tem essa questao do mercado, aumenta a procura e, ldgico,
aumenta o preco. Nossa! Fui compra outro dia tava 20 reais, agora ja baixou pra 14
(reais). Quando chega na entressafra vai la pra cima. Como o consumo aqui € grande,
tem muita procura e pouco.

Isso interfere no seu consumo?
Mae. Interfere, interfere sim! No meu caso, quando ta caro, a quantidade que eu
compro é menor.

Mas mesmo assim, o fast-food é mais caro!

Mae. E por isso que eu s6 venho uma vez por més. Mas sabe como é crianca, ela
convida e a gente sempre vem. Mas também nao morre se nao vier. Eu sempre digo,
“Filha, nao faz bem”!
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3. Tia e sobrinha. 44 anos e 13 anos.

Boa tarde gente! Estou fazendo uma enquete sobre o consumo de alimentacao de
rua no bairro do Marco. Nos ultimos anos abriram muitas lanchonetes, sorveteria,
churrasquinho, e o tacaca tradicional. Vocés moram aqui no bairro, frequentam
todos esses espacos?

Tia. Moramos na [Travessa da] Angustura, mas é dificil vir aqui.

Tacaca vocés frequentam?
Tia. De vez em quando a gente vai no Tacaca do Renato, la no SENAI (na Av. Duque
de Caxias, entre as Travessas Mauriti e Barao do Triunfo).

O que vocé prefere, o sanduiche ou o acai?

Sobrinha. Os dois! S6 que n6s tomamos so raramente o acai.

Tia. A minha mae é do Acara, tem sitio la, entdo ela manda bater na hora, mas se
depender de mim eu ndo compro. E dificil.

E esse Eky Churrasquinhos?
Tia. Nao! O irmao dela nao gosta de comida tipica.

4. Irmas, moradoras da Travessa Humaita.

Eu constatei que o bairro tem apresentado uma variacdao maior oferta de lanches
e alimentacdo em geral. Até pouco tempo era somente o tacaca da travessa Vileta
e da travessa Mauriti, e o cachorro quente na travessa Humaita. Gostaria de saber
se vocés frequentam esses novos espacos, os antigos e as novas escolhas e se as
escolhas de vocés sao influenciadas também pela publicidade?

Irma 1. Eu acho que aqui no bairro é mais por simples explosdao populacional. Nos
moramos na Humaita ja faz muito tempo. Era um bairro puramente residencial,
agora esta virando um bairro comercial.

Isso mexeu com os habitos alimentares de vocés?

Irma 1. Nao. E raro a gente vir aqui. E muito raro. O tacaca mais raro ainda. Somos
pessoas atipicas a gente nao gosta de lugares com muita gente. Se tivesse uma fila
aqui nos teriamos passado direto.

Irma 2. Eu gosto da variedade. Eu acho que o que prejudica os estabelecimentos
regionais é a estrutura. As lanchonetes, é bem melhor. Me importo muito com a
higiene. Vou no Tacaca da Mauriti, eu acho gostoso mas se eu for pensar no assunto
€eu nao como.

E a familia?
Elas. As pessoas la em casa ndao costumam sair. E se sair, elas vao em restaurantes
regionais, pelas comidas regionais.

E agai?
Irma 1. Todo domingo, sem acUcar e com farinha de Braganca, somos paraenses da
gema. E uma tradicao nossa.

E o aumento de preco?
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Irma 2. Quando esta na entressafra a gente baixa um pouco. Aqui em Belém é muito
caro. Eu morei em Breves, e na entressafra estava cinco reais e o acai grosso, uma
delicia. Nem sei, geralmente la em casa a gente s6 faz uma coleta e € o papai quem
compra.

5. Casal de namorados

Foi publicado recentemente no Brasil um livro sobre a obesidade; na introducéo
tem dados do IBGE que informam que de 2010 para ca 50% dos brasileiros estao
com problemas de obesidade. Em decorréncia disso se avaliou quais os fatores
determinantes. Um deles foi a mudanca nos habitos alimentares. O problema
maior desses alimentos é o alto indice de calorias e sédio. Vocés leem essas
pesquisas, vocés discutem, levam a sério ou ignoram? Os estudiosos locais dizem
que o fast-food, ao contrario dos alimentos regionais como o tacac4, o agai, ndo é
saudavel.

Ela. A gente lé, sabe, mas € gostoso e a gente come.

Ele. Realmente o sabor agrada mas o que chama é a praticidade. O que chama a
atencao é a praticidade do fast-food. Como a gente sai do trabalho, até chegar em
casa preparar. O maior problema é o tempo durante a semana. No fim de semana.
Nao chega ser rotineiro.

Mas bem ali na esquina tem o famoso Tacaca da Vileta!
Ela. Mas eu tenho alergia ao camarao.

E se tivesse sanduiche natural la no tacaca; falta opcao?

Ele. Tem outros fast-food que estao abrindo que sao menos caléricos, como a
arrozteria. SO que tem a questdo do acesso. As vezes ndao tem onde parar,
estacionar, agilidade. Mas se tivesse a praticidade com certeza eu iria.

Vocés sao paraenses?
(Eles) Sim!

Tem algo para além da praticidade que seduz no fast-food?

Ela. O sabor claro, uma batata frita com milkshake é gostoso pra caramba. Na
verdade, eu nunca fui muito adepta de saladas. Eu tiro a salada todinha do
sanduiche, nao tem jeito. Ele nado, ele gosta mais de salada.

Outra linha de estudos diz que a cultura norte-americana do fast-food entra
muito fortemente pela publicidade, no cinema, dificilmente vocé vé um filme
norte-americano que nao tenha alguém batendo um papo num MacDonald’s, o
mesmo nas revistas, na TV. Isso muda os nossos habitos alimentares. O que vocés
acham?

Ela. Indiretamente, influencia sim. Inconscientemente, a gente € induzido sem
duvida. Na hora ndao vem a lembranca do filme, a propaganda, mas fica ali no
inconsciente.

Por outro lado ndo tem a publicidade do acai ou do tacaca. E uma concorréncia
desleal, ndo? Alids n6s temos o aqui o filme “Acai com jaba” que é a anti-
propaganda do agai! (risos)

Ela. E. Mas eu troco facil isso aqui por uma tigela de acai. Ah! Eu troco! (risos )

Ha uma outra uma linha de estudos na sociologia que diz que os costumes
alimentares tradicionais tendem a desaparecer com a hegemonia do fast-food,
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como ja se reduziu a venda de tacacd em Belém. Outra abordagem diz que a
tendéncia € uma convivéncia porque as pessoas enjoam das novidades e voltam
sempre para o antigo. Elas querem ter opc¢ées. E vocés o que vocés acham?

Ela. Eu acho que elas conseguem conviver porque tem publico para os dois. Mas o
que eu sinto é que a gente tem uma cultura alimenticia muito rica, mas falta uma
maior publicidade, tem pontos bons na cidade, com uma outra apresentacao e isso
passa uma outra imagem para quem é de fora, cria um impacto. Falta a exposicao
mais bonita dos nossos produtos.

Em geral as vendas da comida tipica sdao empresas familiares, entao elas ndao tém
recursos para investir na melhoria visual, na propaganda. Vocés ndao acham que
falta um incentivo do Estado neste sentido, de fazer campanhas que mostrem o
lado saudavel dos nossos alimentos, incentivam a preservacao do seu consumo?
Ela. E verdade. Em outros Estados a gente nota que os outros Estados fazem muita
mais propaganda da gastronomia local. Em Recife eu vi isso. E chamam quem é da
cidade mesmo para conhecer e nao apenas o turista. Em Manaus eles divulgam muito
mais do que nos paraenses. Eu acho que aqui falta essa divulgacao.

Recentemente o resultado de um estudo do curso de quimica da UFPA revelou
que uma cuia média do tacaca tem menos de 200 calorias. Isso € muito pouco, a
metade de um hamburguer. O que vocés acham desse resultado? Muita gente diz
que nao vai mais tomar tacaca engorda é muito calorico, o estudo desmente isso.
Me parece que fazer uma boa divulgacado deste tipo de informacdo é uma forma
de incentivar a preservacao dos habitos tradicionais.

Ela. E surpreendente a nossa falta de conhecimento!

Ele. A gente estava conversando que aqui no Para a gente nao Vvé esses
estabelecimentos (fast-food) tao cheios como nos outros Estados. Aqui a gente ainda
tem uma cultura regional muito forte. Demorou até para vir esses estabelecimentos.
Que essa cultura da comida de rua aqui € muito forte. Ta perdendo um pouco mas
ndo vai desaparecer. Por exemplo o cachorro quente, o leitdao ainda € muito forte em
relacao aos outros Estados. Aqui a gente nao tem como ficar sem uma banquinha de
cachorro quente, o leitdo, a tapioca, o acai. Até os ingredientes regionais tao
entrando na comida de fora, como o jambu na pizza. A gente pode ter certas
variacoes com um toque regional bem forte. Isso eu acho muito interessante aqui no
Para, essa adaptacao, se moldando.

Vocé acha que a tendéncia nao é acabar a comida tipica, mas sim modernizar?
Ele. Sim, uma coisa € certa, a praticidade vai ter que existir.

Mas o Tacaca da Vileta vive sempre cheio!
Ele. E verdade, eu ja frequentei, mas ele perdeu um pouquinho da caracteristica de
rua. Eu gostava mais quando era na rua.

E, mas eles foram expulsos pela modernizacdo, pelo restaurante japonés.

Ele. E um absurdo, a quantidade de sushi aqui. E ndo apresenta uma qualidade boa,
mas como vem a propaganda. Ta nas novelas. Entdao, a pessoa ta la. As pessoas
frequentam.

6. Tia e sobrinhos

Com a chegada dos fast-food, vocés deixaram de frequentar o tacaca, tomar o
acai? O fast-food é mais uma alternativa?
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Nao foi determinante a chegada dele para a gente deixar de frequentar a comida
tipica. Talvez com o cachorro quente sim, até porque eles retiraram o cachorro
quente la da esquina, mas o tacaca nao.

E gostoso, pode ter mil calorias, mas eu vou la.

Eu me preocupo mais com a composicdao, mas eu nao tenho tendéncia a ganhar peso,
entdo isso hoje para mim nao faz muita diferenca.

Vocés tem amigas que tém esse tipo de preocupacao?
No meu circulo de amizade sim, mas na minha familia ndo. Eu ndo convivo com isso.

E vocé?

Eu sim porque eu sempre fico acima do peso. E eu nem faco ginastica, nao faco nada,
mas em casa a gente tem uma alimentacao muito equilibrada. A gente exagera so
nessas saidas.

Nota-se uma relacdo desigual entre as comidas do fast-food e as comidas nativas
no que tange a questdo da publicidade. As nativas sdao geridas por empresas
familiares e ndao tém condi¢cées de concorrer com as grandes redes de fast-food
nessa area. Eu acho que caberia ao Estado divulgar e incentivar a preservacao
desse consumo local.

Tia. Vocé acha que precisa? Pode ser que muita gente pense. SO que eu acho que sao
comidas muito particulares. E quem gosta jamais vai deixar de consumir. Eu nao acho
que o Estado, o publico tenha que assumir isso. Eu sei que por fazer parte de uma
empresa familiar essas familias nao vao ter capital para fazer esse investimento. Mas
eu nao tenho necessidade de propaganda. O dia que eu sinto vontade de comer o
vatapa, o tacaca eu vou comer mesmo que eu passe na frente de um Mac Donald’s.
Eu confesso que o publico nao deveria assumir.

Eu coloquei essa questdao na minha pesquisa a partir da campanha do aleitamento
materno, devido o progressivo abandono pelas maes de um costume antigo e
saudavel.

Tia. Mas ai ja é um caso de saude publica.

Mas a obesidade decorre de habitos alimentares pouco saudaveis; tem sido
tratada como um problema de saude publica.

Tia. E, talvez viesse a ter mais um ganho para essas familias, através da agricultura
familiar, tenham mais estabilidade e um ganho maior. Isto sim.

De fato houve esse incentivo para os produtores e a pauta de exportacdao do
produto cresceu é significativa. Mas a questdao que me preocupa é como manter
habitos alimentares do passado que eram saudaveis e que podem estar se
perdendo e essa mudanca de habito alimentar com muitos produtos
industrializados tenha trazido problemas de saude para a populacao local. Isso
implica gastos publicos como no tratamento da hipertensao.

+++++
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FREQUENTADORES DO TACACA DA VILETA.
Na Av. Duque de Caxias, entre as Travessas Vileta e Humaita.

1. Casal que mora em Barcarena (municipio proximo de Belém).

Boa tarde, gente. Eu estou fazendo uma pesquisa sobre a cultura do tacaca. Essa
iniciativa € uma forma de proteger essas atividades tipicas dessa transformacao
que esta sofrendo a nossa sociedade. Eu queria saber qual é a relacdao de vocés
com o tacaca? Nao vivem sem o tacaca?

Eu sou paraense e ele nao é. Faz parte, quem é paraense, a gente ja nasce enraizado
com essas coisas. Mas o tacaca. O meu primeiro tacaca, a minha mae vendia tacaca.
O ponto era na rua, eu morava em Abaetetuba. L4 ndo é tanto quanto aqui, nao tem
em toda esquina. Aqui € muito comum. La é mais nas pracas e nos fins de semana.
Aqui em Belém é bem melhor.

Aqui vocé vé pessoas tomando duas horas da tarde. La vocé vé as... quem gosta
acaba sabendo. Eu sempre vi umas reportagens, mas eu ja frequento, o tacaca tipico
€ na rua. O problema la era a chuva, arranjava um jeitinho. A minha mae faz. Ela
sempre faz. Dia de Sao Joao. Ela faz de vez em quando em casa.

Vocé acha que é dificil?

Eu acho que a pessoa tem que ter meio que um dom, mas tem o ponto que € o
segredo do bom tacaca.

Uma das coisas que se falou muito aqui quando o MacDonald’s foi se instalar em
outras capitais. Vendas tipicas. O cachorro quente continuou. Nao € como hot-dog é
com a carne moida. A tendéncia é acabar ou essa rede de lanchonete nao vai
conseguir. Ta muito americanizado. Tem a sua diferenciacdo. A midia também
influencia bastante. O maximo que vocé vé é uma plaquinha. Vocé acha que o
paraense. Na minha familia, as minhas sobrinhas, é mais chope. E muito influenciado
por essa midia. Nao da para fazer um rolezinho no tacaca.

Eu sou do Parana. La. tinha comida tipica. Nao tem essa cultura de comer na rua.
Tem a comida tipica, mas € mais no restaurante. Quando me falaram, ai eu ja vi e
quero experimentar, mas ai eu nao gostei muito. Fiquei meio receoso. Dali pra diante
passei a tomar sem goma. Acho mais saboroso o sabor do tucupi. Ela todo final de
semana ela quer tomar. Eu sé tomo de cada um més.

Sairam de casa sO para vim tomar o tacaca. Ela falou desde Barcarena: Eu quero
tomar o tacaca. Tenho alguns amigos que consomem. E outros que ndo. A pessoa que
ndo é que nem eu, ela ndo gosta de comer nem a manicoba, nem o tacaca. E até uma
questao estética. Agora o pato, todo mundo gosta.

2. Entrevista 2

Vocé gosta muito de tacaca?

Eu gosto porque ele tira muito a ressaca. O tucupi da uma melhorada, pelo menos em
mim. Corta o efeito do alcool. Ja tomo tacaca ha muitos anos. Tem uns 6 anos que
eu frequento aqui.

E o que vocé acha dessa mudanca da esquina para este imovel?
Melhorou muito o espaco para ca.

Vocés moram aqui perto?
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Nao! A gente vem do [bairro do] Guama. Ja provamos de muitos outros. Eles tém
outro na [Travessa] Teofilo Condur( entre [Avenida] Gentil [Bitencourt] e Santa Rosa.

E como vocés ficaram sabendo deste aqui?
Através de outras pessoas. A minha amiga é uma das donas daqui, ai ela disse
aparece la e nos viemos.

Com que frequéncia?
Duas vezes, uma.

Além do tacaca, o que mais vocés consomem aqui?
Empada e vatapa.

Na tua familia, quem mais é apaixonado?
Minha mae gosta.

E o que vocés acham dessa lei, interfere ou nao interfere nada?
E s6 para fazer uma média. Eu acho que interferir nao interfere muito.

Vocés ndao acham que esta diminuindo o numero de tacacazeiras?

Os que eu conheco até hoje esta no mesmo lugar. S6 que o tucupi daqui. O da
Marambaia, na rua principal & muito bom. E na rua, tem a lona, igual como era antes
aqui, na esquina. E tem o de la de Nazaré.

0 que faz a diferenca de um para o outro é o tucupi que aqui € adocicado. Eu acho
que é ajinomoto ou acucar, uma ou duas.

Ja fizestes? Prestou?
Sim! Da muito trabalho, tem que descascar o camarao, tirar no tipiti.

E que outras comidas tipicas vocé faz?
Ela é minha prima.

E se o namorado pedir, vocé arrisca, e também arrisca perder o namorado!
Eu ndo gosto de! Cozinhar. E quando me da coragem.

E tua mae?

Olha nao lembro. Eu prefiro ir tomar um tacaca na Vileta do que ir no Bob’s, se
tivesse que fazer a escolha. Se eu gostar nao tem esse negocio do mais barato e do
mais caro.

Vocé acha que as pessoas mais jovens preferem tacaca ou na lanchonete?

Olhando por esse lado faz sentido criar uma lei para incentivar, preservar. Eu nunca
vejo aqui galera de 15 anos. Talvez uma campanha. Essas familias que vendem e
dependem disso ajudaria.

Espero que vocés continuem firme e forte aqui! FIM

3. Pai e filha, moradores do bairro de Canudos.

Vocé ja é cliente ha muito tempo aqui?
Sim! Toda gente, toda a familia ja adere. Desde crianca, o paraense ja adere ao
tucupi que é o ingrediente essencial do tacaca. E € assim, quanto em relacdo ao
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espaco dele estar na rua ou dentro de um estabelecimento fechado, eu sou adepta
de estabelecimento fechado, por causa da marginalizacdao. Eu acho que a gente esta
muito mais propicio na rua a ter um assalto, a ter um furto, do que estando num
estabelecimento fechado. Nao que nao va acontecer, mas acho que a probabilidade
acaba diminuindo. Entdo, assim, por que nao tu saborear de uma comida tipica,
cultural da tua cidade, num estabelecimento com seguranca? Entao, acho mais
propicio o estabelecimento, do que a rua. Se bem que a rua te traz mais uma visao
cultural, né. Porque sempre foi em esquinazinhas. S0 que outro ponto também do
estabelecimento fechado esta na dissipacao dessa venda em ambientes mais, vamos
dizer, mais top, que é por exemplo, o estabelecimento fechado de tacaca ali na
[Avenida] Doca [de Souza Franco], que antes onde a gente via mais era na periferia e
na esquina ali, ali. Entao, acaba se dissipando de uma forma, maior, melhor e mais
segura no estabelecimento fechado, até mesmo para os turistas, para os nativos
daqui saborear o alimento de uma forma mais segura.

E quando vocé comecou a frequentar ja era aqui outra esquina?
Era la na esquina.

Desde pequena?
Nao, meu pai sempre me trouxe, adolescente, né.

Vocé calcula quanto tempo vocé frequenta aqui?
Ja tem uns dez anos.

Vocés moram no bairro mesmo ou vem de outro lugar?
A gente mora no bairro de Canudos. E vem s6 porque aqui tem o reconhecimento de
que o tacaca é muito bom, o tucupi é muito bom.

Corre essa publicidade, aonde? Entao, corre de boca a boca?
De boca em boca corre muito mais rapido do que se panfletar. Falei pra eles em
casa; trouxe para experimentar. E seguro como ela falou e a espécie é boa.

Nesse caso a escolha tem a ver com a qualidade?

Acho que é o conjunto, a gente nao pode radicalizar, de dizer que € um excelente
tucupi e o estabelecimento que nao ter seguranca. Ter bons atendentes. Que as
pessoas aqui atendem muito bem. Tem a seguranca, o conforto e a qualidade.

Oque é que vocés consomem mais?
Tudo! Porque geralmente a gente vem em familia. E cada um escolhe uma coisa.

Como é o nome da familia de vocés?
E Pegado. Vem amigos, a mae, avo.

Tem um dia da semana que vocés vém sempre, ou nao?

Nao tem um horario estipulado, tem vontade. Vamos tomar um tacaca la na Duque.
Umbora. E a gente vai. Infelizmente tem horario. Porque se fosse 24 horas a gente
estaria na mesma frequéncia. As vezes a gente passa ta fechado. E quando chovia, &
a gente se abrigava num barzinho, para o paraense a chuva nao atrapalha. A
mudanca de estacao nao interfere. As vezes um integrante da familia nao vem. As
vezes leva tacaca, manicoba.

E a chuva?
Para o paraense a chuva nao atrapalha (o pai). A gente vinha.



192

E a mudanca de estacao altera na vontade?
Nao!

Aqui em Belém cresceu muito a rede de lanchonetes. Vocés acham que isso
interferiu no consumo de tacaca? Tanto a alimentacao saudavel quanto a cultural.
E vocé acha que houve muita especulacdao de que ia acabar o cachorro quente. E
nao acabou. Vocé atribui a qué a sobrevivéncia?

O essencial é o financeiro. Essas lojas de fast-food sao muito caras. O cachorro
quente é mais barato. E mais popular o preco.

Como a gente ta sempre nessa correria, a gente ta sempre...

Vocé também frequenta lanchonete?

Eu acho que o essencial é financeiro. Essas redes de hot-dog é mais barato. Se for
fazer a comparacao sai mais barato. O alimento é mais popular e sobrevive por causa
disso.

E o que vocé acha do reconhecimento cultural. Vocé atribui a que essa
sobrevivéncia do tacaca e o cachorro quente?

Acho que o essencial é o financeiro. Por que apesar de ser servido rapido € bem mais
caro do que o cachorro-quente.

O que acha da lei da tacacazeira como reconhecimento cultural?

Acho perfeito! Excelente senao vai acontecer o mesmo que aconteceu com a
castanha do Para que agora é castanho do Brasil. Acho que é o mais adequado essa
patente para ela que é nossa.

4 - Dona Gilda, moradora do bairro Cidade Nova.

Boa tarde, estou fazendo uma pesquisa sobre a nova lei que reconhece a
tacacazeira como patrimonio cultural do nosso estado. Queria também saber o
que a senhora acha dessa lei, sobre o seu habito, se € uma frequentadora fiel
daqui ou frequenta outros.

Frequento outros.

A senhora vai em qualquer um?
Nao! Tenho esse, tenho o da dona Miloca, em frente a Igreja da Sé, sao todos bons.

E o que a senhora acha da lei que reconhece?
Acho que ja veio tarde demais.

A senhora acha que elas mereciam?
Com certeza, merecia mesmo.

A lei vai ajudar alguma coisa?
Vai. Fazendo as pesquisas ja € uma grande ajuda, nao sei.

Quanto tempo frequenta aqui? E o que acha dessa mudanca?
Frequento aqui ha um ano quando era na esquina.

E essa mudanca?
E melhor na rua e aqui. Aqui ficou melhor para nés e também para nés que a gente
ficava praticamente na rua.
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Tomava no carro?
Nao. Descia.

A senhora vem de carro?
Minha filha me deixou aqui porque todo dia eu tenho que tomar o tacaca. Sou
paraense mesmo, papa chibé.

A senhora nasceu aqui?

Nao, nasci em Abaetetuba. Tomo acai e tacaca todos os dias. Ja foi da familia.
Tacaca, acai, tomo com pimenta. Gosto de manicoba, tudo, mas o melhor é o
tacaca.

Quantas tacacas a senhora frequenta?

Ah! Sao muitos. Todos. Proximo do CAN, da dona Miloca, na rua do Tamoios (da dona
Diva), na Alameda dentro da casa dela. Passei e vi um pessoal com uma cuia, e
quando foi o outro dia. Eu moro na Cidade Nova e trabalho no [na Travessa do]
Chaco. Eu ja sei desse aqui ha muito tempo. Eu tenho que tomar.

E engorda?
A minha fila fala que engorda.

Na sua familia todos gostam?

Todos. Tenho trés filhos € um neto e todos gostam. Tem quatro anos e ele adora.
Quando venho para a igreja na [Travessa] Timbd, meus filhos ja vém comigo para
depois ir para o tacaca, que é tradicional eu vir aqui.

E la em Abaetetuba?
Eu vim pequena. Acho melhor aqui dentro.

Sempre se vendeu na rua, a senhora nao estranha?
Eu acho melhor.

5. Sandro e Amanda, moradores da Travessa Curuzu.

Gente, estou fazendo uma pesquisa sobre a nova lei que reconheceu o tacaca
como patrimonio cultural imaterial (Lei n. 8.979, de janeiro de 2013), o que
vocés acham dessa iniciativa?

Na minha concepcao, que sou paraense, desde que me entendo por gente, sempre na
festividade da época do Cirio a gente consome tacaca. E eu nao vejo s6 uma questao
de publicidade. E uma forma de reafirmar nossa identidade paraense. Foi boa a
iniciativa da lei. Porque a gente vai estar reafirmando nao sé a identidade paraense
mas mostrar que somos um povo que tem uma marca, um produto nosso. Nao vejo
nada de prejudicial. Acho legal investir na nossa cultura. Enquanto tiver estes
produtos eu vejo que havera sim um certo progresso, e que bom, eu nao vejo nada
de prejudicial, pelo contrario acho legal investir e mostrar a nossa cultura e o
pessoal. Se vocé observar até esses chefes de cozinha. Faz uma mescla com outras
cozinhas de outros povos. Até porque estamos numa época de globalizacao que vocé
quebra as barreiras territoriais. Se vocé joga na internet e ai ela pergunta tacaca,
manicoba, vocé vai encontrar. Eu tenho uma amiga que mora ha mais de 20 anos no
Rio de Janeiro e ai ela sempre me pergunta: “e ai, o tacaca ainda esta com aquele
cheirinho bom?” Na hora é automatico este feedback.
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E vocé é novinha, toma tacaca desde quando?
Desde os 12 anos. A minha mae me levava desde criancinha.

Vocé chegou a frequentar o tacaca quando ele ficava na esquina?
Nao. Eu acredito que aqui € melhor até por questdao de seguranca, de comodidade,
de qualidade no atendimento.

Qual a nota que vocé da para o atendimento?
Aqui o atendimento é nota dez.

E o preco € bom?! (risos)
Olha o preco é salgado, porém, quando eu vejo a qualidade do servico, mais o
produto, eu vejo que € um pouco caro, sim!

Antes tinha mais tacacazeiras. Por que vocé acha que foi acabando?
Eu acredito que é assim, ndao havia um repasse de tradicao, da geracao antiga para a
nova. A priori acho que é isso.

Vocé acha que os filhos ndao aguentaram por ser um trabalho artesanal, é
trabalhoso, tem que ralar a mandioca para tirar o tucupi... Da trabalho, a nova
geracao ndo esta querendo um trabalho muito manual?

Sim!

(...) Tomar tacaca dentro de um estabelecimento nao é estranho? Vocé nao sentiu
essa diferenca. Na rua nao é melhor?

Com certeza. Mas devido o que a gente vé no noticiario, ontem por exemplo
assaltaram um estabelecimento na [Avenida] Doca [de Souza Franco]. Eu acho que na
esquina as pessoas ficam mais apreensivas.

Mas na esquina da Vileta eles nunca tiveram problema de assalto!
Nao! Nao, nunca escutei. Mas as pessoas sempre ficam apreensivas.

Vocé é um frequentador assiduo?
Sim.

Todo dia?
Nao.

E acai? Vocé toma todo dia?
Nao! Eu volto a questao dos precos, sao caros. Também tem a questdo da safra, de
alta e baixa temporada.

O que mais vocé consome?
Vatapa, manicoba, pastel e bolo de macaxeira.

E vocés também levam para casa?
Sim.

Vocés fazem tacaca em casa?

Olha, na época de minha avo, ela chamava todos os netos, os amigos proximos. Nao é
sO0 no Sao Jodao, mas no final de semana, aniversario. Depois que ela faleceu ai parou.
A mamae nao é excelente cozinheira, mas uma manicoba ela faz. Ai ela trabalha,
nao tem tempo, tem toda essa correria do cotidiano.
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6. Keila e filho, moradores do bairro da Cidade Velha.

Boa Tarde! Como é seu nhome?
Keila.

Estou fazendo uma pesquisa sobre a lei que reconhece o tacaca como patriménio
cultural. O que vocés acham, isso pode vir a estimular o consumo ou nao?
Pode até contribuir... e nao sei se vai alterar... Sei la! Frequento ja uns 5 anos.

Vocés moram no bairro?
Nao, moramos na Cidade Velha.

Nao tem tacaca na Cidade Velha?
Igual a esse aqui nao!

Como foi que vocés descobriram esse tacaca aqui?
Através de uma colega dela que nos falou.

E vocés sdo paraenses? Nasceram em Belém, na Cidade Velha?
Sim.

Como é seu home?
Jairo.

O que vocés acham dessa lei? Ela pode contribuir com a profissdao de tacacazeira e
o reconhecimento dela? Deve continuar na rua?

Acho importante para a cultura, se vai contribuir com o trabalho dela, deles, de todo
mundo. Se for possivel vender na rua, sim, se nao, tem que se adequar a realidade.

E quando era na esquina, vocés se incomodavam com a chuva?

Nao, nao, numa boa, a gente ia para debaixo da lona. A gente frequenta esse e o
outro da [Travessa] Diogo Modia com a [Travessa] Domingos Marreiros, mas aqui €
melhor.

Quando chegou aqui a rede de fast-food disseram que ia acabar o cachorro-
quente e ndo acabou. A que vocés atribuem essa resisténcia?

E cultural. O sabor. A gente ta em casa eu digo vamos comer alguma coisa. Meu filho
diz pizza, eu digo tacaca!

E vocés fazem também em casa, em datas especiais?

La em casa eu faco fora do Cirio, eu sempre faco. Ha semana que minhas filhas
pedem, mamae faca uma manicoba, eu compro uma pré-cozida e faco e a gente
come a semana inteira. E mais dificil levar daqui pra casa. A gente come aqui
mesmo.

E no quesito preco?

E razoavel. O preco é razoavel e é apropriado a quantidade e a qualidade. Nao gosto
de tomar tacaca em outro lugar porque por ai tudo € contado. Jambul, camarao,
goma, [aqui] eles colocam a vontade. O jambu é o ingrediente mais barato, as vezes
custa um real o maco no [Mercado do] Ver-o-Peso. Mas vocé pode reparar, tem
tacaca em que eles enfiam o garfo no jambl e sacode, sacode, sacode até ficar so
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uns galhinhos. Aqui, ndo. E farto tanto o jamb( quanto o camardo. Por isso que eu
gosto.
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CAPITULO Ill. VINTE E CINCO DE SETEMBRO: AS METAMORFOSES DE
UMA RUA

3.1 Acurvaeareta

Muitos belenenses como eu ndo gostam da ideia de que a cidade onde moramos
e outras tantas que nasceram em territorio paraense foram edificadas sobre os
escombros de uma vasta e densa floresta, parte dela, inclusive, como sabemos hoje e ja
podemos ensinar nas escolas aos pequenos, tendo sido plantada pelos povos indigenas
que a habitavam?. Quanto mais leio sobre a histéria colonial e moderna de Belém, mais
me incomoda esta condicdo predatoria dos homens e da natureza, quando os homens
eram povos indigenas e a natureza s existia como categoria no imaginario do invasor?.
E mais do que isso, me incomoda profundamente a nossa fraqueza politica que nédo
conseguiu mudar este paradigma, mesmo depois de um século de movimento
ambientalista no Ocidente. Talvez esta constatacdo negativa a0 menos nos cologue a
pensar que ja estd na hora de nos inspirarmos na sabedoria e nas estratégias de luta

amerindias, que tém raizes no Oriente.

Uma clareira primitiva na mata as margens do grande rio foi gerando outras
clareiras maiores sem limites fisicos, norte adentro. No longuissimo tempo de quase
quatrocentos anos, rios e igarapés também foram objeto de depredacgdo, com sucessivos
aterramentos ou canalizagOes, for¢ados a viver sob a permanente escuriddo imposta
pelas pesadas camadas de asfalto. E mais, condenados a receber diariamente a descarga
da rede de esgotos domésticos, além dos lixos solidos langados ao ar livre naqueles que
se mantiveram descobertos. O ambientalista utopico Patrick Gedders ja ensinava, no
século XIX, que o lixo produzido por uma cidade pode tanto ser acumulado como fonte

mortal de toxinas (a exemplo do famoso lixdo do Aura em Belém), como pode ser

! Sobre a literatura que trata dos plantios indigenas de florestas na Amazonia, tese defendida por
estudiosos no campo na ecologia histérica em contraponto a ideia de que as florestas com adensamentos
de espécies comestiveis eram “naturais”, cf. artigo de Patrick Pardini que faz um balango sucinto das
pesquisas pioneiras no tema (Pardini, 2012). O artigo, no final, propde uma resposta multipla a pergunta;
“Quem plantou a floresta amazonica? Quem ¢ o jardineiro da floresta?”

2 Benedito Nunes e Milton Hatoum fazem uma crénica memoravel e irrepreensivel da histéria das duas
cidades mais antigas do norte: Belém e Manaus (Nunes & Hatoum, 2006).
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transformado em matéria organica, componente de um ciclo ecoldgico para sustentacéo

de jardins e cinturdes verdes®.

Os rios, os igarapés, os olhos d’agua sdo seres vivos, € mais do que isso, sdo
sujeitos que adoecem e morrem sob condigfes adversas como 0s aterramentos,
asfaltamentos e poluigdes. A construcéo oficial da cidade de Belém através de planos e
obras de negacdo radical da sua condi¢do insular/fluvial e a imposicdo racionalista e
mimetica de uma condicdo continental (que se converteu em postulado hegemonico do
urbanismo no seio dos ecossistemas amazdnicos) roubou dos cursos d’agua a luz do sol
e levou ao desaparecimento sistematico de suas nascentes, 0s olhos d’dgua — quando a
sabedoria milenar de povos amerindios e a boa ciéncia dos brancos nos dizem o
contréario: que devemos protegé-los e preserva-los, por todas as regides e direcGes em
que a cidade se expande, sob 0s auspicios ora do Estado urbanista ora do Mercado
imobiliério e politico-partidario e, frequentemente, sob os auspicios de uma pragmatica

alianca entre ambos.

Da infancia no interior paraense carrego comigo a imagem do vasto bosque
constituido de mangueiras de diferentes espécies, jaqueiras, ameixeiras, tamarineiros,
goiabeiras, buritizeiros e outras arvores que ficava ao fundo perdido do quintal da casa
de meus avos e que atravessavamos a pe, até chegar na margem de um igarapé que dava
acesso a uma “rua de tras” onde moravam parentes e conhecidos. O tronco de uma
grande arvore, atravessado entre as duas margens, servia de ponte para a curta travessia.
Saimos e chegavamos pelos fundos das casas. Esta era a geografia de dois quintais
separados por um bosque nativo que conectava ruas paralelas feitas de pontes resistentes
(com tabuas e esteios de acapu, madeira de lei), fora do alcance das dguas. Se faziamos
o caminho pela “rua da frente”, a principal da pequena vila, tinhamos a sombra de
alguns pés altissimos de tamarineiros que deixavam cair seus frutos maduros em vagem
e deles nos fartdvamos até os dentes doerem de acidez; mais adiante, sentados na beira
da mesma rua, agora convertida em rua-ponte para dar passagem a um brago generoso
do rio que banhava a vila e, a sombra de uma enorme ameixeira, coletavamos e
comiamos um tipo amazoénico de ameixa que mais parecia uma uva gradda, de formato
mais oval com um Unico carroco e bem menos carnuda, que coloria nossos dedos e

bocas de um forte tom lilas. Uma mancha roxa, quase preta, marcava a madeira da

3 O pensamento de Gedders foi recentemente lembrado no Brasil pelo historiador e critico do urbanismo

Mike Davis, em entrevista concedida aos jornalistas Juliana Sayuri e Ivan Marsiglia (“Antes do dilavio”,
Folha de S&o Paulo, 17-06-2012, cad. Alias, p. 13, por ocasido da Conferéncia Mundial Rio+20).
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ponte, de tantos frutos que sobre ela caiam. N&o era lavada, a ndo ser naturalmente pelas
aguas das chuvas, muitas vezes densas, torés, como costumamos dizer. A aventura
completava-se com o desejado banho no rio de maré alta, quando o nivel d’agua quase
esbarrava na rua-ponte e atingia as nossas pernas até o joelho. Era o desfecho que
tornava as nossas tardes maravilhosas: o banho de rio até a vo ou o v6 nos mandar
chamar — pular da ponte e a ela retornar para repetir o salto, ou fazé-lo do alto dos
galhos fortes da ameixeira quando queriamos uma adrenalina maior. Preservavamos

neste universo particular uma forma de lazer dos nossos ancestrais indigenas.

Essas sdo as imagens mais vivas que tenho na memdria de arvores frondosas e
sombreiras e da simbiose dos elementos arvore e agua, quase sempre indissocidveis na
nossa vida ribeirinha de tempo livre, tempo de infancias e juventudes, travessias e
travessuras. Curiosamente, ambas (tamarineiro e ameixeira) sdo arvores que ddo frutos
comestiveis de sabores completamente diferentes, alimentam além de sombrearem,
porque o sol forte sempre tivemos o ano inteiro, e buscavamos protecdo na brisa da
sombra antes mesmo da descoberta do buraco na camada de ozdnio. Arvores como a
mangueira, frondosa, elegante, frutifera, que marcou a histéria da conhecida arborizacao
induzida de Belém na virada do século XIX para o século XX, pela escolha e decisdo do

intendente Anténio Lemos®.

E em Belém que eu vou cultivar 0 gosto de cuidar de plantas ornamentais no
interior da casa; criei um jardim e dele cuidei por anos, regando-0 como ensinou minha
avo urbana; plantava algumas hortalicas e legumes no espagoso quintal na casa de meus
pais situada numa area periférica do bairro da Cidade Velha, atravessado pelo grande
canal da Av. Tamandaré. Havia agora a experiéncia aromatica do jasmim situado no
pequeno jardim da casa de minha avo — ja na parte central da Cidade Velha, do outro
lado do canal —, que tinha amor pelas plantas e uma colecdo de samambaias, cada uma
mais exoética do que a outra em diferentes tamanhos de folhas, comprimentos e tons de
verde, plantadas em chassis e penduradas no sagudo aos fundos da pequena casa. Foi
um grande espanto o contraste — em termos de dimensao e extensdo do verde — entre 0

interior e a cidade. Mas foi na cidade que tive a experiéncia do aroma-jasmim. Coisa

4 O Intendente Antonio Lemos implementou um grandioso plano de arborizacdo das principais avenidas e
ruas dos bairros centrais com uma espécie exdtica: a mangueira (Mangifera indica), originaria da india.
Com o crescimento das arvores formaram-se grandes tdneis arbdreos que resistem até hoje e tornaram
Belém conhecida como a cidade das mangueiras. E também chamada até hoje pelos poetas e paraenses
de mangueirosa.
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que ndo me vem da infancia. Foi na cidade que tive a experiéncia do plantio, da escolha
do que plantar, dos segredos no trato da terra de como fazer para que um pé de roseira
grelasse depois de varias tentativas, das cores e variedades de plantas de uma mesma
espécie, da arrumacéo delas num lugar da casa, de uma outra estética do vegetal; foi dai
qgue me veio o aprendizado das flores e do jardim como embelezamento, graciosidade,
moldura e ante-sala de uma casa, necessidade talvez de guardar pessoalmente, quem
sabe, alguma coisa que fosse da exuberancia daquele vasto mundo verde-agua que Vvivi,
reinventando um microcosmo da experiéncia infantil. Até hoje ndo hd como nao
lembrar de minha avo urbana quando sinto o cheiro inebriante do jasmim miudinho que
experimentava quando atravessava o canal para as reunides familiares em sua casa,
quando rolava a conversa em torno da vida de suas plantas ou dos pratos portugueses
que preparava, seus temas prediletos. Por outro lado, alimento boas memdrias de minha
infancia quando atravesso bosques urbanos e sinto a umidade do mato a sombra.
Portanto, defendo aqui que preservar arvoredos e cultivd-los em bairros urbanos é
garantir o direito & memdria de quem teve infancia no interior de regides de florestas de

varzea ou terra-firme. Em Belém, sdo milhares de pessoas, de adultos. Sdo geraces.

Certamente ¢ por causa desta “autobiografia infanto-juvenil”, j4 que nas férias
escolares eu costumava voltar a0 meu lugar de infancia, que me incomoda
profundamente a derrubada de arvores, o0 abandono das espécies mais antigas com seus
canteiros convertidos em lixeiras, a pratica muito comum em Belém de acimentar pés de
arvores em calcadas, sufocando-as, o abate sistematico e a desertificacdo acelerada de
muitos bairros [Fig. 1-6]; os maus tratos dos cérregos que sofrem com a auséncia de
uma politica decente de saneamento e de uma arquitetura de paisagem em suas margens.
Belém é a cidade onde vivo mais de perto este drama diario de uma estranha relagéo de
amor e 6dio de instituicdes e de pessoas com plantas e arvores, rios e igarapés e até
mesmo com os jardins publicos e institucionais. Tem moradores que efetivamente ndo
gostam nem de arvores nem de folhas pelo chdo, nem de mato nenhum por perto,
porque tém fobia dos bichinhos que vivem no reino vegetal, por mais inofensivos que
sejam para nés, como nos dizem as etnociéncias da vida botéanica, que até mesmo as
plantas tém suas estratégias de autodefesa para dribla-los. Medo de que lhes possam
fazer mal e também, por projecdo paranoica na cidade, medo de “meliantes” que
supostamente se escondem por tras de arvores ou qualquer pé de planta mais volumosa,

que imaginam encobrir um corpo na espreita — como aconteceu com um morador da
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“25” que, para o meu espanto e raiva, tocou fogo num antigo e belo bambuzal, visto por
ele como “esconderijo” de gente mal-intencionada. Por esta razdo preferem canteiros,
calcadas e ruas completamente nus de vegetais, transformados em verdadeiras lapides
de cimento — “aqui jaz um pé de qualquer coisa”. Neste caso, nao deveria haver, por
parte dos governos e das instituicbes que atuam no campo do interesse publico,
campanhas e outras ac¢les coletivas nas quais esse medo fosse trabalhado? N&o se tem
acOes neste sentido para quem tem outros medos como o de dirigir, de voar, de altura,
do escuro, do elevador? Se a preservacdo do que resta da mata e das arvores urbanas é
importante por inUmeras razdes ja declaradas pelos especialistas, de médicos a estetas, e
sentidas pelos proprios moradores, por que 0 governo e a sociedade negligenciam esta
questdo, por que nao agem no sentido da prevencdo a desertificacdo da cidade, neste e
em outros pontos em que necessidades sociais globais e localizadas e condutas

institucionais e individuais conflitam?

Assim, senti-me capturada® pelo rumor das ruas que se formou em torno da
derrubada de arvores no canteiro central de uma rua por onde caminho e que eu
atravesso had quase vinte anos, a Avenida 25 de Setembro no bairro do Marco em
Belém, que mudou oficialmente de nome hé& pouco, mas que nem por isso deixou de ser
a “25”. A captura me fez sentir-me desafiada a pensar — afinal, o que se passou? Por
que as ameacas de por abaixo um arvoredo que ali estd ha décadas e ndo faz mal a
ninguém, se pensarmos que tantos males terriveis se fazem nesta cidade que estdo a
exigir a atencdo, o esforco, 0 empenho sério dos governantes? E como se isso ndo
bastasse, me veio em seguida a surpresa da mudanca do nome da rua, um nome que ali
estava ha muito mais tempo do que eu, do que prefeitos, empresarios, vereadores! Por
que a troca de nome na sequéncia de todo aquele rumor, e 0 que tem a ver uma coisa

com a outra?

Todo este détour tem o propoésito de explicitar um dos trés elementos tedricos da
problematica apresentada no meu projeto de tese que abordava a questdo da resisténcia
a intervencgdo viaria na Avenida 25 de Setembro. Naquele ocasiéo, tinhamos colocado
nossas ideias nos seguintes termos: “...creio que neste projeto delineiam-se trés tipos de
cruzamentos tematicos: uma intervencdo estatal (poder politico-institucional) que

encontra acles de resisténcia de moradores (relagdes sociais de dominagao/resisténcia),

% De acordo com o preceito de Ernesto Sabato (2006, p. 183): “el tema no se debe elegir: hay que dejar
que el tema lo elija a uno .”
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reacOes estas revestidas de valores e sensibilidades relativos a vivéncias com a natureza,
cujas raizes podem remontar a um tempo outro que sé a memoria social e a historia de
vida das pessoas e do lugar onde elas habitaram e habitam podem trazer a superficie
(historia cultural)”. Em geral, os estudos sobre movimentos sociais no Brasil param no
segundo ponto do cruzamento: a resisténcia, associada as reivindicacdes objetivas e
estratégias para alcancé-las. Ndo avancam nas motivagdes dos sujeitos concernidos nos
processos de resisténcia, motivacGes que podem torna-los receptivos e engajados numa
luta coletiva, ou ndo. Dai a inclusdo, necessaria na problematica, deste terceiro
elemento. Por entender que o sucesso do mais efémero ou do mais estavel movimento
de resisténcia depende, ndo apenas de razOes e acOes objetivas e dos interesses
declarados pelas liderancas, mas também, e de maneira decisiva talvez, da motivacdo
interior de cada um dos sujeitos engajados no movimento, da sua convic¢do de que vale
a pena lutar aquela luta e aderir a ela, ainda que silenciosamente. Como sdo muitos
moradores numa rua, familias de diferentes geracdes e idades, comerciantes e
caminhantes, variados serdo os tipos e graus de sensibilidades a luta deflagrada por
alguns. Além disso, cada tipo de luta, seja de uma rua, seja de uma area ou de um bairro
inteiro, vai suscitar nas pessoas motivacoes e reacfes variando da adesdo a indiferenca.
Como no caso da 25 de Setembro o que estda em causa € a manutencdo do tracado
original da via e a preservagdo do seu canteiro arborizado, entendemos que é este
universo social — constituido de memorias, imaginarios, experiéncias e valores
preservacionistas — que sera acionado no campo da subjetividade de cada um e do
coletivo de pessoas envolvidas emocionalmente ou por interesses mais pragmaticos.
Feito este esclarecimento, volto ao texto do projeto, que fecha a argumentacdo da
problematica da seguinte maneira: “creio que estamos lidando com um fendmeno social
onde sensibilidades herdadas e adquiridas no que tange a relacdo dos homens com a
natureza sdo arranhadas pelo poder constituido. E este arranhamento merece ser
estudado, num contexto onde “meio ambiente” virou discurso e conceito disputado,
objeto de poder politico e de poder académico; ndo um objeto qualquer mais um objeto
relevante, privilegiado neste e em outros campos discursivos, como por exemplo, o da
publicidade”. Varios relatos memorialisticos de moradores irdo corroborar esta hipotese
ao revelarem uma lembranca positiva da natureza em suas vidas, ndo numa vila do
interior distante de Belém como no meu caso, mas numa vida vivida de aventuras e
prazeres no proprio bairro, na casa e na rua. Dai também terem sido capturados pelos

rumores da minha pesquisa.
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NOs intelectuais, pessoas que tém no pensamento reflexivo e na imaginacao
criadora sua ferramenta principal de trabalho, quando perdemos uma batalha, temos o
privilégio de poder converter a experiéncia da derrota em matéria-prima de trabalho, em
corpus de andlise e interpretacdo, em reflexdo dirigida e sistemética, investigacdes e
obras. Aprendemos a operar deslocamentos e distanciamentos entre 0
vivido/experimentado e o pensado/refletido. Aprendemos a objetivar subjetividades, a
trabalha-las analiticamente. Mas esta possibilidade que o trabalho intelectual nos
proporciona coloca-nos inevitavelmente diante de uma interrogacdo inquietante em
relacdo ao outro: aqueles com quem temporariamente compartilhamos utopias, anseios
e lutas coletivas, diretamente engajados ou a distancia, aqueles que vivem de outros
oficios, de outros trabalhos, imersos, muitas vezes, num tempo consumido em
experiéncias cotidianas de franca alienagdo, como eles convivem com estas derrotas,
aonde vai se alojar a frustracdo da perda experimentada num campo de batalha real ou
imaginaria®? Quando decidimos investigar derrotas compartilhadas no mesmo front por
atores diferentes de nds quanto a natureza das suas formas de trabalho e ocupagéo, suas
rotinas, suas visdes sociais de mundo, suas historias de vida, até que ponto ndo estamos
de alguma forma procurando construir estratégias que nos acenem com a possibilidade
de retomar mais adiante aquele fio da meada que ali se perdeu? Até que ponto
testemunhar e conviver com as perdas sociais do outro nos instiga a mobilizar forgas e
reunir ferramentas que tornem nossas a¢cées no mundo potencialmente mais eficazes, no
sentido profundo daquilo que é definido pela filosofia radical de Agnes Heller e tantos
outros filésofos como a conquista da emancipacdo humana? Ou da sua autonomia e
soberania no sentido que nos ensinam Bataille e La Boétie, quando movidos pelo
espirito de resisténcia a situacdes opressivas ou coletivamente incomodas e
desagradaveis? Mas se assim for, estaremos preparados para assumir com 0 outro as

responsabilidades que o compartilhamento de esperancas carrega em si mesmo? A

® Né&o que o trabalho intelectual assalariado , sobretudo o académico, seja isento de processos e cotidianos
alienantes que fazem o prdprio pensamento e a critica cessar , mas ele tem mais possibilidades de nao sé-
lo (de opor resisténcias aos assédios e tentagdes ), dentre 0s muitos outros tipos de trabalho assalariado na
modernidade , sobretudo dos que mais se distanciam na tradicional divisdo e hierarquia social que separa
trabalho manual e intelectual, subordinados e administracéo cientifica do trabalho .
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condicdo intelectual ou artistica nos aproxima ou nos afasta do homem comum no
enfrentamento dos &speros problemas cotidianos vividos numa mesma cidade, num

mesmo bairro ou mesma rua?

Estas indagacGes me ocorreram na sequéncia das conversas que fui tecendo com
antigos moradores da Avenida 25 de Setembro, proxima da rua em que moro, vencidos
que foram, ainda que parcialmente (ja que o arvoredo foi preservado), numa batalha de
sucessivos episddios contra a retificacdo da rua, levada a efeito pela acdo da Prefeitura
Municipal de Belém em fevereiro de 2009 [Fig. 7], que ameacava colocar abaixo 0
arvoredo que compde o seu largo canteiro. Este fato deu-se apds quase dez anos de
periddicas manifestacfes contrarias as ameacas sucessivas de intervencdo de diferentes
gestores municipais [Fig. 28], que visavam retificar a rua mudando o seu tracado
serpenteado, com o propdsito de alargar a pista de rolamento e assegurar maior fluxo de
veiculos com vistas a “desafogar o transito cadtico de nosso municipio” e “melhor
atender os anseios difusos da coletividade”, segundo as palavras do juiz de direito que
assinou a liminar determinando a retificagdo como um ato consumado. O curioso, no
discurso juridico que constroi a peca decisiva da intervencdo, € a tatica de
desqualificacdo tanto de pessoas como do proprio lugar, pois além da suposta
subutilizacdo da rua (“a municipalidade ndo pode se manter inerte a respeito da
subutilizacdo de uma via publica urbana que atualmente serve muito mais a interesses
particulares dos moradores e comerciantes da area”), o juiz também alega que “ao
persistir a situacdo da subutilizacdo da Av. 25 de Setembro, os problemas urbanos,
dentre os quais a comercializagdo de entorpecentes e a prostituicdo que acontecem
naquele espaco, sO tendem a se agravar, consubstanciando o perigo da demora” (grifo

nosso).

A questdo que se coloca, numa primeira leitura desta sentenca, é a seguinte: o
que leva um juiz, funcionario pablico do Estado, a construir este tipo de discurso? A
colocar o outro (os jovens, os comerciantes, 0s moradores) na condi¢do de inimigo
perigoso a ser combatido com as armas do preconceito, condenando-os a priori pelo
estigma? N&o deveriam ser outras as observacdes postas pelo juiz de direito, as
indagacdes e cobrancgas dirigidas, ndo aos moradores mas aos gestores municipais, se a

bem da verdade ele estivesse de fato preocupado com a garantia dos “direitos difusos e
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coletivos consagrados constitucionalmente”’ que ndo fosse exclusivamente o direito de
motoristas e o interesse da Prefeitura em atendé-los? Por que o discurso que da corpo a
liminar abstrai a situacdo de completo abandono da rua por parte do poder publico
municipal? Abandono dos equipamentos urbanos destinados ao lazer de jovens, a falta
do servico de limpeza publica e de iluminacdo do canteiro arborizado, o abandono de
suas calcadas laterais destruidas por anos a fio, ndo permitindo que por elas se caminhe,
bueiros invariavelmente quebrados por falta de manutencéo, a falta do servigo de poda e
limpeza regular das arvores extraindo-lhes os parasitas, a falta de fiscalizacao publica —
0 que permite o acumulo sistematico de entulho da construcdo civil no canteiro, na
frente e nas esquinas de instituicfes e prédios escolares [Fig. 18], bem como a falta de
rampas de acesso e mobilidade para cadeirantes? Tudo isso foi abstraido para que
apenas a retificacdo da pista de rolamento de veiculos fosse ressaltada, sob a hipotética

promessa de constru¢ao de uma “nova” via.

E este episddio, o da retificacio da Avenida 25 Setembro promovida pelo poder
executivo através de determinacdo do poder judiciario face as sucessivas manifestaces
de resisténcia de moradores a intervencdo municipal, que analisamos na primeira parte
deste capitulo. E o que este episodio nos diz acerca das tramas que tecem o significado
politico de jogos de interesses privados e politico-partidarios que se traduzem em
tomadas de decisdo por parte do poder publico-estatal, alterando de modo arbitrario
lugares e funcgdes urbanas ja estabelecidas e consolidadas de vias publicas, a revelia
daqueles que construiram socialmente aquele lugar e lhe deram uma feig¢do, “uma cara”,
uma personalidade, e explorando as brechas de fissuras abertas nas relacbes de
vizinhanca, mentalidades enrijecidas pelo individualismo e os tais valores de mercado, o
mercado de imdveis. As intervencdes que resultam destas decisdes sdo temidas
sobretudo pelos moradores mais antigos residentes em casas, pelas suas consequéncias
intuidas a partir de mudancas pretéritas: elas afetam diretamente as pessoas, sobretudo
no tempo que elas tém de descanso, de nédo-trabalho, de desocupagdo, tornando suas
vidas mais dificeis do que ja sdo no cotidiano, mais inseguras, mais inquietas e mais
nervosas como nos dizia Simmel em suas conhecidas reflexdes sobre a vida mental nas

grandes cidades®.

" Todas as expressOes aspeadas desta pagina e da anterior sdo citagOes transcritas da liminar judicial
assinada pelo juiz José Torquato Aradjo de Alencar em 17 de outubro de 2008.

8 Cf. George Simmel, A metrdpole e a vida mental, in: VELHO (1967), e Leopoldo Waishort, As
aventuras de George Simmel (2000).
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Vejamos o0 depoimento de uma moradora de 76 anos, dona Lourdes VVogado, que
nos recebeu gentilmente no patio de sua casa, espacoso e ventilado, depois de termos
nos apresentado e tecido comentérios mais gerais sobre a polémica retificacdo da rua

que foi parar nos noticiarios de televisao e jornais:

P- “Como estdo as coisas por aqui?

R- Veja s6, uma mulher descascou todinha a ameixeira, ela rapd a casca, morreu o pé de
ingazeiro e biriba. Essa castanheira tem que sair dai, ela ta pra virar para o lado da minha
casa. As coisas estdo assim, como a senhora vé. No tempo que ndo tinha esse asfalto era
melhor. Antigamente eram 0s assassinos gque capinavam a rua, era limpo. A gente vivia
livre, agora a gente vive preso aqui, principalmente agora; eu nasci e me criei aqui. Aqui
a gente plantava até macaxeira no meio da rua; era limpinho, a gente brincava de bola, ai
vieram esses canteiros, melhorou um pouguinho, agora piorou mais, porque é carro toda
hora, um barulho que ninguém sossega mais, € poeira, poeira. De noite era um siléncio,
agora ¢ “pega” de carro, é tudo. E deu mais assalto agora. S6 aqui bem umas cinco vezes.
Ja teve varios acidentes na esquina. O sinal esta errado, botaram o sinal |4 no meio e
quem passa aqui ndo vé. O retorno esta errado, o proprio carro da Prefeitura ja quebrou. A
maioria das arvores frutiferas foram os meus sobrinhos que plantaram. Carambola,
taperebd, mangueira, abacate, jambo, goiaba. Esses ai plantaram, esses que vao passando,
ajudaram a plantar. A Prefeitura plantou so oitizeiro e castanhola. A Prefeitura mesmo,
ndo plantou coisa que prestasse. Eu nasci e me criei aqui, meus irmdos vieram de lgarapé-
Acu. A minha mée foi a primeira moradora deste pedago aqui. S6 tinha uma casinha ali
gue ela morou, de la ela passou para ca. Naquele tempo ndo tinha escritura nem nada, ai
ela foi dando os pedacos de terreno.

P — E quando comecgou a passar 0s carros?

R- Ah, eu ndo lembro. S6 lembro que caminh&o so era até seis horas, depois ndo passava
mais, era proibido. Caminhao era preso, inclusive nos fomos presos ali praquelas bandas,
de caminh&o. Quando asfaltaram ai j& comegou. Agora, falta limpeza nessa rua, grama no
canteiro e podar as arvores que estdo todas cheias de erva de passarinho.

P- O que mais Ihe incomoda com a movimentagdo maior de carros?

R - Prejudica muito, nem estudar as meninas podem estudar aqui no patio. A minha irma
gue sofre de alergia esta piorando, a outra minha sobrinha também, por causa da poeira.
A gente varre o patio e toda hora ta sujo; piorou, piorou tudo, mas o Duciomar disse que
ia fazer isso e fez mesmo, mas ele vai pagar no inferno! Ele devia era dar um jeito na
saude, isso sim.”

A rua tem uma histéria de outras intervencgdes, tipicas nos processos de
urbanizacdo continuada, como o asfaltamento de vias e caminhos de chdo batido e
picarra, guardadas na memdria social dos moradores mais antigos; de experiéncias

familiares no plantio das arvores no canteiro central, de cuidados para que as mesmas
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vingassem e florescessem, de boas lembrancas do sossego proporcionado pelo siléncio
— sempre muito valorizado pelos residentes de casas térreas ou baixas, certamente
porque ficar ao res-do-chdo torna a casa muito mais sensivel a rua com seus
acontecimentos turbulentos — mas também de algum desassossego ja trazido pela
intervencao do primeiro asfaltamento com a consequente circulagdo dos veiculos, ainda
que com uma rigorosa restricdo no horario de circulagdo noturna (algo que nao existe

mais).

Os efeitos mais ruidosos da ultima intervencdo, como bem arrolados no
depoimento acima, acabaram trazendo a lembranca outros fatos mais antigos que
também provocaram estranhamento a época, na medida em que levaram ao
desaparecimento dos vestigios mais fortes de um bairro outrora rural, vivido e
compartilhado socialmente pelas redes de parentesco e vizinhanga — ainda distante do
burburinho dos centros desenvolvidos da cidade, com suas ruas de chdo batido e as
plantacOes para consumo doméstico em pleno passeio publico; uma area do bairro mais
fechada em si mesma e mais familiar para os seus moradores, sem 0s atravessamentos
que o transformariam num lugar de passagem obrigatoria, de travessia para 0S
estranhos, de fluxo de veiculos, a partir do momento em que terrenos comegaram a ser
privatizados e loteados na paisagem de mata fronteirica, fazendo emergir novos bairros
na direcdo norte da entrada rodovidria na cidade, constituintes da segunda légua
patrimonial. O depoimento também chama atencdo para os efeitos dessas intervencoes
sobre a salde de certas pessoas e 0 sobretrabalho feminino exigido na limpeza da casa,
ambos provocados pela intensificacdo da poluicdo, e o incomodo para quem, em busca

de uma brisa, utiliza o patio da casa como local de estudos.

Esta intervencgdo, se bem sucedida para o Estado e para os comerciantes, seja
pelo fato de que veio ao encontro da vontade de motoristas, transeuntes ou moradores
da via (que ndo escondiam nas enquetes de midia seu descontentamento com a reducéo
de velocidade que a sinuosidade impunha), seja porque, passados quatro anos, ha uma
vida noturna mais intensa na rua (com novos bares e restaurantes abertos e maior
frequéncia de pessoas), deixou claro que, em Belém, impde-se uma concepgao unica de
rua como via de trafego rapido de veiculos, sendo que todos 0s demais usos comuns e

restricOes de circulagdo motora estdo descartados, logo, descartadas outras concepcoes.

Este modelo generico, reducionista e empobrecedor de rua (um tragcado em linha

reta para dar vazdo ao fluxo répido e continuo de carros), que prevaleceu na
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intervencdo, representa um retrocesso em relacdo a concepcdo anterior da Av. 25 de
Setembro (caracterizada pelo tracado sinuoso), de acordo com uma Vvisdo mais
sofisticada da funcdo social e do uso social da rua. O desenho sinuoso da via, que
incorpora a ideia de reducdo de velocidade, data do final dos anos 1970 e tinha como
referéncia o conceito de superquadra e de unidades de vizinhanga®, algo que ficou
registrado na memoria social dos moradores mais antigos como rua de lazer’®. Aos
nove quarteirdes da via intercalaram-se rotatdrias arborizadas com bambuzais, além da
construcdo de calcamento nas laterais do canteiro e de trés quadras de esporte
destinadas a pratica de futebol e basquete, também intercaladas. Dois dos quarteirdes
livres receberam outros usos pelos moradores; alguns, com quadras improvisadas de
jogo de vélei com piso de areia que eles prdprios colocam até hoje; outros, como areas
de protecdo da vegetacdo (com obstaculos de madeira nas laterais para impedir a subida
de carros), incluindo a limpeza regular, o plantio de arvores e o cultivo de plantas

domesticadas [Fig. 19-20]. Por essa razdo, temos canteiros mais ou menos arborizados,

® Segundo o depoimento escrito da arquiteta e pesquisadora Jussara Derenji, “no ano de 1977 a
Companhia de Desenvolvimento da Regido Metropolitana de Belém-CODEM atuava no planejamento da
cidade e da regido metropolitana produzindo planos de urbanizacdo e desenvolvimento que, em sua
maioria, ndo chegaram a ser aprovados pelo poder publico. Dentre as poucas e esparsas medidas que
foram implementadas esta a concepgdo diferenciada da Avenida 25 de Setembro. No periodo, fim dos
anos 70, esta via tinha a conformacéao de duas pistas com canteiro central. J& naquela fase definia-se uma
vocacdo de comércio para a Avenida Duque de Caxias e de trafego rapido e pesado para a Avenida
Almirante Barroso. A atual Avenida Jodo Paulo Il (antes Primeiro de Dezembro) fora aberta mas ndo
possuia tratamento paisagistico, que data de 1995, nem continuidade ap6s a Bandeira Branca, o que a
mantinha como trafego leve. Os arquitetos e técnicos da CODEM propuseram entdo uma hierarquia de
vias para o bairro. Para evitar o trafego pesado, que usaria a Almirante Barroso e, em menor escala, a
Duqgue de Caxias, usou-se a concepcdo de SUPERQUADRA. As vias Lomas Valentinas, Angustura e
Bardo do Triunfo em conjuntos de seis quadras, teriam bloqueios de trafego, seja pela descontinuidade,
seja por rotatdrias na Avenida 25 de Setembro, que foi proposta como via redutora de velocidade através
de tracado sinuoso. Além da reducéo de velocidade e do volume de trafego, foi pensado, agora em projeto
do arquiteto Jorge Derenji, e alunos do curso de Arquitetura da UFPA, configurar os conjuntos de seis
quadras como unidades de vizinhanga. Ou seja, além do tragado sinuoso e tratamento paisagistico dos
canteiros, a unidade seria complementada com o uso dos miolos de quadras por equipamentos
comunitarios.” Observa-se que tais concepgdes (superquadra, unidade de vizinhancga), desenvolvidas por
Lucio Costa em Brasilia, foram abragadas pela geragdo de arquitetos e urbanistas a qual pertence o casal
de arquitetos gatchos Jussara e Jorge Derenji. Cf. Licio Costa (1993).

10 Para uma discussdo da tematica do lazer em Belém, cf. Maria Helena El Robrini et al. (2002). Neste
artigo, as autoras, que fizeram pesquisa na Av. 25 de Setembro no ano de 1995, tomam como referéncia a
no¢do de rua de lazer e ressaltam a singularidade da avenida em relagdo as demais ruas do bairro e de
Belém; mostram que desde aquela época (ou seja, hd vinte anos), as quadras polivalentes ja estavam
abandonadas, porque o projeto nunca chegou a ser concluido pelos técnicos da Prefeitura de Belém, mas
gque mesmo assim, criancas e jovens praticavam, além dos jogos ja mencionados, uma série de
brincadeiras tradicionais como macaca (ou amarelinha), bandeirinha, garrafdo, pira-pira, para-se-esconde,
pira-méae, pira-cola, pirueta (carambola) e os jogos de dominé e baralho. Observam ainda a préatica de
skate, patins e passeios de bicicleta. Ha inclusive o registro de acdo policial repressiva contra o jogo de
futebol, com a retirada de traves e apreensao de bolas envolvendo jovens ndo residentes na rua. Também
fazem referéncia a primeira tentativa de retificacdo da rua e a reacéo contraria dos moradores, e apontam
para a necessidade de preservagdo da mesma como area alternativa de lazer, ndo apenas para 0s
moradores mas também para as classes populares do seu entorno.
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ndo havendo regularidade em termos de densidade e distribuicdo das arvores e de outras
plantas, uma vez que isto depende do maior ou menor apego dos moradores de cada
quadra com as arvores e as plantas em geral. No quarteirdo onde ainda funciona uma
quadra de volei, os frequentadores plantaram coqueiros, talvez porque o coqueiro seja
uma planta associada a areia e ao jogo de praia! [Fig. 15] As demais quadras
permanecem abandonadas e uma delas foi transformada pela Prefeitura em uma praga
com brinquedos infantis, logo depois que denunciamos na imprensa alternativa a
formacgdo de um enorme lixao a céu aberto num dos lados da quadra onde a mureta de
protecdo fora derrubada, colocando em risco a salde de todos que por ali moram e
circulam, ja que a quadra era situada numa esquina ao lado de grande supermercado e

padaria, um edificio e muitas casas por perto!! [Fig. 8-11].

A configuracdo sécioespacial da rua nos parece muito interessante, uma vez que
ela tem inicio na Feira da 25, uma feira coberta, recém-reformada, de
hortifrutigranjeiros, peixes, mariscos, frutas e plantas nativas, e finda na dire¢cdo dos
fundos do Bosque Municipal Rodrigues Alves — ou “Jardim Botanico da Amazonia” —,
formando ao longo de sua extensdo uma espécie de nicho sécioambiental assombreado
e prazeroso de se caminhar, como foram outrora as vias centrais da cidade, arborizadas
com mangueiras, que deixavam poetas e escritores brasileiros apaixonados, como Mario
de Andrade e Manuel Bandeira ao conhecerem a Belém dos anos 20 do século passado
(no poema Bembelém, Bandeira utiliza a interessante expressio cidade pomar)*?. O que
queremos dizer € que a rua, gragas ao seu vasto canteiro central arborizado®®, tem um
frescor no sentido ndo apenas térmico proporcionado pelo sombreamento, produzindo

um microclima que contrasta de forma radical com o calor das ruas transversais,

1 Em dezembro de 2010, enviamos uma longa carta ao Jornal Pessoal, um periddico quinzenal editado e
escrito pelo socitlogo e jornalista Licio Flavio Pinto, denunciando a situagdo de total abandono em que
se encontrava a rua e criticando a decisdo da Prefeitura em acabar com a sinuosidade que operava como
redutor de velocidade. A carta foi publicada e alguns meses depois a Prefeitura iniciou a obra de
construgdo de uma pracinha no lugar do que restava da quadra. A praca Elinaldo Sena Teixeira Ferreira,
depois de inaugurada (em 2011), ficou sem manutencéo — brinquedos quebrados, pintura apagada, piso de
areia desgastado -, e s6 recentemente passou por uma “revitalizagio”. E a sina em Belém. Nem governo e
nem iniciativa privada se empenham em manter preservados os logradouros publicos. Os usuérios
parecem também que nao reagem e se reagem ndo sdo ouvidos.

12 530 graciosas e bem-humoradas as poesias e crénicas escritas tanto por Manuel Bandeira como por
Mario de Andrade sobre o0s seus encantos e paixdes pela Belém e seus arrabaldes do final dos anos 1920,
tudo compilado magistralmente pelo escritor Haroldo Maranhdo na sua antologia Para, Capital: Belém
Memorias & Pessoas & Coisas & Loisas da Cidade (2000).

13 Legalmente conceituado como parque linear. O Manual de Orientagdo Técnica da Arborizagdo Urbana
de Belém (2013, p. 31), explica que “sdo considerados parques lineares as areas centrais ou laterais de
avenidas, com largura superior a 6 metros, cuja localizagdo permita sua utilizagdo como area de lazer
passivo ou ativo”.
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desmatadas ou de arborizacdo rarefeita, mas um frescor também estético e paisagistico,
funcionando como um grande guarda-chuva ou para-sol de copas que nos protege com
generosidade do sol inclemente dos trépicos, uma composicdo de cores entre o
adensamento verde e marcante no canteiro e o colorido das casas nas laterais. Essa
composicdo ameniza de forma significativa a frieza, a dureza e a monotonia do asfalto,
sempre igual em todas as cidades e nas vias padronizadas de Belém. Todos esses
elementos, volumes e cores compdem uma estética arborescente!* que luta e resiste
contra uma estética do abandono — uma qualidade climatica e paisagistica cada vez
mais ilhada, eliminada das areas livres e publicas dos bairros mais antigos, para
ressurgir confinada nos novos projetos privatizados de lazer — condominios verticais de
classe média, nesses mesmos bairros, ou condominios horizontais murados dos

subdrbios de luxo, fendmeno em curso em Belém e regido metropolitana®®.

Neste sentido, configura-se a 25 como uma “rua-bosque”, expressao que usei no
projeto de tese, ou mais precisamente — na concepcdo de Burle Marx — como um
“jardim publico”, concebido para que crescesse de forma espontanea (com a diferenca
de que aqui o “arquiteto da paisagem” ¢ um sujeito coletivo: os moradores amantes das
arvores), sempre sob a ameaca de sucumbir numa cidade enredada e consumida por um
urbanismo feroz, asséptico, retificante, padronizador e empobrecedor da diversidade da
paisagem e dos lugares de uso comum, que se expande em Belém, ora de forma mais
lenta e pontual, ora de forma mais acelerada e disseminada em diferentes focos

simultaneos de intervencdo, como no presente!®,

14 Pensei na expressdo inspirada pelo trabalho do fotografo franco-brasileiro Patrick Pardini, que fez um
belissimo e instigante ensaio sobre a paisagem arbdrea de Belém e do interior do Pard, paisagens por ele
observadas durante varios anos em viagens proporcionadas por bolsas de criagdo artistica e por ele
vividas em Belém, cidade que escolheu para viver ha mais de trinta anos. Cf. Arborescéncia — Paisagem
amazonica 1.1 (2001). O ensaio enfoca “a fisionomia do vegetal” no ambiente urbano e Belém como
“paisagem amazdnica” gragas a presenga da vegetacao.

15 Os cadernos de “Negocios” e “Mercado” dos jornais locais, publicados aos domingos, estdo cheios de
anuncios de lancamentos e inauguragdes deste tipo de empreendimento (desde filiais de marcas como
Alphaville, usando-se a “tradi¢do” paulistana como valor de “exceléncia”, até os de pedigree nativo), que
se expandem para grandes areas ribeirinhas ricas em vegetacao ainda preservada de municipios pobres da
Regido Metropolitana de Belém, como Marituba, onde a legislacdo urbanistica, quando existe, €
solenemente ignorada.

16 Rosana Vaccarino (2002), no seu esclarecedor artigo sobre o legado ameacado de Roberto Burle Marx
no Brasil, analisa a filosofia que pautava seu delicado processo criativo e 0s sete principios basicos que
orientavam seus projetos, incorporando ao mesmo tempo preocupagdes pedagdgicas, ecoldgicas e
sociologicas. Na sua criagdo paisagistica, ele incluia de forma dinamica e coletiva tanto a valorizagdo das
espécies nativas e especialmente daquelas em processo de extingdo (com a criagdo de viveiros para
reproduzi-las), quanto a formac&o de bons jardineiros que assegurassem a perenidade do sitio. No caso do
Aterro do Flamengo, depois da inauguracdo e gragas a manutencdo do viveiro de mudas, o parque por
quinze anos continuou recebendo novas plantas, e os jardineiros aprendendo e realizando o seu oficio.
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O retrocesso que representa este tipo de intervencdo também reside no fato de
que, hoje, prefeituras e alcaides que operam com conceitos mais avangados ou s&o mais
sensiveis a resisténcia social de moradores de visdo preservacionista, tanto no Brasil
como em outros paises da América Latinal’, tém procurado inventar maneiras de
reocupar socialmente as ruas pelos pedestres que dela foram sistematicamente
afastados, introduzindo e experimentando alternativas de mobilidade urbana menos
agressivas social, estética e ecologicamente. Sabem que, para tal, é preciso repelir a
construcdo de grandes viadutos, o uso intensivo do automovel, motocicletas e
combustiveis poluentes, e a circulacdo de veiculos transportadores de mercadorias,
como estratégia de contrapor-se aos altos indices de poluicdo, a agressao visual e social,
aos assaltos em vias publicas cada vez mais soturnas e desertas de gente, e aos acidentes
de transito que afetam de forma tragica a vida das pessoas e pela enorme incidéncia
sobrecarregam 0s servicos publicos de salde e previdéncia social, onerando
sobremaneira os cofres publicos. Projetos simples como redutores de velocidade e
iluminacdo noturna das ruas, construcdo de pracas menores com novos designs
acompanhadas de pinturas murais e grafites, recuperacdo e padronizacdo de calcadas e
calcaddes com pisos tateis e rampas seguras para mobilidades especiais, abertura de
ciclovias, transformacéo de terrenos baldios em bosques, pracas e moradias de interesse
social, arborizacdo intensiva e ajardinamento de passeios publicos em cidades tropicais
sujeitas a insolacdo, sdo ideias, projetos e acdes que estdo na ordem do dia. Mais
recentemente, vem sendo construido no Brasil um novo entendimento do necessario

envolvimento de moradores e frequentadores de um determinado lugar nas decisoes

Para Burle Marx, o papel do designer ndo se limita a criar e executar projetos, mas se completa
necessariamente como ativista em defesa da natureza. Por isso ele fez varias dentncias em jornais, contra
empresas madeireiras e inddstrias poluidoras, contra a caga e a pesca predatdrias. Para ele, havia uma
relagdo intima e direta entre essas duas escalas de intervengdo: o jardim e o ambiente maior (a natureza);
logo, trabalhar numa escala sem se preocupar com a outra, para ele, ndo fazia sentido. Segundo a autora,
algo bem diferente do que se observa hoje, quando se mantém apartados, de um lado, projetos de parques
e jardins, e de outro, projetos urbanos e planejamento regional, tendéncia essa que ameaca o legado burle-
marxiano.

17 Lembro-me aqui de uma conferéncia feita por Enrique Penhalosa, em Buenos Aires, sobre o
enfrentamento da problematica da mobilidade urbana na América Latina, em que ele discorria sobre as
reformas no sistema de transporte publico feitas na sua gestéo a frente da prefeitura de Bogota, na qual ele
adota o conceito de redutores de velocidade para estimular a presencga das pessoas nas ruas, em areas de
convivio comum e vias publicas destinadas também ao lazer. Na sua concepcdo, a ocupagdo das ruas
reduz a incidéncia de atos violentos, logo deve-se estimular as praticas pietais e oferecer equipamentos
urbanos. No debate, experiéncias de outras cidades latino-americanas e europeias foram citadas. Um
pensamento de filiagdo “jacobsiana” poderiamos dizer, ja que Jane Jacobs ficou conhecida na América
sobretudo entre movimentos locais de bairros de classe média de grandes cidades, por defender de forma
intransigente a rua como espaco de convivéncia, contra os automaveis.
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sobre reformas e manutencdo de equipamentos publicos em areas livres, como quadras,
pracas, parques, ruas de lazer, ou seja, em micro territorios das cidades; trata-se de
instituicbes que ndo necessariamente a associagdo de bairro ou o centro comunitario,
mas de unidades menores, de atuacdo mais localizada, que acompanham mais de perto a
dindmica de um lugar de vivéncia comum e podem interagir de forma articulada com

seus moradores e frequentadores.

Logo, por abaixo um projeto de rua de lazer tal como foi assimilado por uma
determinada comunidade de moradores de um bairro, cuja arborizacdo vem de longa
data, vai totalmente de encontro a uma nova filosofia de vida em comum, de
responsabilidades compartilhadas na preservacdo e no uso social dos espacos livres e
publicos das cidades e estratégias de resisténcia a acgdes intervencionistas e
padronizacbes homogeneizadoras, retilineas e automobilisticas de vias publicas;
significa, portanto, andar na contramdo da histdria ou a contrapelo das experiéncias que
deram certo no passado da propria cidade de Belém e foram abandonadas. Este
paradoxo urbano fica latente na fala de um dos jovens da baixada®® da Travessa
Estrella, que frequentava com seus amigos a quadra de esporte localizada na esquina da
“25” com esta Travessa [Fig. 12-13]. Foi na propria quadra que nés o entrevistamos, no
ano de 20009:

P- “O que voceés estdo achando desta retificagdo da rua, desta abertura com mais carros
circulando?

R- Desde quando abriram a rua, ficou pior aqui; eles abriram e ndo colocaram uma tela
para proteger a bola; deveria ter um mutirdo de jovem aqui para mudar isso; quando tinha
o campo na Duque (Av. Duque de Caxias, paralela a “25”) a gente jogava la, mas eles
tiraram o campo, agora é s6 grama e a gente ndo pode pisar sendo vai em cana; ja tem
uma criminalidade ruim aqui e ja tiram o esporte que ocupa a mente, ai fica pior a
criminalidade; 14 na baixada ndo tem nada de lazer, é s6 boca de fumo. Tiraram todos os
nossos campos, ha Marqués as quadras estdo todas abandonadas, tiraram o skate. O
governo também t& avacalhando muito e muito mesmo!

P- Na sua opinido, como deveria ser esta quadra?

R- Deveria ser uma quadra fechada, com tipo um sindico para tomar conta das bolas e da
chave pra abrir e fechar; deveria ter os horarios com o0s espacos programados pra gente
jogar bola. O Unico lugar que tem para jogar uma bola € aqui.

18 As areas urbanas situadas ao nivel do mar ou abaixo dele que margeiam os 68 canais que se ramificam
pelas terras baixas de bairros novos e antigos de Belém, ligados no sudeste a bacia do rio Tucunduba e no
noroeste a bacia do rio Una, sdo terrenos densamente habitados ainda que sujeitos a alagamentos
constantes no periodo chuvoso, que vai de dezembro a maio.
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P- VVocé ndo acha que isso pode criar problema com os motoristas de carros, ja que agora
eles estdo mais velozes?

R- Ndo, ndo, sendo fechado por cima e pelo lado, ndo teria problema nenhum com os
carros; tudo gradeado como é na Cidade Nova; l& é tudo fechado.

P- E quem seria o sindico?

R- Nao sei, alguém préximo, um morador mais proximo, ficaria responsavel.
P- Vocés sentem muita falta dos campos e das quadras?

R- Sente muito, nossa!

P- E praca, vocés sentem falta?

R- Uma praca também faz muita falta, ndo temos praga. A gente tem que sair daqui e ir
14 pro Centro que néo é todo mundo que tem dinheiro e condicdo de ir.

P- E as &rvores? Aqui tem muitas arvores nos canteiros. Vai tirar as arvores, como seria
esta praga?

R- Nao, faz tudo misturado, a praga com as arvores, colocava uns bancos, porque tem
praga que tem arvore, ndo pode ter arvore com praga?”

Nos ultimos anos, as intervencdes viarias nas avenidas e ruas do bairro do
Marco tém seguido uma regra Unica: alargar as pistas de rolamento, com a consequente
reducdo dos amplos canteiros centrais (que abrigavam campinhos de pelada no final da
tarde e nos fins de semana, brincadeiras de pipa com maior frequéncia nas férias
escolares, reunido de parentes e amigos para alguma confraternizacdo ou,
eventualmente, festas populares como as festas juninas), além da eliminacdo de
equipamentos publicos de lazer juvenil, a exemplo da pista de skate retirada da Avenida
Duque de Caxias durante a reforma de 2007. No que tange a perda de espaco, as
criangas e 0s jovens, mas sobretudo estes, s&o 0s mais atingidos com as reformas
viarias. Eles reclamam da perda dos espacos de convivéncia, subvertem as adverténcias
do tipo “ndo pise na grama” e arriscam-se disputando a bola com o transito intenso de
carros, como é o caso de um grupo de amigos que ainda mantém o habito de jogar em
uma area do canteiro da Avenida Duqgue de Caxias [Fig. 14] e com quem tivemos uma

rapida conversa num final de tarde:

P- “Vocés sempre jogam aqui? Ha quanto tempo?
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R1- Mais de um ano.
P- A rua mudou muito com a reducgéo do canteiro central...

R2- Foi ruim porque aqui era um espaco de lazer; depois eles olharam mais para
o0 lado dos motoristas do que o lado dos préprios moradores. A Duque evoluiu
mas ainda mora gente, os moradores antigos. Virou uma area botanica mas ndo
é uma area de lazer, de sentar, curtir. Agora ndo é mais a mesma coisa.

P- Vocés moram aqui ha muito tempo?
R1- A gente mora desde de crianca.

P- Aqui mesmo na Duque?

R1- Nao, ali, na Vila Gama Malcher.

P- Eu observei que tem duas quadras de esporte na “25 “ que estdo
abandonadas. Ndo da mais para jogar 1&? E se a Prefeitura recuperasse as
guadras?

R2- A gente ia para la. E que 14 quando a gente joga pode cair, se ferir no piso
que ta quebrado. Ainda vai ter o pessoal que pode questionar, porque futebol faz
barulho, a gente sempre grita (risos). Aqui, como tem muito barulho dos carros
abafa um pouco. Pra gente se deslocar para 1, ainda ha o problema deles
reclamarem, porque a gente vai pra la fazer algazarra.

P- Mas vocés ja foram rechacgados 18?
R2- Ndo, mas eu ja espero isso.
P- E na quadra da Chaco, 1a o piso é de areia, ndo da pra jogar futebol?

R1- Eles disseram que é s6 para jogar vOlei, que ndo podia jogar futebol. Eles
sO jogam apostando, s6 pode jogar la se tiver dinheiro. Se eu ndo tenho, como
vou jogar 18?

P- Mas ali é uma area publica, ndo se pode restringir 0 uso a um grupo s6, muito
menos a pagamento do uso.

R1- Aqui na Humaita tinha uma quadra mas t& abandonada. Foram deixando de
lado e fizeram uma praca...

(Obs: ¢ final de tarde e o barulho do transito é intenso, entremeado por
inesperadas buzinadas, de modo que a frase ficou incompleta, ininteligivel)

P- Qual a sugestdo de vocés para melhorar o lazer no bairro?

R2- Se tivesse um campinho publico, de areia, ia ser uma boa. Se ajeitassem as
quadras da 25 também.

P- Que tipo de quadra poderia ser?
R 2. Poliesportiva.

P- E se fosse feito um espaco novo?
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R1. N&o precisa nem fazer um novo. S6 mesmo modernizar e cuidar. Tem que
cuidar, ficar cuidando, porque sendo os maconheiros chegam”.

Interessante observar como pensam os jovens: pensamento articulado, atento ao
mundo nas suas durezas, vilanias politico-partidarias, possibilidades de cada qual num
mercado de trabalho estrito e limitado pelas proprias limitacGes da condicdo de classe.
Comparando-se os dois depoimentos colhidos com cinco anos de diferenca (2009 e
2014, respectivamente), observa-se como 0s jovens reagem criticamente ao abandono
dos equipamentos publicos de lazer por parte do Estado, e também a conduta negativa,
citada no segundo depoimento, que € a imposicao de regras privatistas para o uso de um
dos espacos da “25” por um grupo de jogadores. Contudo, ha ai uma ambiguidade que
denota uma fragilidade no entendimento da capacidade de agdo juvenil como ator
social. Ao mesmo tempo em que eles tém clareza do problema que enfrentam e também
do que querem, chegando a detalhar suas propostas, falta-lhes a ideia de acdo politica,
de como reagir, de como atuar no sentido de virar 0 jogo que os desagrada na
perspectiva de alcancar o que desejam. Pelo menos desde a inauguracdo da “Nova
Duque”, os jovens moradores da avenida, vilas e ruas transversais, vém sentindo essas
perdas. Perdas que ndo foram capazes de provocar uma reacgao coletiva no sentido da
mudanca em favor deles mesmos e da comunidade. Quando falei, na conversa com 0s
jovens da Avenida Dugue de Caxias, de uma acdo de tipo abaixo-assinado nas redes
sociais — que € um dos instrumentos mais conhecidos e usados por moradores de bairro
para apresentar suas reivindicagdes junto as prefeituras —, eles disseram que assinariam,
mas nao esbocaram nenhum sinal no sentido de sugerir que tomariam esta iniciativa!
Esse parece ser um universo de a¢fes que eles ainda ndo abracaram para si ou ndo nos

termos que lhes foi apresentado por nds nesta conversa®®.

Os jovens também tém muito claro que ha moradores de casas que nao sdo
simpaticos ao jogo de bola na rua; talvez por isso mesmo, parecem preferir um

“campinho”, um lugar mais reservado, a exemplo das chamadas arenas que sao espacos

19 O desinteresse dos jovens pela acdo politica € um problema frequentemente diagnosticado em
pesquisas, mas pouco debatido e investigado a fundo pela Sociologia. Essa é a segunda vez que me
deparo com a questdo. Nos anos de 1990, quando realizava pesquisa e atividade extensionista junto a
Sindicatos de Trabalhadores Rurais da regido das llhas no Para, era comum liderancas sindicais
reclamarem que seus filhos adolescentes ndo se interessavam pelas atividades sindicais, e isso era motivo
de preocupacéo para eles.
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privados que nasceram no bairro depois que as quadras de rua, de uso livre, foram

abandonadas e eliminadas paulatinamente pelo poder plblico?.

O certo é que ndo houve, nos ultimos governos de Belém, nenhuma preocupacao
do Estado no sentido de aparelhar o bairro com equipamentos de lazer que venham ao
encontro do que os jovens desejam. Quando muito, instala-se “academias ao ar livre”, o
genérico dos equipamentos urbanos de esporte que se tornou a panaceia de prefeituras
pelo Brasil afora e que se deteriora rapidamente em cidades como Belém, onde chove

com muita frequéncia, ja que os equipamentos sao de ferro pintado [Fig. 16-17].

Tanto a retificagdo da “25” como a criagdo da “Nova Duque” deixaram as ruas
do bairro muito mais barulhentas do que eram com as partidas de futebol de quadra,
restritas a determinados horérios — e, em alguns casos, como no volei, apenas aos finais
de semana. Portanto, neste particular, a vida piorou para os moradores que sofrem com
0 aumento do barulho e da poluicdo do ar, j& que ndo ha mais horarios especificos ou
restricdes de circulacdo, ndo ha trégua. O maior fluxo de carros trouxe as conhecidas
“lojas de (in)conveniéncia 24 horas”, instaladas em darea contigua aos postos de
gasolina, que por sua vez atraem boémios de fim de noite com sonoros possantes
instalados nos seus carros, de modo que invariavelmente vocé pode ser acordado no
meio da madrugada pelo grito estridente de uma banda Calipso ou outros bregueiros no
mais alto volume?!. Também ndo se tem mais trégua dos famosos “pegas” e corridas
com descargas soltas e livres de controle e fiscalizacdo, ainda que a preferéncia para as
perigosas aventuras sejam as madrugadas; temos ai mais um personagem a acordar
quem quer dormir e quem precisa descansar quando finalmente as maquinas do mundo
do trabalho sdo suspensas para dar lugar ao sono e aos sonhos ou pesadelos que entram

sem pedir licenca pela janela, aberta para receber a gostosa brisa...

20 A briga entre moradores e moleques jogadores de bola ¢ histdrica nas nossas ruas e bairros. Dai podem
resultar conflitos entre vizinhos e até levar ao rompimento de relag@es de vizinhanga. Na minha memoéria,
esses conflitos eram muito frequentes, envolvendo minha mae e os moleques de rua sobretudo quando
moramos numa casa com duas janelas frente a rua que era o campo de futebol. Bibelbs e vasos quebrados
foram motivo para minha méae reter e até cortar em pedacinhos bolas que adentravam a sala de nossa
casa!

2L Um interessante estudo sobre a cultura do brega no Para foi feito por Antonio Mauricio Dias da Costa,
intitulado Festa na Cidade: o circuito Bregueiro de Belém do Para (2009). Talvez a Gnica lacuna do livro
tenha sido o fato do autor ndo ter abordado o publico que ndo gosta do brega, o incomodo que as festas
provocam na vizinhanga para os vizinhos que querem sossego e a questdo das “festas moveis” a que me
refiro, quando os bregueiros carregam o som dentro de seus carros e resolvem curtir na madrugada a porta
de uma loja de conveniéncia! Mesmo morando em apartamento, j& me senti tdo incomodada que fui
obrigada a ir reclamar com a dona da loja e outras vezes a chamar a policia por considerar este
comportamento abusivo.
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Retomando o fio da meada, ou mais precisamente, o texto da liminar do juiz que
consumou o ato de retificacdo da Avenida 25 de Setembro, tudo parece indicar na sua
sentenca que 0 juiz de direito ndo esteve na rua — uma rua curta de apenas nove
quarteirdes e microclima agradabilissimo —, nem observou 0 que se passa no seu
entorno, as Travessas e Avenidas vizinhas; e se esteve, sO conversou com alguns
moradores, ignorando os outros e os frequentadores e transeuntes ndo motorizados. E se
de fato 14 esteve, apenas ouviu relatos mas ndo olhou o que pedia para ser olhado,
contrariando 0 que nos ensina Saramago: “se podes olhar, vé; se podes ver, repara”... Ha
de se confiar nas palavras de Saramago se se quer ser justo no juizo juridico mediado

pelo olhar, ou ndo?

3.2 Os nomes da rua

As lutas, cujo pretexto consiste em tudo o que, no mundo social, se refere a
crenca, ao crédito e ao descrédito, a percepcao e a apreciagdo, ao conhecimento e ao
reconhecimento — nome, reputacao, prestigio, honra, gléria e autoridade —, em tudo o
que torna o poder simbolico em poder reconhecido, dizem respeito forgcosamente aos

detentores ‘distintos’ e aos pretendentes ‘pretensiosos’.

Pierre Bourdieu

A retificacdo da Avenida 25 de Setembro despertou interesses, dando ensejo a
uma outra intervencdo arbitraria do Estado, assumida ndo mais pelo Judiciario mas sim
pelo Legislativo municipal: a mudanga do nome da via, nome aprendido, usado e
referido por vérias geracfes de moradores que ali nasceram e cresceram. Estrada do
Conde D’ Eu fora o nome oficial de origem, para tornar-se em seguida Avenida Conde
D’Eu, em homenagem aquele que havia enfrentado (a contragosto, diga-se) a misséo de
assumir o posto do Duque de Caxias no comando das tropas brasileiras no Paraguai, ao

fim da guerra?.

22 segundo Francisco Doratioto (2002), o fato aconteceu apés Caxias ter declarado o fim da guerra em 1°
de janeiro de 1869 com a ocupacdo de Assuncdo, e, estando completamente exaurido e devastado pelos
anos de combate, ter se retirado daquele pais. Ainda segundo o historiador, Conde D’Eu, esposo da
Princesa Isabel, herdeira do trono imperial, foi nomeado por Dom Pedro Il para 0 comando do Exército
no Paraguai contra sua prépria vontade, pois aquela altura, com sete anos de luta e milhares de
combatentes mortos de ambos os lados, dominava na sociedade e entre 0s membros do prdprio governo o
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A mudanca de nome para homenagear o jornalista e empresario paraense, de
origem pernambucana, Romulo Maiorana (1922-1986), se faz portanto mais de um
século depois do primeiro homenageado, Conde D’Eu [Fig. 21-23], e da mais tragica e
devastadora guerra da histéria do Brasil, ainda que politicamente vitoriosa, feito
patridtico que colocou o conde, duques e viscondes na galeria de herdis de guerra do
Brasil imperial, homenageados pelo pais afora, a exemplo do bairro do Marco em
Belém. Entretanto, as circunstancias, as intencdes e 0s interesses que mobilizam 0s
atores politicos em torno da recente homenagem a um homem de biografia polémica —
biografia que, trazida a pablico no passado por um jornal concorrente e colocada em
discussdo por um jornalista outsider, provocou a maior e mais duradoura perseguicdo

politico-juridica no ambito do jornalismo brasileiro® — ndo escondem o espirito

desejo de pbr fim a guerra através de um tratado de paz, solucdo a qual D. Pedro se negou
terminantemente. Todas as ruas do bairro do Marco e algumas de outros bairros antigos de Belém rendem
homenagem a Guerra do Paraguai: seus oficiais-comandantes alcados a herdis, os nomes de batalhas
como Lomas Valentinas, Humaita e Itorord, ou de regides, cidades e povoados onde se desenrolaram,
como Chaco e Perebebui. A cartografia de Belém na virada do século XIX para o XX também traz
esclarecimentos a respeito; ela nos mostra que, no intervalo de seis anos (entre a “Planta da Cidade de
Belém” publicada por Arthur Caccavoni em 1899 e aquela realizada na administragdo do Intendente
Municipal Antonio Lemos, datada de 1905), as Estradas do bairro passaram a denominar-se Avenidas,
fato que permanece até hoje. Essa mudanca na tipologia das vias é um indicador do rito oficial de
passagem do bairro, da condicdo de sublrbio rural para bairro urbano. E indicio também do advento da
Republica e da modernizacdo e modernidade da cidade brasileira. A denominagdo “Avenida 25 de
Setembro” foi mais uma homenagem a institui¢do militar e a guerra, desta vez dentro do proprio pais,
para lembrar a data em que as tropas paraenses enviadas ao combate contra Antonio Conselheiro e seus
seguidores em Canudos consagraram-se vitoriosas, em 1897. Ernesto Cruz (1970: nota 3, p. 154)
confirma a denominagdo original da via: “Conde d’Eu” e informa que a proposta de mudanga de nome
para “25 de Setembro” foi apresentada & Camara Municipal de Belém na sessdo de 16/12/1897, menos de
trés meses, portanto, depois da batalha em Canudos.

23 O jornalista independente Lucio Flavio Pinto ¢ editor do Jornal Pessoal, quinzenario alternativo que ha
24 anos é objeto de perseguicdo judicial por parte dos irmdos Maiorana, herdeiros do império de
comunicagdo fundado pelo pai, Romulo Maiorana. Foram ao todo 19 processos por “dano moral”. “Nao
sei de jornalista que ja tenha sido tdo processado por uma empresa jornalistica, como eu tenho sido pelo
grupo Liberal”, escreveu Pinto em 2009, quando foi condenado em primeira instancia num desses
processos. A condenagdo tinha sido motivada por um artigo do jornalista que se referia ao envolvimento
de Romulo Maiorana com o contrabando nos anos 1950-60, antes dele se tornar um empresario de
sucesso a frente do jornal O Liberal. A pratica era comum na Belém daquela época, e o fato era notério.
Em 1957, o jornal carioca O Globo havia divulgado uma série de reportagens sobre “a Belém do
contrabando”, reproduzidas na capital paraense pela Folha do Norte, que mencionavam o futuro criador
das Organizagdes Romulo Maiorana. Em 1973, para conseguir a concessdo de um canal de televisdo,
Maiorana usou os nomes de cinco funcionarios — ja que os érgdos de seguranca do governo federal
mantinham em seus arquivos restricdes ao empresario ex-contrabandista. Quando as restricdes foram
suspensas, a empresa jornalistica passou a pertencer oficialmente a Maiorana. Cf. Lucio Flavio Pinto. “O
contrabando do passado e a historia do presente”, Jornal Pessoal, ano XXIV, n. 475, 22 quinzena nov.
2010, p. 6-7. Cf. também, do mesmo autor: A histdria censurada (2009). Uma reflexdo sobre a mudanca
radical na vida profissional de Llcio Flavio Pinto, ao sair da grande imprensa para criar um jornal
alternativo, as renincias do ponto de vista pessoal e o significado disso enquanto experiéncia libertaria,
pode ser conferido no breve ensaio de minha autoria: Liberdade e renda minima..., apresentado como
trabalho final na disciplina “Politica-Pensamento: viver juntos entre o poder e a liberdade”, ministrada
pelo Prof. Dr. Miguel Chaia como parte do Programa de Estudos Pds-Graduados em Ciéncias Sociais da
PUC-SP, no 1° semestre 2011.
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beligerante que pulsa na vida publica paraense (com ressonancias devastadoras para a

sociedade), mesmo sem recorrer as armas da “maldita guerra”?*,

As armas aqui sdo de outra natureza, sio armas simbolicas?®®. Estamos diante de
um campo de lutas internas entre as classes dominantes, ou seja, fracdes de classe que
lutam pelo dominio simbdlico de territdrios de circulacdo e de acessos estratégicos na
cidade, ja que sdo esses que hoje detém a centralidade das representacdes e das atencbes
no mundo urbano, o mundo do chamado “caos urbano” e do “transito cadtico”;
territorios atravessados por fluxos de mercadorias, de forcas de trabalho e consumo
produtivo, de negdcios financeiros e imobiliarios; em sintese, territorios de formagéo,
circulacdo e apropriacdo de mais-valia, de capital e trabalho. Nessa luta, langam-se
comendas, medalhas, prémios, titulos e honrarias de tradi¢cbes imperiais e palacianas;
reinventam-se e atualizam-se velhos rituais de celebracdo e homenagem visando, em
ultima instancia, ganhos simbdlicos que serdo agregados a marcas midiaticas,
empresariais, politico-partidarias que operam esses circuitos e nesses circuitos de

representacio e dominacéo legal, em incessante busca de legitimidade?®.

A luta objetiva pela apropriacdo de territdrios, lugares e espagos tem se tornado
0 objeto por exceléncia das disputas em Belém, o que aquece sobremaneira o mercado
de bens simbolicos, onde se busca notoriedade pela distin¢do, perante 0s concorrentes
de classe como perante as classes populares. Luta de classe, luta entre fracdes de classe,
lutas simbolicas atravessam todo o tecido social. A disputa na cidade entre fraces da
classe dominante se da ndo apenas pelo controle e valorizagdo da propriedade fundiaria,

mas também pelo poder de influenciar decisdes no campo legislativo e judiciario sobre

24 Michel Foucault (1999, p. 22), invertendo a formula de Clausewitz, dizia que “a politica é a guerra
continuada por outros meios”. Logo, uma ¢ a interface da outra, uma pode levar a outra, ambas sdo verso
€ reverso.

25 Cf. Pierre Bourdieu, “As lutas simbolicas”, in A distingdo (2007), p. 229-238.

% Para Henri Lefebvre (2008), desde a reforma de Eugéne Haussmann (1809-1891), prefeito que
comandou a ampla reestruturacdo de Paris, entre 1883 e 1870, que fortaleceu o centro como espago
politico de decisfes e promoveu a segregacdo generalizada dos grupos, das funcdes e dos lugares, o
espaco tornou-se instrumental, algo novo que se forma e se estabelece naquele periodo. O espaco é
politizado sob a forma de uma planificagdo espacial. Essa planificacdo se refere a uma economia politica
do espaco. Aperfeicoam-se antigos procedimentos da planificacdo. A planificacdo se ocupa de fluxos.
Cada fluxo tem um lugar de origem, um percurso, um ponto terminal. Existem fluxos mdltiplos: bens,
pessoas, objetos, signos e simbolos. A méo-de-obra faz parte dos fluxos, assim como o0s objetos
veiculados nas estradas e rodovias, nas vias férreas ou fluviais. O tratamento técnico dos fluxos da lugar a
diversos cendrios, prospecgdes ou projecdes. A producdo industrial e o capitalismo apoderam-se das
cidades historicas, mais ou menos despedacadas em suburbios, periferias, aglomeracgdes satélites; a cidade
torna-se, a0 mesmo tempo, centro de decisGes e fonte de lucro.
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usos e destinos de micro e macro territdrios situados no eixo de vias publicas da cidade,
avenidas e rodovias urbanas e seus fluxos de transportes e mobilidades; de provoca-las
em funcdo dos interesses de grupos e facgdes politicas, de arrancar e compartilhar
segredos de Estado, de acessar sinteses de informacdes estratégicas e privilegiadas, o
que coloca o jornalista num lugar de alta eletricidade ideoldgica e o jornalismo na

condig&o, ndo de “quarto poder”, mas de terceiro poder!

Ja o homem comum que I€é jornais s6 tem acesso a fragmentos. Sabe-se de
planos, programas e projetos de intervencao estatal ou privada para a cidade e na cidade,
as migalhas, em tirinhas de jornais ou em capitulos de uma “fotonovela”, como se fosse
um jogo, uma brincadeira com o leitor; isso quando o proprio ‘segredo de Estado’ ndo
faz parte do plano estratégico dos grupos que dominam a informacéo sobre projetos de
intervencdo na cidade em prejuizo de todos os demais que ndo tém acesso a ela, com
todas as inumeraveis consequéncias desta estratégia. Desde a indigesta sensacdo de se
sentir completamente ignorados como moradores de um lugar, numa decisdo que
concerne diretamente a eles, ao bairro e a cidade, expressa na fala de um morador
entrevistado por nos — frase curta, mas de significativa inspiracdo kafkiana: “dormi 25 e
acordei Romulo Maiorana”, até as intervengdes fisicas mais impactantes, quando o
morador se depara com nuvens de poeira toxica e o barulho estridente de maquinas
britadeiras quebrando calgamentos, enquanto motosserras abatem um arvoredo?’.
Nenhum volante, nenhum informe, nenhum mapinha, nem cronograma de obras, “nem
prosa nem verso”, esclarecendo do que se trata; nem mesmo a iniciativa universal que
se V& em outras cidades ¢ em varios idiomas: “desculpem o transtorno, estamos em
obra”, onde moradores e transeuntes atestam que o Estado os reconhece como cidadaos,
merecedores de atencdo e respeito. Na sua porta, o Unico impresso que chega € o das
contas dos servicos publicos como o IPTU e demais cobrancas de servi¢os e empresas
privatizadas, como a de coleta de lixo e de iluminagdo ptblica. Mas em ““ano eleitoral”,

a Prefeitura pagara sua agéncia de publicidade para divulgar suas obras.

27 A mudanca de O Liberal para a Av. 25 de Setembro, nos anos 90, provocou a reclamacgéo de vizinhos
da nova sede pelo barulho excessivo das maquinas impressoras durante a madrugada. O sofisticado
projeto do arquiteto Aurélio Meira ndo havia previsto neutralizadores de som, mesmo que aos fundos do
terreno e nas vias laterais existam vilas residéncias e moradias, sendo o bairro tipicamente residencial. E
pode ser questionado até se ali poderia ter sido implantado um parque grafico. Em virtude das
reclamacdes, a empresa foi obrigada a reformar o projeto com a instalacdo de equipamento adequado. Cf.
Lemos et alii. (1996, p. 12).
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A relacdo do cidaddo com a informacdo que lhe concerne na condicdo de
morador de uma rua e de um bairro funciona como a de um jogador de puzzle, que
coleciona e monta as pecas de um quebra cabega com incessantes desfalques, que nunca
se completa... E quando descobre que a informacdo é um blefe para driblar o
concorrente, adversario ou inimigo, ou uma “pegadinha” do proprio Estado para driblar
0 cidaddo? Ai, o mapa, além de inacabado, estard comprometido naquilo que se
acreditava verossimil, o que obriga a uma operagdo melancélica de desmontagem e
remontagem de um quebra-cabeca constituido de pecas de uma ficcdo objetivista. Uma

brincadeira que muitos ja deixaram de levar a sério.

J4

“Aqui ninguém ficou sabendo de nada” ¢ a frase mais comum que se ouve nas
ruas do bairro do Marco, quando la aparece uma “obra-surpresa” material, que ndo se
sabe quando comeca, a ndo ser no seu comego imediato com a chegada das maquinas,
nem quando termina, a ndo ser quando chega finalmente ao seu fim. Frequentemente
um “fim provisorio”, quando falta qualidade no servigo prestado e tudo recomeca la
mais adiante. Ou uma “obra-surpresa” imaterial, da qual s6 se toma conhecimento
quando por acaso liga-se a TV e la acontece um bate-bola com um especialista sobre
patriménio. E ndo é que era uma boa noticia! Finalmente, o tombamento daquela rua,
solicitado 25 anos atras, foi homologado pelo prefeito da cidade! Ainda bem que as ruas
pertencem a categoria de bens estaveis e ndo de bens efémeros, caso contrario, 0 bem
real teria tombado antes do tombamento oficial. E o que passa como um relampago pela
cabeca de um morador, entre incrédulo e solitariamente satisfeito, enquanto rola a

entrevista natelada TV.

A cartografia de ruas das nossas cidades estd cheia desses espacos vazios de
sentido politico, em decorréncia de intervencdes decididas a revelia dos moradores no
ambito da burocracia de Estado, sujeitas a negociacdo, deliberacdo e execucgdo por
determinacdo de grupos dominantes, detentores do poder de pressdo. Ou em razdo de
processos que acordam depois de dormitarem décadas. Sem que haja materialidade
informacional, consultiva e educativa; sem passar por um inspetor de quadra ou de rua,

ou por um comité de gestdo (participativa ou colaborativa) de bairro.

A Cémara Municipal de Belém, campo da representacdo politico-partidaria e
produtora de representacdes legais sobre a cidade e sua planificacdo, tem sido — por
exceléncia — um desses espacos de decisdo instrumentalizados, regidos pelos interesses

paroquiais dos partidos e pelas suas taticas de controle, vigilancia e pressdo de uns sobre
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0S outros, que por sua vez expressam 0s interesses das classes sociais que representam
ou dizem representar, nas campanhas eleitorais. Na sua rotina, funciona como um 6rgéo
mediador entre 0s grupos de interesse e o chefe do executivo e seus subordinados, de
modo que raramente assume a condi¢do de espaco de discussdo e manifestacdo publica
da chamada sociedade civil organizada, que tem preferido as ruas quando decide se

manifestar?.

No caso da mudanca de nome da Avenida 25 de Setembro, ndo foi diferente.
Vereadores ligados as Organizaces Romulo Maiorana-ORM?® cumpriram o rito de
apresentacdo do projeto e obtiveram o apoio das bancadas de todos os partidos,
inclusive 0 PMDB, de onde se esperava alguma resisténcia ou oposicao, ja que 0 grupo
empresarial RBA, que pertence ao lider deste partido no Estado, € concorrente e
compete no campo empresarial-midiatico com as ORM [Fig. 24-27]. A razdo disso
pode ser inferida da declaracdo publica de vereadores do PMDB, que alegam ter sido a
localizagdo da sede do Liberal na Avenida 25 de Setembro a principal razéo do seu
apoio a homenagem feita ao patriarca-fundador do jornal, cujo primogénito leva o
mesmo nome. Se as ORM escolheram o bairro do Marco para instalar a nova sede do
jornal, antes localizada no bairro do Comércio (centro histérico de Belém), merecem
ganhar o nome da rua, como que querendo sugerir que eles “prestigiaram” a rua € o
bairro com a sua “distinta” presenga, e, em troca, merecem um prémio de
reconhecimento. A justificativa do voto dos vereadores peemedebistas parece ter sido a
férmula exata para provocar na plateia a interrogacdo: mas, e os outros “distintos” que
escolherem outras ruas do bairro para instalar a sede de suas empresas, terdo a partir de
agora o direito de reivindicar para si 0 mesmo tipo de reconhecimento, por parte desta

Céamara?

28 Isto é: desde junho de 2013, data que marca uma inflexdo na politica e nas estratégias de luta de faccOes
das classes média e popular, que querem descolar de seus corpos politicos a tradicional marca partidaria
com a qual ndo mais se identificam, em decorréncia dos incbmodos e constrangimentos impostos pela
pratica partidaria — oficial, ou da velha esquerda.

2% Grupo que atua no ramo da comunicagdo: trés emissoras de radio, dois jornais diarios (O Liberal e
Amaz6nia), um canal de TV filiado & Rede Globo, TV por assinatura/Internet/telefonia. Ha 28 anos, a
ORM ¢ dirigida pelo primogénito do homenageado, Romulo Maiorana Jr., que tem suas proprias
empresas no ramo imobiliario e de alimentos: ROMA Incorporadora e a marca FLY de refrigerantes. O
grupo ORM ¢ o principal concorrente e adversario politico do grupo RBA, controlado pelo Senador Jader
Barbalho. E nos momentos mais criticos da relagio sempre conflituosa entre as liderancas desses dois
grupos que vém a tona — através de grandes reportagens de capa — as informagdes que na rotina dos
jornais sdo omitidas e tratadas como segredo de Estado. Ou seja, a disputa acaba favorecendo o acesso do
publico a informagdo, o que deveria ser a praxe dos jornais. Cf. “O meu lugar no mundo é o Parad”.
Entrevista com Romulo Maiorana Jr. O Liberal, 8/12/2013, p. 8-9.
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A decisdo, por unanimidade, reabre o precedente para uma lenta e gradual
desmontagem da unidade e identidade toponimicas do bairro do Marco, escolhido
originalmente para render homenagem aos herdis da Guerra do Paraguai e nunca mais
esquecer as sangrentas batalhas travadas ao longo de seis anos com um pais vizinho
(mais tempo do que a Primeira Guerra Mundial). Deste modo, abre-se a possibilidade de
se ter no futuro tantas trocas de nomes quantos forem os “distintos” € 0S “pretensiosos”
de que nos fala Bourdieu na epigrafe. Os Barbalho parecem ser os préximos candidatos,
ja que o pai do Senador Jader Barbalho, tal qual Sr. Romulo Maiorana, também foi
jornalista-fundador de um jornal: Diario do Para, pertencente ao grupo Rede Brasil
Amazonia—RBA, cuja sede fica situada na Av. Almirante Barroso, paralela a avenida
agora renomeada Romulo Maiorana, e a dois quarteirdes de distancia da sede das ORM.
Explica-se assim por que o jornal Diario do Para ndo noticiou a mudanca de nome nem
desencadeou, como de héabito, uma campanha contra o jornal concorrente com uma
critica, ndo a homenagem prestada ao patriarca da familia Maiorana na Camara
Municipal de Belém, mas & mudanca de nome da rua histdrica. Certamente ndo faltaria
ao Diario historiadores para oferecer uma argumentacdo competente, capaz de contestar
0 ato legislativo e executivo perante a opinido publica. Seu José Maria, comerciario
aposentado, morador ha 75 anos no bairro do Marco e hoje vivendo com sua familia
numa modesta casa da Travessa Angustura, atento a esta vizinhanga paralela de
“notaveis”, indaga: “Se ficar mudando o nome porque a sede do jornal fica na 25, entéo
o0 Jader vai querer mudar o nome da Almirante para Jader Barbalho, e ai?” Fina ironia
de um homem simples sobre os dois “distintos” personagens desta trama, que poderia
ser assim traduzida, num trocadilho nobiliario: tendo caido o Conde, o préximo sera o

Almirante?

Se a posicdo do PMDB configura uma tatica do “pretendente pretensioso” a
mesma distingdo concedida ao adversario do seu lider, ja a posicdo do PT revela-se
contraditéria e por isso cria um duplo constrangimento politico. Contraditéria, porque
no auge do movimento dos moradores contra a retificacdo da rua, no ano de 2005, a
representacdo do partido propds na propria Camara Municipal, que em seguida o
encaminhou ao IPHAN, um processo de tombamento da rua, por reconhecé-la como
um patriménio de valor historico para a cidade. Mas no momento critico da intervengéo
visando a retificacdo da rua, quatro anos depois, o vereador proponente do tombamento

havia concluido seu mandato e ja ocupava o cargo de Secretario de Cultura do Estado
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do Para no governo do PT (gestdo 2007-2010), momento em que as relaces amistosas
entre o0 PT e o grupo Liberal séo sugeridas pela frequente presencga da governadora em
colunas sociais, matérias do jornal e eventos publicos e privados promovidos pelas
ORM - o que indicava para os moradores que se langaram no movimento “Amo a 25”
que aquela lideranca que fora para a rua com eles e estivera a frente da defesa do
tombamento (com o andncio no parlamento de que, finalmente, o abandono da via e a
inseguranca acerca da sua identidade de rua de lazer chegaria ao fim), ja estava distante
da luta que haviam compartilnado. O movimento se retraiu, o processo de tombamento
tomou o rumo do “arquivo morto” da Fundacdo Cultural do Municipio de Belém—
FUMBEL e I estd até hoje, porque o prdprio Conselho Municipal de Cultura foi
“arquivado” desde entdo, de modo que o processo decisorio sobre pedidos de
tombamento estd congelado ad infinitum. Desta saga politica resultou um namero: o do
processo n° 2765, de 11/09/2006 — data, alias, carregada de um simbolismo tragico para
o ocidente. Além disso, a velha esquerda de Belém, tal qual a classe politica tradicional,
possui “vocacdo toponomastica”, de renomear vias e logradouros publicos, como ja
ocorreu com nomes de praca e rua no governo do PT, na dupla gestdo do arquiteto
Edmilson Rodrigues (1996-2004). E talvez por isso mesmo houve o contraditrio
siléncio do PT, considerando que a mudanga de nome da rua, proposta na Camara
Municipal, afronta o projeto de tombamento ja apresentado pelo partido na mesma
Casa. Isso a rigor o identifica com a posicdo do PMDB, mas com uma vantagem sobre
este, pois ao apoiar o0 projeto de mudanca de nome de uma rua num bairro historico para
homenagear o patriarca das ORM, o PT mata dois coelhos de uma cajadada: por um
lado, agrada ao grupo do homenageado e tira partido midiatico disso, e por outro lado,
deixa aberta uma janela virtual: de no futuro vir a contar com a simpatia e adesdo dos
partidos que compartilharam a homenagem a Romulo Maiorana, no sentido de se
homenagear outros e novos “distintos” ou “pretendentes pretensiosos” — algo que
porventura encontre rea¢do na opinido publica, a questionar a pertinéncia da lei, do ato

e/ou 0 mérito do homenageado.

Portanto, esse tipo de tatica politico-partidaria tem sempre o custo do
constrangimento do partido e, em particular, do parlamentar junto aos moradores
envolvidos em micromovimentos emergentes, onde muitas vezes se forjam liderangas
artificiais, de uma hora para a outra — que assim como nascem, desaparecem. Para a

velha esquerda, esse custo tem sido alto, justamente la onde esta o eleitor-morador, no
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microcosmo da rua, da quadra, da casa, onde constrangimento e decepcao se cruzam,
especialmente quando a lideranga parlamentar ascende a um cargo de prestigio no
executivo, mas paradoxalmente este poder de executar ndo se materializa no poder de
fazer valer aquela reivindicacdo do movimento de rua, no caso: o tombamento que néo
aconteceu, em que pese o vereador autor da proposta ter sido por quatro anos o titular da
Secretaria Executiva de Cultura do Estado do Pard (2007-2010), 6rgdo vinculado a
importantes decisdes no campo do patriménio na capital.

Os partidos da velha esquerda no Brasil comportam as mesmas contradi¢des das
classes médias de onde sairam muitas de suas liderancas intelectuais, como é o caso do
PT. Ao mesmo tempo em que questionam o parlamento burgués, elas reproduzem —
com algumas reformas, dentro da constitucionalidade do Estado burgués — esse mesmo
mundo parlamentar com todos o0s seus vicios, maleficios e autobeneficios
universalizados. Tais partidos reproduzem instituicdes e rituais de poder que s6 fazem
contribuir para a expansdo da acumulacdo politica a base de relagGes clientelistas e
fisiologicas, seguindo o mesmo principio da velha politica local, dita “dos coronéis” —

um coronelismo modernizado, com raras excecoes.

Basta passarmos em revista a movimentacdo politica na Camara de Vereadores
de Belém pods-retificacdo da Avenida e pds-homenagem ao patriarca das ORM e,
recuando um pouco mais no tempo, examinarmos as emendas introduzidas na Lei
Orgéanica do Municipio, para que se descortine a coalizdo de interesses e também as
disputas dos partidos de centro e direita com a velha esquerda, no que tange ao interesse
comum de renomeacdo de ruas em diferentes bairros de Belém, e ndo apenas no bairro
do Marco. Cinco meses depois de homologada a lei que renomeia a Avenida 25 de
Setembro, o prefeito de Belém, Duciomar Gomes Costa, através da Lei n. 8.808 de 04
de maio de 2011, “denomina Avenida Jornalista LAERCIO BARBALHO a antiga
Avenida Independéncia, e AVENIDA CENTENARIO DA ASSEMBLEIA DE DEUS a
antiga Avenida Dalcidio Jurandir, e d4 outras providéncias”®. Assim sendo, seu José
Maria so nédo acertou 0 nome do novo homenageado nem a rua escolhida para mais um
batismo, mas acertou o nome da familia — que, afinal, é o que mais conta para as novas
geracBes de herdeiros que se lancam no campo empresarial e politico seguindo a

carreira e 0s neg6cios dos pais — e intuiu com perspicacia que na troca de nome da “25”

30 Reproduzimos o texto tal como esta na grafia original: em caixa alta 0 nome do novo homenageado e
em caixa baixa o homenageado preterido.
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estava em jogo uma disputa no mercado de bens simbdlicos. Talvez o que nem lhe
passou pela cabeca foi que o escritor paraense Dalcidio Jurandir, tdo tardiamente
reconhecido em sua propria terra por iniciativa do PT, fosse tdo rapidamente
expropriado da rua que pretendia eternizar seu nome, para dar lugar a outra homenagem
de inciativa do PMDB. “A fila anda”, como diz o jornalismo people — algo que se aplica
muito bem a frenética disputa pela renomeacdo das vias rebatizadas com o pedigree dos
velhos “pretendentes pretensiosos”. Sem ddvida, 0 nome do grande escritor paraense
ndo se presta a “puxar votos”, em comparacdo com o potencial de eleitores

arregimentados pelas poderosas bancadas evangélicas.

Mas seu José Maria provoca uma pergunta, que precisamos responder. Por que a
rua recém-criada homenageia o pai de Jader Barbalho e ndo o proprio, e por que a via
escolhida para a renomeacédo nao foi a avenida Almirante Barroso? Em primeiro lugar,
porque a lei proibe que se homenageiem pessoas vivas (nem sempre respeitada mas
neste caso, sim) e, em segundo lugar, porque a Avenida Independéncia é o mais novo
marco de expansdo da cidade em dire¢do ao municipio de Ananindeua, onde no ano de
2011, o neto de Laércio Barbalho e filho de Jader, Helder Barbalho, exercia o seu
segundo mandato de prefeito, aos 35 anos de idade, o que por sua vez tornou
politicamente legitima a sua candidatura ao cargo de governador do Estado nas elei¢cGes

deste ano. Mas no futuro, n3o esta descartada a hipétese aventada pelo seu José Maria®.

O curioso, nessa movimentagdo toponimica dos “distintos” e “pretensiosos”
procurando se eternizar nas vias da cidade, é que essa troca de nomes envolvendo as

duas familias do ramo das telecomunicacdes so6 foi possivel pela reformulacao do art. 47

31 Esse novo marco da cidade se caracteriza pela abertura de vias que ligam a segunda légua patrimonial
de Belém ao municipio de Ananindeua. E nesse conjunto de grandes vias de ligagdo intermunicipal, na
Regido Metropolitana de Belém, que foram construidos o que poderiamos chamar da “segunda geragio”
de condominios horizontais de luxo; um processo em expansao que ja chegou a avenida mais proxima do
aeroporto, através do Complexo Vila Cristal e do Shopping Parque Gréo Parg, que fica no seu entorno. A
construcdo desse shopping desencadeou um grande escandalo envolvendo interesses da empresa de
navegacao aérea do grupo ORM e o grupo empresarial do ramo imobiliario responsavel pelo condominio,
acusado de vender terras publicas para o grupo cearense proprietario do shopping e que encontrou guarita
no jornal dos Barbalho para se defender e ao mesmo tempo atacar os Maiorana. O que possibilitou a
abertura dessas novas vias, dando acesso direto do municipio de Ananindeua ao Aeroporto Internacional
de Belém, foi a reforma vidria feita no governo do PT (2007-2010), de acordo com um antigo projeto
viario dos anos 1980, atualizado pela consultora japonesa JICA, chamado “Agéo Metropole”. A reforma
construiu um grande anel viario e um elevado fazendo as seguintes interligacbes: Belém-Aeroporto-
Ananindeua. Uma andlise da primeira geracdo de condominios fechados, Greenville I e Il, no estilo dos
sublrbios de classe média norte-americana, foi feito por Cybele Salvador Miranda. As fortalezas:
arquitetura da fantasia — imagens dos condominios exclusivos em Belém. NAEA/UFPA, dissertacdo de
mestrado, 2000.
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da Lei Organica do Municipio de Belém, através de emenda homologada na gestdo
municipal do PT (1997-2000). Vejamos a redacdo em vigor da LOMB (atualizada em
dez. 2012):

Art. 47. Compete a Camara a toponomastica do Municipio:

§ 1°. E vedada a alteracdo dos atuais toponimos do Municipio, exceto quando em
homenagens especiais, exigindo-se para a sua aprovacdo o quérum especial de dois
tercos de votos favoraveis, com referendo popular (Redacdo dada pela Emenda a
LOMB n. 11, de 28 de abril de 1997).

§ 2°. SO serdo permitidos topdnimos novos, mediante a aprovacgdo de dois tergos dos
membros da Camara Municipal, proibindo-se a utilizagdo de nomes de pessoas vivas.

Na redacdo anterior & emenda de 1997, o primeiro paragrafo dizia: E vedada a
alteracdo dos atuais topénimos do Municipio, exceto quando em homenagem a
centendrio de nascimento de pessoas ilustres, com referendo popular. (grifo nosso)

A exigéncia do centenario de nascimento segue um rito universal de celebragédo
de fatos, feitos e personagens histéricos e cria um distanciamento temporal entre o
homenageado e seus herdeiros ou descendentes vivos, além de proporcionar uma
distensdo no tempo ampliando as possibilidades de se avaliar o seu legado para a
sociedade e 0 merecimento da homenagem. O gue ja ndo acontece na nova redacao do
paragrafo que, ao eliminar o critério historico, praticamente anula qualquer exigéncia de
mérito para a alteracdo dos topbnimos, ja que a rigor, no ambito da cultura que
estabelece e valoriza a distin¢do social, sé se pode homenagear pessoas ou feitos ditos
“especiais”. Restam como exigéncias o quorum especial de dois ter¢os de votos € 0
“referendo popular”. Como a convocacdo do referendo popular € prerrogativa do
Prefeito, ou necessita de um terco de votos dos vereadores, ou de 3% de votos do
eleitorado municipal, e em todos 0s casos examinados mostrou-se “letra morta”, resta
como Unico critério objetivo o qudérum especial de 2/3 dos votos dos vereadores.
Significa dizer que a renomeacdo de uma rua passou a depender, basicamente, do
consenso entre os lideres das bancadas dos partidos; logo, tornou-se uma deciséo

estritamente politico-partidaria.

Assim, tornou-se possivel que o projeto em homenagem a Romulo Maiorana,
que havia sido rejeitado numa primeira tentativa (em 1995), voltasse a pauta quinze

anos depois e fosse aprovado, com uma justificativa de cinco linhas que ressalta apenas
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o legado empresarial do homenageado, o que confirma que o mérito perdeu um pouco o
seu sentido na nova versédo da lei®2. Mas a emenda introduzida pelo PT em 1997, com o
proposito de promover as suas proprias homenagens, alterando nome de praca e rua em
bairros antigos do centro da cidade para homenagear 0 masico Waldemar Henrique e a
revolucdo cabana, acabou voltando-se contra outra iniciativa do partido, que
homenageava o escritor Dalcidio Jurandir, dando-lhe o nome de uma nova via — que, em
2011, veio a ser trocada por “Av. Centenario da Assembléia de Deus”, conforme ja
vimos, exatamente dois anos apds completar-se o centenario de nascimento do escritor.
A motivacdo da distin¢do introduzida pelo PT € de outra ordem. Por um lado, procura
valorizar o campo literario e artistico local, pouquissimo lembrado na nomeacdo de
logradouros publicos. Por outro, procura dar notoriedade a Cabanagem (1835-1840), a
Unica experiéncia revolucionaria na histéria do Para, ao propor o nome de Trav. dos
Cabanos a antiga Trav. Padre Eutiquio, que devido a reacdo contraria acabou ficando
com dupla nomeagdo oficial. Portanto, para o PT, a mudanca na Lei tem o sentido,
desde o inicio de sua primeira gestdo em 1997, de provocar uma identidade politica de
seu governo com o passado revolucionario dos cabanos, que protagonizaram uma luta
impressionante com a tomada do poder, mas que culminou com o massacre dos
rebelados pelas forcas oficiais do Império. A publicidade do governo petista, a época, €

repleta de simbolos e retéricas que corroboram essa afirmativa.

No fundo, o que estava em disputa eram o0s bairros histéricos, os mais antigos,
ou — na linguagem corrente — os “bairros nobres”. A excegdo a regra contida na Lei visa
exatamente assegurar as ‘“pessoas ilustres” a perenidade publica de seus nomes nos
lugares ilustres, e ndo em qualquer lugar. A novidade agora é que a disputa se estende
também as vias situadas na area de expansao de Belém, as novas centralidades e aos
novos territérios, e a mudanga pode coincidir com o endereco da empresa familiar do
homenageado, como no caso emblematico aqui analisado, que provocou reacao

indignada de moradores: “minha senhora, esta rua ndo é mais nossa, € dos Maiorana”,

32 No projeto original, de 1995, a justificativa ocupava duas laudas e comecava com o seguinte paragrafo:
“Nao ¢ nossa pretensdo desconsiderar o valor historico da data. Ao sugerir a mudanca de nome da 25 de
Setembro, objetivamos acima de tudo enaltecer o espirito empreendedor do povo de nossa Regido em
reconhecimento a um dos nossos maiores empresarios”. Os demais paragrafos ressaltam o avanco
tecnolégico do parque grafico, o projeto arquitetdnico arrojado das novas instalacbes e sede
administrativa do grupo Liberal (na Avenida 25 de Setembro, que ndo é citada), a abrangéncia dos
servicos que compdem o sistema de telecomunicacdes do grupo, as a¢fes no campo da chamada
responsabilidade social, com os projetos O Liberal Escola e O Pequeno Jornaleiro, e a Fundagdo Romulo
Maiorana, que promove o0 Saldo Arte Para.
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nos disse uma moradora residente ha 47 anos na mesma casa. A reacdo nao parou por ai.
Houve quem recorresse ao Ministério Publico alegando irregularidades na alteracdo do
nome, mesmo morando em outro bairro, e houve quem pichasse e também destruisse
todas as placas de esquina na mesma semana de sua instalacdo [Fig. 33-34], o que

provocou reacdo em editorial no jornal O Liberal e inquérito policial®.

Mas a reacdo mais incomoda, porque mais duradoura, veio de antigos e novos
comerciantes da via, que denominaram seus estabelecimentos com referéncias ao nome
antigo. Passados trés anos da troca oficial de nome, comecaram a aparecer na rua bares,
restaurantes, padarias e quiosques de vendas de comidas tipicas com 0s seguintes
nomes: “Boteco da 257, “Bardo da 257, “Armazém 257, “Top 257, “Delicias da 25”
[Fig. 35], além da tradicional “Feira da 25”, que preserva seu nome ¢ o da rua ha quase
setenta anos. Ouvimos moradores mais antigos reclamarem que ndo queriam ver a rua
onde haviam passado uma vida inteira ser rebatizada “com o nome de um
contrabandista”. A falta de uma convocacio oficial de referendo popular, previsto em
lei, 0 povo encontrou formas contundentes de dizer ndo a troca de nomes. Um caso
tipico de legalidade enviesada ou precéria, que ndo encontra legitimidade junto aqueles
diretamente concernidos pelas alteracdes e intervengdes abruptas nas ruas da cidade.
Sem duvida, ha os que aprovaram por alguma razdo, como a crenga na promessa de
melhorias na via, anunciada pelo presidente da Companhia de Turismo de Belém por
ocasido da assinatura da Lei, mas estes silenciaram tal aprovacdo. Talvez porque, ja no
anancio publico de tais melhorias, o morador entusiasta tenha descoberto que o alvo em
questdo ndo era atender a antiga reivindicacdo dos moradores, mas apenas render mais
um tributo ao homenageado®*. De todos os moradores que foram ouvidos na pesquisa,

nenhum admitiu apoiar a mudanca de nome. O principal motivo alegado € o costume e

33 Em 07 de dezembro de 2010, a Promotoria de Justica de Direitos Constitucionais e do Patrimdnio
Publico encaminhou oficio ao Presidente da Camara Municipal de Belém, solicitando informagdes acerca
de supostas irregularidades na alteracdo do nome da Avenida 25 de Setembro e sobre os termos do art. 47
da Lei Organica do Municipio. Solicitava ainda copia do Processo Legislativo que deu origem a Lei
Municipal n° 8.771, de 19.11.2010, no prazo de 15 dias. A resposta, se houve, ndo consta do processo
legislativo disponivel no arquivo da CMB. Em 2009, também solicitei a mesma Presidéncia da Camara
informacdes acerca de sessdo especial realizada sobre a retificagdo da avenida, e nunca recebi resposta.

34 O vereador Carlos Augusto Barbosa (DEM) fez a seguinte declaragdo em O Liberal: “Aproveito para
cobrar da administracdo municipal melhorias na avenida. Para honrar o0 nome de Romulo Maiorana, a
avenida deveria ser restaurada”. E foi seguido pelo presidente da Companhia Municipal de Turismo-
Belemtur, que na solenidade do dia 19 de novembro no Palacio Antonio Lemos, sede do governo
municipal, anunciou um plano de revitalizagdo de todos os 2.780 metros da avenida: “O objetivo ¢
construir uma avenida que contemple o paisagismo, a revitalizacdo, a altura do que foi Romulo Maiorana.
A prefeitura tem o projeto de transformar o local. Agora é s6 uma questdo de tempo.” Cf. O Liberal, 20
de novembro de 2010, p. 7. O prefeito ndo compareceu a cerimonia, o projeto de revitalizagdo ndo saiu do
discurso solene e o vereador ndo foi reeleito no ultimo pleito.
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apego ao nome tradicional; em segundo lugar, e em menor propor¢éo, vem a rejeicao de
ordem moral ao nome do homenageado, especialmente por parte de moradores mais
antigos, do sexo masculino e da mesma gerag¢do. O denominador comum a todos os que
rejeitaram a renomeacdo foi a falta de uma consulta prévia e o fator surpresa, como ja

ressaltamos®®.

Outro tipo de reacdo publica, a Unica no campo jornalistico, veio do sociologo e
jornalista Lucio Flavio Pinto, desta vez na forma de questionamento aos argumentos do
artigo “A rua, o homem e a histéria”, de autoria de Ronaldo Maiorana, diretor-editor
corporativo do jornal O Liberal, publicado dois dias ap6s a promulgacdo da lei em

homenagem a seu pai.

O socidlogo-jornalista, que trabalhou durante vinte anos no jornal do
homenageado, de onde saiu para criar o seu proprio jornal: o alternativo Jornal Pessoal,
esclareceu que acha “justa a homenagem a Romulo Maiorana, mesmo com ndédoas na
sua biografia, porque o saldo ¢ favordvel tanto a ele como a sociedade”. Mas ¢ contrario
a alteracdo dos nomes das ruas de Belém, j& bastante alterados, de modo que quase nada
resta de seus nomes originais, por considerar que “os argumentos para a troca quase
sempre sdo fracos e 0 novo nome costuma ser inferior ao antigo®.” Assim, em longo
texto de duas laudas de seu JP, ele contesta a justificativa apresentada no artigo de
Ronaldo Maiorana, que se apoiaria em argumento tipico do revisionismo histérico cujo
equivoco, segundo o editor do JP, consiste em ler a histéria a partir do modo de pensar
do presente, desconsiderando que homenagens a datas e personagens do passado foram
concebidas e representadas junto a opinido publica de acordo com o pensamento social
que vigorava a época em que os fatos aconteceram. Se assim for, a cada época
estaremos renomeando todos os logradouros publicos, porque novas interpretacdes e

representacdes serdo produzidas dos fatos e personagens histéricos. Diz o jornalista:

3 A pesquisa etnogréfica e documental desmente a declaragéo do vereador Alfredo Costa do PT feita ao
O Liberal, de que “o projeto teve, inclusive, apoio popular”. Néo teve. No processo arquivado na Camara
Municipal de Belém, ndo consta nenhum documento relativo a realizacdo do referendo popular exigido
por lei, tampouco um abaixo-assinado dos moradores da via. O que existe é exatamente o contrério: uma
peticdo publica datada de 2011, disponivel online, subscrita por entidades e moradores da rua e da cidade,
solicitando ao Ministério Publico do Estado a convocagdo de uma audiéncia publica para discutir um
plano de melhoramento da via e o retorno do nome antigo, em cumprimento ao que esta previsto no Plano
Diretor do Municipio. Mais uma vez, o ndo-referendo. O vereador Alfredo Costa foi candidato do PT a
Prefeito nas eleices de 2012, e ndo foi eleito. O Ministério Pablico até a presente data ndo respondeu a
demanda popular.

3 Licio Flavio Pinto. “O contrabando do passado e a historia do presente”, Jornal Pessoal, ano XXIV, n.
475, 22 quinzena nov. 2010, p. 7.
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“Se hoje ja ndo se justificaria tratar por herdis os que participaram do massacre de
Canudos, ndo se pode nunca ignorar que eles foram encarados como tal na época em que
0s combates aconteceram, sendo recebidos festivamente quando de sua volta as terras de
origem. Prova disso é a existéncia em Belém, como em muitas cidades espalhadas pelo
pais, de homenagens a eles como a Avenida 25 de Setembro. Apagando-se esse registro,
contribui-se para distorcer a historia, que passa a ser marionete nas mados dos que podem
manejar os fios decisorios em determinado momento, como agora neste episodio”?’.

Além disso, o jornalista adverte que a mudanca de nome poderia provocar um
efeito imprevisto e indesejado: reabrir o interesse da opinido pablica pela questdo do
contrabando, na qual o homenageado esteve envolvido quando de sua chegada em
Belém e que os herdeiros sempre quiseram negar, esconder e apagar definitivamente da
memoria social, dos arquivos e da historiografia jornalistica. E de fato provocou, com
notas de repudio nas redes sociais, como informa a matéria; também foi um dos motivos
para a rejeicdo do nome por moradores antigos da via, conforme assinalamos. No texto,
Ldcio Flavio Pinto, mais uma vez, recorre ao arquivo jornalistico para rememorar a
famosa série de reportagens sobre o contrabando em Belém, publicadas no jornal O
Globo no ano de 1957 e reproduzidas na Folha do Norte de Belém nos anos 1970, que
trouxe a tona o nome de Romulo Maiorana — lembrando que essa questdo € a razéo
principal do conflito judicial que se arrasta por décadas, desencadeado por trés irméos
diretores do jornal O Liberal contra o editor do JP. Certamente essa tensdo permanente
entre os jornalistas e a competicdo entre O Liberal e o jornal de Jader Barbalho na
disputa pelo mercado paraense, fez com que aquilo que seria uma homenagem solene e
prazerosa , esperada por mais de 15 anos, se transformasse, nas paginas do proprio
jornal, num ato sisudo, burocrético, contido e acodado [Fig. 24], com cobertura
jornalistica desproporcional e marcada por um erro grosseiro, repetido por duas vezes,
que troca o numero do projeto de lei apresentado a Camara Municipal de Belém, pelo

namero da Lei Municipal homologada pelo Prefeito em exercicio.

A retificagdo, que serviu de baldo de ensaio para a mudanca de nome, trouxe
alguma melhoria na iluminag&o das calcadas, e consequentemente 0s negocios noturnos
como bares, restaurantes e lanchonetes cresceram, ja que a via tornou-se mais atraente
ao publico motorizado, que ndo era simpatico ao “ziguezague” do tragado anterior, que
operava como redutor de velocidade numa rua de lazer. Os novos negocios, por sua vez,
trouxeram junto um sistema mais regular de limpeza da via publica e maior dinamismo

social em termos de ocupacdo noturna da rua, algo que ja ndo se via, devido ao estado

37 Idem, p. 7.
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de abandono em que a mesma se encontrava, sobretudo quanto a iluminacdo — que ainda
ndo foi de todo resolvida, pois o canteiro central continua na escuriddao. Também foram
reativados antigos quiosques de vendas de comidas tipicas que funcionam nas esquinas
do canteiro central e servem café da manha [Fig. 31-32]. Aqui, a maior frequéncia é
observada pela parte da manha e nos finais de semana, com frequentadores na sua
maioria do proprio bairro, além daqueles que estdo de passagem pela via. Houve uma
boa recepcdo dos frequentadores pela volta dos quiosques e uma grande aceitacdo pelos
servigos prestados. Todos os entrevistados querem que eles sejam mantidos no local
onde estdo. Contudo, se o autor do projeto de renomeacédo da via esperava tirar partido
dessas mudancas para legitimar a troca de nomes, isso ndo aconteceu, ja que 0 nome do
homenageado tem sido, até agora, completamente ignorado, exceto o seu registro oficial
nas placas de metal das esquinas e no “mapa da cidade”, como era desejo expresso
numa das manchetes de O Liberal (“Romulo Maiorana no mapa da cidade”, Fig. 25) e

no proprio artigo supracitado: “A rua, o homem e a historia”.

Hoje a rua tem dois nomes [Fig. 23 e 34], como atesta o “mapa da area urbana
de Belém”, o Localize da lista telefonica®®. O nome de Romulo Maiorana entrou de fato
para o mapa da cidade, mas ndo conseguiu eliminar a referéncia a “25” de publicacfes
como calendarios ou “folhinhas™ anuais de parede e de bolso, que t€ém sido impressos

mantendo o antigo endereco e distribuidos aos fregueses como “cortesia da casa”.

E no album da cidade intitulado “Belém da Saudade”®® que, finalmente, a
recente nomeacao da via vai encontrar pleno reconhecimento. Na sua quarta edicdo
(“revista e aumentada”, de 2014), o album — que compila cartbes postais do inicio do

século XX, referentes a Belém — mostra um novo cartdo-postal intitulado “Entrada do

% Listel — Belém e litoral 2011/2012 abrange os municipios de Belém, Ananindeua, Marituba e
Salinépolis, é de distribuicdo gratuita e sua tiragem de 165.000 exemplares é auditada pela Associacdo
Brasileira de Listas Telefonicas. Detalhe importante: 0 nome “Romulo Maiorana”, no mapa do bairro do
Marco da Listel, Gnica publicacdo de mapas dos bairros de Belém com amplo acesso publico, esta entre
parénteses, ao lado do nome ‘25 de Setembro” (conforme mostra a Fig. 25), quando deveria ser o
contrario. Em outras palavras, o reconhecimento do novo nome nao fez o nome anterior desaparecer ou
sumir do mapa, muito pelo contréario; o mapa da Listel sugere até que o nome oficial da avenida continua
sendo “25 de Setembro”, conforme o desejo dos seus moradores. Assim, temos mais uma vez em Belém,
uma rua com dois nomes.

39 Trata-se de uma publicacdo da Secretaria de Cultura do Estado do Par4, cuja 1? edicéo foi langada no
ano de 1998, trazendo como titulo completo “Belém da Saudade: A Memoéria da Belém do Inicio do
Século em Cartfes-Postais”. As siglas que vem ao término da legenda referem-se as iniciais dos nomes
dos colecionadores.
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Bosque Municipal”, ao lado de outros ja publicados nas edi¢gdes anteriores. Na legenda

do novo postal, est4 escrito:

Antigo Bosque do Marco da Légua, criado em 1870. A partir de 1906, passou a se
denominar Bosque Rodrigues Alves. Ocupa uma extensa area retangular, limitada pelas
antigas avenidas Tito Franco (atual Almirante Barroso) e Conde D’Eu (posteriormente 25
de Setembro e hoje Romulo Maiorana), e pelas travessas Perebebui e Lomas Valentinas.
Na foto, observa-se a fachada principal com ornamentacao festiva.

Na 12 edicdo do album, esta legenda, cuja Unica alteracdo foi a inclusdo do nome
“Romulo Maiorana”, pertencia ao postal que vem logo abaixo deste, intitulado “Portico
de entrada principal do Bosque, pela Av. Tito Franco”, e que na 4* edi¢dao aparece com
esta legenda simplificada [Fig. 29]. Curiosa a troca de legendas, se considerarmos que 0
novo postal tem como titulo original impresso: “Para: entrada do Bosque Municipal”, e
como contelldo uma ornamentacéo festiva feita com bandeirinhas penduradas no pértico
da referida entrada; na calgada, um aglomerado de pessoas conversando e, ao lado, uma
carruagem. A troca de legendas, a meu ver, teria o propésito de sugerir uma sutil alusdo
comemorativa a entrada de Romulo Maiorana no mapa da cidade, explorando-se o forte
simbolismo do lugar, ja que RM também € considerado hum segmento significativo do
campo empresarial, politico e jornalistico, como um novo marco no jornalismo
empresarial paraense, dai justificar-se a homenagem dando-lhe o nome da rua onde a
empresa tem novas instalacdes. A observacdo a este detalne vem por conta de outra
mudanca de nomenclatura que aconteceu entre a 1% e a 42 edi¢do do album Belém da
Saudade, que foi a renomeacdo de outro logradouro publico no bairro, o Bosque
Rodrigues Alves, para Jardim Botanico da Amazonia®, e esta foi ignorada. A mudanca,

40 Nota-se uma tendéncia na renomeacéo de instituicdes locais nos Gltimos 10 anos. As palavras-chave
acrescentadas sdo: meio ambiente, sustentavel, sustentabilidade e Amazonia. Trata-se de uma estratégia
institucional de acessar recursos federais e internacionais dentro de uma rubrica preservacionista e
regionalista, disputados por instituicdes de varias regides e estados do pais. E o caso, por exemplo, da
Secretaria de Estado de Meio Ambiente-SEMA, agora SEMAS: de Meio Ambiente e Sustentabilidade; é
0 caso também do Instituto de Desenvolvimento Econdmico e Social do Para-IDESP, a Unica institui¢do
de pesquisa sécioecondmica do Estado, que foi extinta pelo governo do PSDB no ano de 1999 e
ressuscitada oito anos depois no governo do PT, j& com o nome alterado para Instituto de
Desenvolvimento Econdmico, Social e Ambiental do Para, mas preservando-se a sigla IDESP. A
instituicdo, que teve grandes dificuldades em se reestruturar, foi mantida em funcionamento pelo atual
governo do PSDB sem alteragdo de nome. O caso do Bosque Municipal segue essa mesma estratégia de
perseguir recursos destinados apenas aos Jardins Botanicos. A mudanca também expressa 0 desejo de
uma notoriedade maior para a instituicdo.
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neste caso, ndo é atualizada em nenhuma legenda dos quatorze cartBes postais referentes
ao logradouro reproduzidos na quarta edicdo do Album. Tampouco nos cartdes
reproduzidos na 1?2 edigdo. O esquecimento, aqui, é de natureza politico-partidaria, ja
que o Bosque foi alcado a condicdo de Jardim Botanico na gestdo petista, 0 que nos
mostra que nas lutas travadas no campo do poder simbolico, lembranca e esquecimento
propositais podem esconder-se em pequenos detalhes e ali permanecer até que sejam
descobertos. E desta vez o embate é entre PT e PSDB.

Também provoca curiosidade o conteddo das legendas de outros postais que
acabam apontando para uma decisdo arbitraria do editor, uma espécie de censura ou
apagamento sobre o que deve ou ndo ser mencionado ou destacado nos mesmos. Refiro-
me ao elemento vegetal no album Belém da Saudade. Ha duas espécies de arvores que
compdem a arborizacdo planejada da cidade a época (inicio do século XX) e que se
destacam nos logradouros e vias fotografadas: a mangueira e a palmeira imperial®t. A
presenca da mangueira € muito expressiva na maioria dos cartdes, ja que ela foi objeto
de um plano de arborizacdo das principais vias que ligam os bairros da primeira légua
patrimonial da cidade no final do século X1X e ao longo da estrada de ferro de Braganca
que liga Belém ao nordeste do municipio. Contudo, nos cartdes postais, s6 é nomeada a
palmeira imperial, que entra na arborizacdo da cidade em menor proporcdo, compondo
jardins puablicos e calcadas de algumas vias centrais dos bairros antigos (mas entra
também no pétio interno da nova sede de O Liberal!). [Fig. 36-37] E a mangueira a
arvore mais popular de Belém, a que lhe deu uma personalidade paisagistica, com a
formacdo de tlneis arbdreos que a tornaram conhecida como a cidade das mangueiras.
Justamente essa espécie que tem seu nome omitido no album e é referida genericamente
como “densa vegetagdo” [Fig. 30]. Assim, reafirma-se mais uma vez a postura arbitraria
do editor, negando-se a nomear aquilo que é fruto de um projeto paisagistico bem
sucedido, o Unico que Belém conheceu em mais de cem anos. Recentemente, em
entrevista concedida a uma revista local*?, o editor do album Belém da Saudade, o
arquiteto e secretario de Cultura do Estado, Paulo Chaves, afirma que apesar do seu
amor pelas mangueiras, o plantio de mangueiras como politica de arborizacdo da cidade
foi um equivoco. Logo, a opinido pessoal do editor pode estar por trds do sumico das

palavras “mangueira” e “plano de arborizagdo com mangueira” no seu Album,

41 A rigor, uma planta, de porte arboreo.
42 Cf. Entrevista de Paulo Chaves Fernandes. Revista Leal Moreira, ano 9, n. 39, s/d, p. 32.
www.revistalealmoreira.com.br
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constituido a base de documentos historicos como os cartdes postais. A referéncia a
mangueiras e palmeiras imperiais € muito importante no contexto da problemaética aqui
examinada, uma vez que a luta travada por moradores e ecologistas contra a retificagéo
da Avenida 25 de Setembro foi motivada justamente pela preocupacédo de prejuizo ao
seu excepcional arvoredo, que projetos de revitalizacdo anunciados (mas nunca vistos
ou discutidos publicamente pelos moradores) ameagavam por abaixo, pela alegagéo da
“ma qualidade das arvores”. Neste sentido , ¢ muito importante atentar para 0S
documentos iconogréaficos da cidade antiga, suas ruas e seus logradouros pablicos, de
modo a verificar ndo apenas como eles foram retratados, que imagens deles foram
produzidas no contexto em que foram idealizados e construidos mas também de que
maneira eles serdo editados ou reeditados nos &lbuns oficiais contemporaneos,
desvelando nos detalhes das imagens reproduzidas os juizos de valor que subjazem ao
projeto editorial e os novos sentidos lhes sdo atribuidos neste novo contexto. No caso
em questdo, prevalece o julgamento estético do Secretario de Estado — arquiteto
emitindo a ideia-comum do paisagismo de mercado contemporaneo, de atribuir a
vegetacdo, no projeto arquitetdnico, uma funcdo meramente decorativa que ndo
“atrapalhe” ou ““ suje” a fachada da obra edificada, colocando assim a mangueira numa
franca desvantagem em relacdo a palmeira, ja que a primeira é arvore frondosa e
sombreira, “espagosa” como se diz no jargdo popular. Desvantagem também no plano
simbolico, ja que a palmeira a que nos referimos é a palmeira imperial usada no
paisagismo de todos os palacios e pracas do império e da vias reformadas e alargadas
que compdem o centro de cidades antigas do pais, enquanto a mangueira ndo carrega
este pedigree, muito pelo contrério; tendo sido importada da Asia e cultivada no Para,
tornou-se uma arvore de extrema popularidade, plantada ou auto reproduzida em todas

as ruas e quintais e ruas sem distincdo social.
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Fig. 1-2. Praticas de maus-tratos com a vegetacédo em Belém. A castanhola esta morrendo; explicacao:
furaram a base da arvore e injetaram veneno (calcada da Av. 25 de Setembro, entre Tv. Timbho e Tv.
Estrella).

Fig. 3-4. Arvores publicas nas calcadas de Belém: & esquerda, um canteirinho bem cuidado; a direita, o
canteiro foi acimentado (Av. 25 de Setembro, entre Tv. Humaita e Tv. Vileta).
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Fig. 7. Obras de retificacio da Av. 25 de Setembro (esquina c/Tv. Estrella).
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Fig. 8. A antiga quadra de esportes no canteiro central da Av. 25 de Setembro (entre Tv.
Humaita e Tv. Chaco), em estado de abandono.

Fig. 9. A mesma, em estagio posterior: derrubada da mureta e formagéo de um lix&o.
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Fig. 10. A mesma quadra, transformada em “estacionamento” para os clientes do
supermercado ao lado.

Fig. 11. A antiga quadra, finalmente transformada pela Prefeitura em pracinha com
brinquedos para criancas.
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Fig. 12. Quadra de esportes no canteiro central da Av. 25 de Setembro (entre Tv. Timbo e Tv. Estrella).

Fig. 13. Quadra de esportes no canteiro central da Av. 25 de Setembro (entre Tv. Bar&o do
Triunfo e Tv. Angustura).
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Fig. 14. Grupo de jovens jogando bola no canteiro central da Av. Duque de Caxias, antes da
reforma de 2015.

Fig. 15. Quadra de vblei improvisada pelos moradores no canteiro central da Av. 25 de Setembro
(entre Tv. Chaco e Tv. Curuzu).
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Fig. 16-17. “Academia ao ar livre” instalada pela Prefeitura no canteiro central da Av. 25 de Setembro
(entre Tv. Perebebui e Tv. Piraj).

Fig. 18. Deposito de entulho na calgada da Av. 25 de Setembro (entre Tv. Timbo e Tv. Estrella) que
margeia o Instituto Federal de Educacao, Ciéncia e Tecnologia do Para (antiga Escola Técnica).
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Fig.

19-20. O canteiro central arborizado da Av. 25 de Setembro.
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Fig. 21. Planta da Cidade de Belém (detalhe), in: Annuario Descriptivo Amazonico (1899),
de Arthur Caccavoni: “Estrada do Conde d’Eu”.
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Fig. 22. Planta da Cidade de Belém (detalhe), realizada na administracao do Intendente Antonio
Lemos e datada de 1905: “Avenida Conde d’Eu”.
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Fig. 23. Mapa da Listel (2012): “Av. 25 de Setembro (Av. Romulo Maiorana)”.
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BELEM = PARA s BRASIL

Iesam divulga listdo
com 1.055 aprovados

Calouros t&m que entregar o kit de matriculana
secretaria do instituto nos dias 21 e 22. Pagina 8. |

DIAS UTEIS: R$ 1,50

ANTONIOSILVA/O LIBERAL

A25MUDA DENOME
Sancionada lei que cria a
avenida Romulo Maiorana

EM SOLENIDADE NO PALACIO  Maiorana”. Com a mudanca, virdo  Em seudiscurso, Arbage enalteceu

Antonio Lerios, o prefeito em exer-  beneficios para 0s moradores da Romulo Maiorana: “A memoaria dele

o Walter Arbage sancionou a lei area. O coordenador de Turismo, - se perpertuaré comoum dos mais

- quenmdacnomedaavenida25de  Wady Khayat, anunciou que apre- _ importantes empreendedores que
Setembro para “Avenida Romulo  feitura jarevitalizar aavenida. — esta terra ja conheceu”. Pagina7z.

B

Fig. 24. Jornal O Liberal, 20-11-2010. Matéria de capa sobre a mudanca de nome da via.
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BELEM, DOMINGO, 21 DE NOVEMBRO DE 2010

Romulo, patriarca
da familia Maiorana, a
agora da nome a via a ‘ crianga
que abriga O LIBERAL daaveni doojdd eraumt
" | K colsa, laem frente. Romulo Maioranafol
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do Pais, Romulo Maiorana gem porque éumnome muo mpor- § parouos hos aue cortriaram com
sempre teve destaque na histo- ssariado p ok 3
ria paraense, Ago- para o progressodo Estaco. Setratade
ra, seu nome esta perpetuado » Miguel ®re); o
no mapa da capital do Estado. opor] Maior
A mudanga na denominagio mento doEstado™. grande rabalhojomalistico. En-
da avenida 25 de Setembro pa- y tao, foiuma homenagem muitcjusta™.
ra avenida Romulo Maiorana B i ¥ : » Sahid Xerfan (°P): *Quero f
foi aprovada de forma unani- |8 el L paraben EY DEM): "0
me na Camara Municipal de s | . 4 A ] vRomulo | achoq
Belém, na Gltima quarta-feira, . 1 ) 4 d
¢ sancionada anteonten, pelo 1§ . ! . X doE: é Pard
prefeito em exercicio de Be- A . 4 just X f ai A midias, que era
lém, Walter Arbage (PTB), co- . | i | queincentvar a pluraid uma caracieristicadelo™.
mo forma de reconhecimento equem derase ndstivessemos mais }
108 servicos prestados pelo 0 ones: P Ve )
empresario, que contribui- diregac™. 4 umaatnbuigao da Camara o decre-
rim para o desenvolvimento
(o Para. A avenida, localizada 2 Orlando Rels (PV): “*Euma
1o bairro do Marco, tem 2.780 | homenagem|ustaquecbedecetodos  } g
metros de extensdo e € corta- osrequisitos paraque alguma pessoas as
da por 16 travessas. “Sinto-me | possamterseunomeinclidocomo i fic
muito honrado, assim como | logradouro. Mostraaimportancia da-
(it quelapessoa gue estasendo homena-

y geada parao municipiode [l

presidente executivo

y zac0es Romulo
)

f ahomenagem a uma personaldade
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» lfvedo Costa PT) “Foiumajis: |

Fig. 25. Jornal O Liberal, 21-11-2010. Matéria sobre a mudanca de nome, com fotografia aérea da via.
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BAIRRO MARCO

Fig. 26-27. Placas da via publica, antes e depois da troca de nome.
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ELLEN VAZ

oradores da aveni-

da 25 de setembro,

no Marco, fizeram

uma caminhada no

Dia Internacional
do Meio-Ambiente, em protesto
contra o antincio do prefeito Du-
ciomar Costa de eliminar as cur-
vas que reduzem a velocidade na
avenida, para desafogar o transito
naavenida Almirante Batroso. O
novo Pronto Socorro Municipal,
no hospital Sirio Libanés, na ave-
nida Duque de Caxias, também
justificaria a abertura da avenida,
segundo o prefeito.

A caminhada comegou as
9h. Com faixas e um carro-som,
os moradores ¢ amigos da ave-
nida andaram desde a Ant6nio
Baena até o Bosque Rodrigues
Alves. O sociélogo e militante
ambiental Mariano Klautau,

~ morador da ilha de Caratateuta
“(Outeiro) hd 19 anos, se solida-

rizou com a causa da 25.
Para ele, ruas sao patri-

Fig. 28. Jornal Diério do Para, 06-06-2005.

em 2005.

FOTOS: MARCELO SEABRA

Klautau: 25 tem vocacao ambiental

monio da cidade e a avenida 25
de Setembro deve servir de mo-
delo para Belém. “Eumarua de
arboredos, de microclima agra-

_dabilissimo e ventilacdo extra-

ordinaria. Ao invés de agredi-
la com a devastacdo, a prefeitu-
ra deveria se preocupar com a
conclusio da avenida 1° de De-
zembro e das obras no Entron-
camento”, sugeriu, ao observar
que a vocacgao da rua ndo € dar
vazao ao transito. “Todos os
carros que passam por aqui
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Belém-PA, segunda-feira, 6/6/2005

- 8

Paulo Santana: caminhadas

saem na avenida Almirante
Barroso”, opina.

PROJETO - Beto Vinagre, mo-
rador hé 14 anos, defende que a
prefeitura apresente o projeto
para discutir com os moradores.
“Eainicaruaarborizadadobair-
ro do Marco”, diz. Paulo:Santa-
na, do Instituto do Homem e do
Meio-Ambiente da Amazonia
(Imazon), nao vé sentido na eli-
minacao dos redutores de veloci-
dade na 25 de setembro. “Essa

AMBIENTE Moradores e amigos da avenida aproveitaram o Dia
Mundial do Meio Ambiente para caminhar em defesa do verde e da vida

Caminhada exige
preservagao da 23

rua comeca numa feira, lugar de
muito movimento, e termina na
avenida Dr. Freitas. E ainda tem
o bosque, um lugar onde as pes-
soas costumam caminhar”, diz .

ABAIXO-ASSINADO -Os mo-
radores enviardo esta semana
abaixo-assinado ao prefeito, aos
vereadores e ao Ministério Pu-
blico exigindo debate sobre a
proposta do prefeito. A perspec-
tiva € reunir mais de duas mil
assinaturas. Os moradores cita-
ram o estudo ‘Belém Sustentd-
vel”, do Imazon, de que nos tlti-
mos 15 anos a‘Grande Belém
perdeu 201 quilometros quadra-
dos (17%) de sua cobertura ve-
getal. Estiveram presentes a ca-
minhada os vereadores Vanessa
Vasconcelos e Edilson Moura, o
secretdrio de Prote¢do Social,
Gerson Peres, 0 ex-secretario de
Saneamento, Eduardo Pazzeto, 0
economista Hélio Mairata, pela
ComissaoJusticaePazdaCNBB,
o gélogo Manfredo Ximenes e o
presidente do Consellio Munici-
pal de Saide, Manoel Souza.

Mobiliza¢do dos moradores contra a retificagéo da via,
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B Antigo Bosque do Marco da Légua, criado em 1870. A
partir de 1906, passou a se denominar P\mquc R\\n].’lsluc,\
Alves. Ocupa uma extensa drea retangular, limitada pelas
antigas avenidas Tito Franco (atual Almirante Barroso)
¢ Conde D'Eu (posteriormente 25 de Setembro e hoje

Rémulo M:

iiorana), e pelas travessas Perebebui ¢ Lomas

Valentinas. Na foto, observa-se a fachada principal com

ornamentagao festiva. (LCBC)

B Pértico da entrada principal do Bosque, pela Avenida

Tito Franco. (EOB)

Fig. 29. Belém da Saudade, 4% ed. Cartdes-postais do inicio do século XX referentes ao Bosque
Rodrigues Alves.
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56. - Largo da Trindede

M O largo, como outros logradouros no inicio do século em
Belém, era guarnccido de palmeiras imperiais. Ao fundo, a
esquerda, outra vista do prédio da antiga Academia de

Direito. (PCF)

Editoges TavarosCardoso ct G, Pa Livraria Onfvetsal =

M Imagem do eixo principal da praga, tomada da antiga
Avenida da Liberdade (Avenida Osvaldo Cruz). Em
sequencia, envolvidos por densa vegetacio, ponte sobre
lago artificial, anfiteatro, o Monumento a Repblica e a
fachada principal do Theatro da Paz. (LCBC)

Fig. 30. Belém da Saudade, 42 ed. Cartdes-postais de Belém no inicio do século XX, com forte presenca
da vegetacgdo: as palmeiras imperiais séo sempre designadas pelo nome, ao contrério das mangueiras,
referidas como “densa vegeta¢do” e nunca nomeadas, embora fossem objeto, na época, de um plano de
arborizacdo especifica e sistematica.
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Fig. 31-32. Quiosque e barraca de comidas tipicas no canteiro central da Av. 25 de Setembro.
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Fig. 33-34. Placas pichadas apds a renomeacgdo da avenida, e onibus circulando com os dois nomes: “25
de Setembro” e “R. Maiorama” (sic).
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Fig. 35. Placas comerciais na Av. 25 de Setembro, 3 anos depois de ter sido renomeada
Av. Romulo Maiorana.
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Fig. 36-37. A sede das Organiza¢gdes Romulo Maiorana na Av. 25 de Setembro (rebatizada Av. Romulo
Maiorana em novembro de 2010), com suas palmeiras imperiais.
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PAULINHO, 56 anos, morador da Av. 25 de Setembro.

Eu nasci aqui no bairro do Marco, na Travessa Curuzu. Depois vim para a [Avenida]
Almirante Barroso com a 25 e agora, finalmente, na 25. Esta arraigado na memoria
25 de Setembro. E é complicado essa mudanca de nome. A gente dorme [Avenida] 25
[de Setembro] e acorda [Avenida] Romulo [Maiorana], é complicado.

Porque vocés mudaram?

Transformacdo da familia, falecimento do pai. Mudamos por uma questdao de
necessidade. Se conseguiu na Vileta. Na época vilva com 5 filhos para cuidar e um
com sindrome de Down. Foi que passamos para a Vileta. Com o correr do tempo,
ganhei essa casa de uma tia minha que sempre morou aqui e sempre teve imdveis
neste bairro. Estou aqui ha 5, 6 anos.

E assim o que vocé sentiu em termos de mudanca de residéncia, de espaco de
brincadeira de rua.

Era aquela sensacao gostosa de periferia. Com certeza as criancas de hoje dado o
“desenvolvimento” que temos. Na época de inverno surgia muitos olhos d’agua na
[Avenida] Visconde de Inhaima e na [Avenida] Duque de Caxias; havia casas que nao
tinha poco, mas olho d’agua. Nos quintais, nas ruas, nao se comercializava. Vizinho
tirava e cedia. O que tinha no quintal cedia ou dava para parentes. Era muito legal,
se alugava bicicletas. Aqui nao tinha asfalto, era s6 mato, caminho, chegava na
Maracangalha (por tras do Hangar) era minado de igarapé. Isso, nasci em 1957. Até
60, 75 era muito nativo, tinha muita mata, macaquinho.

Vocés cacavam?

Nao! Tinha ilusdo e medo de que tinha onca. Era uma floresta. Muito bonito e agua
muito boa para banho. Apesar de ser uma area militar, uma vez ou outra... O igarapé
era os canais. Havia tubo, tubulacdes que chegava na parte do asfalto para la a gente
adentrava. Mas por perto do aeroporto era igarapé. Agua limpa. Nao havia
residéncia, invasao. A Duque de Caxias era muita mangueira, mais mangueiras que
jamais existiram, mangueiras muito frondosas, na porta das casas. Na esquina da
Duque com a Curuzu. As pessoas nao plantavam; como nao havia uma demarcacao, as
pessoas tinham a coisa de plantar na porta de casa. Eram sé valas. Entdo tinha o
habito de plantar.

E tinha jambeiro?

Tinha e também jaca, carambola. Aqui também havia uma quantidade muito grande
de buriti, aquela palmeira muito bonita. Nao consigo entender nem como conseguiam
demolir aqui que era muito grossa e frondosa. Algumas ficavam em terrenos baldios.
Tinham trés, na Duque, terreno que varava para a Curuzu, ali tinha. Varava da Duque
para a Curuzu. No Santuario de Fatima era uma parte linda que existe umas telas,
que eu ja procurei de um rapaz que morava la onde é o Gongalves Tintas. Eird, era
da familia, irma chamada de Teté e ele era bem mais velho, e ele pintava muito
aquele pedaco. Onde é o Santuario de Fatima era um morro que chamava o morro da
Matinha. Esse morro nao havia casas, poucas familias moravam la. Uma senhora
vendia tacaca la em cima, e quando foi construida a Duque, as familias foram
desalojadas. De la saiu muito aterro que era tudo picarra. Ali era sé ponte tudo
alagado. Antes ficava do lado da igreja da Providéncia. Hoje, ndo se permitia. Na
época era o padre Dileno. A gente até achava diferente porque era jovem nao era
comum; sempre teve a forca dos portugueses pela propria devocao da santa em
Portugal. Sempre fizeram as festas, depois construiram o santuario. Nao sei de houve
alguma ajuda ou se foi s6 da igreja.
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A sua familia é catolica?

Sim, nos iamos, mas era mais mae e tia.

Eles faziam naquela época e hoje em dia a gente nao vé era de levar mais a festa da
crianca, davam lanche, mas depois que passou o santuario novo mudou também, tem
um outro padrao. Mais evangelizacao, mas sem trazer a gurizada.

E as comidas tipicas, o tacaca, era mais frequente?

Agora pelo crescimento tinha a tradicao, mas hoje virou um mercado, um comércio.
Uma pessoa tem 5 a 6 bancas. Na cidade. Viraram empresarios até a céu aberto. Mas
na época vendia na porta de sua casa.

Onde?

Geralmente nas esquinas de mais movimento. Quando chegava de tardinha, colocava
a mesinha com uma toalha branca. Nessa que ficava no morro. A dona Fatima la em
cima. Agora o melhor era na baixa da Curuzu, dona Maria. Ela era muita, era o
melhor tacaca! Tinha que ir cedo que acabava rapido! Mas até pelo poder aquisitivo
nao tinham condicdes de tomar todo dia. A manicoba as pessoas gostavam mais para
a época do Cirio. A cidade cheirava bem mais do que hoje (as pessoas ja compram
feita hoje). As pessoas cozinhavam em lata e trocavam entre si para ver a melhor. Eu
gostaria de ter nascido uns 20 anos antes. Eu sou meio saudosista mesmo! Com 6, 7
anos, o quarteirao que nés moravamos na Curuzu, entre 25 e Duque, até hoje eu me
lembro muito bem na minha memoria como eram as casas. As casas hoje fizeram trés
onde era uma. Casas grandes de taipa e palha. E pouquissimas com energia elétrica,
Ccomo uma casa muito bonita que era de um politico, Milton Miranda (esquina da vila
Sao Pedro com a Curuzu e Duque).

A relagcdo com a vegetacao?

Era muito forte. Fazia parte da sesta; as pessoas tinham mania de plantar em meio as
plantas decorativas as plantas frutiferas. Plantar verdura no quintal, o solo era
melhor.

Vocés eram autossustentaveis?

As pessoas preferiam jardins. Mas plantava frutas e legumes, nao ia muito para
comprar. As pessoas preferiam plantar plantas, mas plantava couve manteiga,
quiabo. Habito de criar galinha solta, fugia e na hora de dormir voltava para casa. Se
criava bicho com Maria Mole. Tinha a alegria da molecada. Alguns vizinhos criavam
porco solto. A maioria das casas tinham saguao e criava uma valinha. O que cercava
era acapu, madeira altamente resistente e com o tempo foram se acabando e iam
cercando de tabua, com tempo veio a cultura do muro.

Viveste essa experiéncia de passar da cerca para o muro na tua casa?

Nao, como eu mudei de 13, foi na época que tava. As casas comecaram a haver uma
invasao imobiliaria de pessoas que moravam em outro lugar e vinham para ca. Entao
se fazia troca e davam um dinheiro em troca. Entao foram morar para a [0 bairro da]
Cidade Nova.

Conheceste quem fez essa experiéncia?

Para nos, criancas, quando chegava final de semana e férias; iamos passar final de
semana para Cidade Nova. Em tempo de férias iam passar as férias. Cidade Nova era
muito lindo. Igarapé por todo lado.

Do Entroncamento para la era como se fosse para o interior?
Sim! Era sé uma ocupacao de sitio; era aquela cerquinha de arame farpado, muito
igarapé; a gente moleque varava dessa rua para a [Rodovia] Augusto Montenegro. Era
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muito igarapé, transbordava. Depois foram vendendo essas casas e os novos foram
construindo em alvenaria, ja na década de 80. Compravam mais de uma, duas, trés,
faziam bangaldé. Foi quando construiram a Duque de Caxias, cavaram para fazer a
drenagem. Foi dai que muita gente ao invés de permanecer, saiu. Quando puseram o
asfalto na Curuzu eu ja estava com 17 anos ou 18. Eram pouquissimas casas de
alvenaria. Uma tristeza o que o homem fez dentro da cidade. Tive ali uma cidade
maravilhosa.

Eles se preocuparam sempre em fazer a Duque. Sempre. Tinha um clipper entre
Humaita e Vileta, na Duque. Ponto de final de onibus. Onde hoje é o posto era um
mercadinho. O acougue do pai do Jurandir como se fosse uma casa de taipa. Tinha
um salao. Na frente do salao da Lili era o acougue.

O onibus na [Travessa] Vileta sempre passou. Era aquela casca de asfalto. Depois
asfalto s6 na Almirante Barroso. Depois com construcdao da Duque deu uma
acelerada. A construcdo da Duque mudou completamente. Porque sé tinha a
Almirante Barroso e a Duque de Caxias. Eu lembro que a Almirante Barroso a gente
atravessava e era bem pouco movimento. Com a construcao da Duque foi muito
rapido nao se esperava a reeleicdao. Havia os comércios e os portugueses que
investiram mais nas casinhas, nas vilas. O seu Francisco. Eles sao dessa época e meus
tios que eram donos da esquina da Vileta. Tinha outro que era dono do Chaco, todas
as esquinas ainda sao das familias portuguesas. S6 que os netos vao se desfazendo.
Com a construcao da Duque de Caxias teve esse impulso, foi quando fizeram a Feira
da 25 e fizeram s6 da [Travessa das] Mercés para la. Depois veio até a Almirante
Barroso. Uma coisa que quando eu visualizo era esse morro da Matinha, porque era
muito bonito. A gente tinha uma visao panoramica de la para dentro da Matinha.

Era como se fosse uma pequena Veneza. A Almirante Barroso comeca na direcao da
[Travessa] Antonio Baena. Ali era como se fosse um grande chalé com uma vilas
muito pequenas. Umas 15 casinhas que era um prostibulo e na frente um canal muito
grande que dava um acesso para a Matinha. Sempre havia restricao dos pais porque
era onde tinha maconheiro. Sempre tinha aquela parte marginalizada. Matinha,
Guama, Condor, prostituta. Entdao eu tive o privilégio, a liberdade de ganhar o
mundo, no bom sentido, com sete anos tive que trabalhar com venda. Minha mae
fazia unha, entdo eu aproveitava aquela coisa de passar a ter essa liberdade.
Repassava tudo para ela. As pessoas compravam por pena. Tirava uma roupinha do
filho e me dava. Entao a mae tinha a mae que checar se foi mesmo presente.

Havia uma ética?

Sim! Agora € um constrangimento para a crianca os tempos mudaram.

Nao tinha quem te oferecesse o que nao prestava. Eu chegava e dizia para os
garotos: olha eu fui num lugar tal, que é legal. Entao eu era tipo um guia turistico.
Quando eu cheguei no Ver-o-Peso. Eu chegava, acabava de vender eu ia para o Ver-o-
Peso ver o rio. Tinha esse negocio de ir la “para baixo”. Lugares da cultura, feliz
Lusitania. Nao havia essa cultura, o que havia era assim: Uma vez no ano os pais
levavam no Museu Paraense Emilio Goeldi ou no Bosque [Rodrigues Alves].

A relacdo com o Museu?

As pessoas achavam que era um acesso restrito. Nao tinha uma cultura de visitar
museus. SO frequentava a Igreja na época do Cirio.

Vamos “la em baixo”, fazer compra, fazer a roupa do Cirio e do Arraial. Andar de
onibus. Peguei o onibus de assoalho, o Antonio Baena. E tinha que ter a garapa com
o pastel, era na Avenida Portugal que tinha o clipper de alvenaria, umas paradas
boas. Ou entao na parada do Ver-o-Peso. Garapa na hora!

Uma coisa muito parte da cultura do bairro era ir comprar peixe no Ver-o-Peso.
Porque era mais barato. Mesmo com a feira. Hoje ainda tem esse habito. Eu quando
tinha familia grande eu ia. Eu tinha mania, comprava quinze, vinte quilos. Até hoje
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eu tenho mania de dar uma volta no mercado. Porque também eu me criei ali, era a
minha brincadeira ir prali. Estudava pela manha no [na Escola Municipal] Amancia
Pantoja, na Matinha. Era meio levado. Fiz 0 meu primario la até os 10 anos de idade.
Depois fui para o [a Escola Estadual Visconde de] Souza Franco. Nés entravamos sete
horas, saia 10:30, depois entrava o intermediario, depois a tarde. Minha mae
também. Passou a ter uma banca de venda em frente ao [a Escola Estadual] Paulino
de Brito, na Almirante Barroso. Eu tinha que levar a grade para ela montar. Quando
eu saia do grupo [escolar] eu ia pegar a grade para ela se reabastecer. Tinha um
irmao maior que tinha sindrome de Down e duas irmas que foram trabalhar em casa
de familia.

A riqueza era totalmente espiritual. A casa acredito nao € nem deles. Sempre muito
humilde. Porque na época era retardado, nao era sindrome de Down.

Tinha um preconceito e esse doutor Alberto Aires disse ele nao era mongoloide;
nunca permitisse tratar ele de retardado, mas que ele era um anjo, ia sempre ser
crianca, que ele ia andar e viver. Depois de 3 anos foi ficando mais rijo e com 5 anos
de idade comecou a andar e nos deu muita alegria até com 38 anos. Minha irma mais
velha percebeu que quando ele chamava pai e eu nao vinha... Ele contribuiu muito
ao que eu sou como pessoa. Isso me amadureceu. Mas o que me deu muita vivéncia
foi eu ter ido para a rua. 16 anos eu tinha liberdade que eu tinha. Porque os pais
diziam tu tens barba na cara, mas quem manda em ti sou eu. A minha mae, nao era
assim, me dava essa liberdade. Uma liberdade conquistada, pode-se dizer,
certamente porque eu ja tinha aquela responsabilidade de um pequeno vendedor, de
ajuda-la, de contribuir na minha casa.

Eu lembro que eu ouvi de dois amigos que os pais falavam: ah! coitado do Paulinho!
Sempre tém que ta na rua vendendo! Ai eles diziam: A gente tava doido para ta no
teu lugar, para ta na rua!

Cinema

Fui cinéfilo depois por muito tempo na [Avenida] Independéncia [atual Magalhaes
Barata, no cinema do Teatro Sao Cristovao]. Todo domingo a gente ia, Tarzan,
Tarzan, alguns eu vejo esporadicamente. Coisa da casa propria.

Como era a relacao com o Bosque?

Com o Bosque era mais forte porque noés iamos muito. No Bosque tinha muita
guloseima para vender e tinha animais: onca, macacos, antas, gato maracaja. Era
bem mais atrativo e tinha brinquedos, era uma festa. Mas os pais sO iam
esporadicamente.

As vezes levava kisuco. No Museu [Emilio Goeldi] o que chamava mais atencdo era o
aquario. Sempre tinha os guardas. No Bosque a gente ia pra brincar.

Outras brincandeiras?
A gente tinha muita opcao.

Tinha Arraial, Passaro?

Epoca junina era um corre-corre. Como as casas tinham todas sagudo e varavam uns
quintais um pelo outro, entao o boi se escondia. O boi sumia. Olha o boi, era entre as
casas. Tinha boi de um bairro para o outro. Entao as pessoas que fazia aquela graca
para pegar o boi era s6 um faz de conta. Era para o boi correr, tinha as fitas que
amarava dinheiro na fita. Tinha dias que o boi sumiu. Quando era uma hora sem mais
nem menos... Os Passaros: Pingo de Ouro e Rouxinol. Guama, Jurunas e Pedreira era
onde tinha mais e onde se concentravam mais as brincadeiras. Eles divulgavam,
faziam um mingau e contratavam um Passaro para vir dancar, os que tinham um
poder aquisitivo maior. A gente arranjava aterro, capinava, fazia trave para jogar
bola.
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Tinha o time das meninas, dos meninos, cemitério?
Sim, brincavam de cemitério.

A Avenida 25 de Setembro é uma rua privilegiada em termos de espaco. Se tem
esse espaco, por que as pessoas nao se interessam mais dessas brincadeiras?
Acredito que é pelo abandono e as proprias pessoas nao tem esse carinho; eu penso
assim que infelizmente se revitalizarem isso aqui é questao de tempo para as pessoas
comecarem a destruir. Acontece das pessoas nao tem autoridade com os filhos de
jogar o lixo. S6 querem multar, multar parece que as pessoas nao sentem mais no
bolso. Virou estacionamento publico. Logo mais ta tudo cheio ai de veiculo. A
marginalidade é muito grande. Quem mora aqui € quem sente. Até mesmo os donos
dessas barracas, estao desativadas.

Qual é o atrativo?

Passou de mae para filho, tapioquinha. As proprias pessoas que levantam uma
bandeira dizem que fazem e acontece, mas quando os filhos fazem alguma coisa eles
deixam.

Vocé acha que se houver um projeto de melhoramento, ali na esquina da
Almirante Barroso, onde tem o colégio, poderia ser uma praca. Um projeto com
regras e envolvimento pode melhorar?

Acredito que se o poder publico ndo se ausentar em termos de seguranca. Ah tudo se
modernizou, mas um PM Box ia muito bem. Se nao tiver o pessoal detona. Acredito
que ha quem que educar. Mas educar, educar, o Ed [Prefeito Edmilson Rodrigues]
batalhou muito por isso.

Tem que ter o lado repressivo?

PM Box! Antes quando tinha. Acredito que apropria marginalidade...Revitalizar as
pracas, a guarda municipal tem que estar presente. Copacabana...pichacao. A
medida que quando vira as costas, vira baderna.

O prefeito de Bogota diz que fez uma reforma e descobriu que o que garante a
seguranca ndo é a policia, mas as ruas serem ocupadas.

Hoje em dia as ruas estao abandonadas, as pessoas se trancam nas casas. Uma rua
abandonada é como um terreno baldio.

A proposta dele é fazer a revitalizacdo para trazer as pessoas de volta e fazé-las
sentir que ali € um patriménio publico. Vocé acha que isso poderia dar certo
aqui?

Valeria a pena tentar. Se tenta dessa maneira.

As pessoas falam muito em repressao, repressao mas pedem isso. Aquela praca na
Cremacao. As pessoas do bem comecaram a se ausentar porque pessoas do mal
comecaram a tomar conta. Comecaram a fazer ponta de droga, encostar um moto-
taxista de fachada.

Aqui é um condominio de pobres que nao tem onde morar. Teria que ter
necessariamente a parte intimidatoria? Sim, eles mesmos sempre procuraram cuidar,
se soO revitalizar e nao tiver... resolveram a colocar guarda municipal. As vezes é o
abandono e a inseguranca. Os moradores comecaram a depredar...

A mudanca do nome da rua foi uma iniciativa do legislativo. Quem deve decidir
pela mudanca do nome? De repente, resolvem mudar. A Mariz e Barros era
Estrella. O que vocé acha dessa lei, por que isso é lei.
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Eu acho que nem deveria mudar, é uma quebra na prépria cultura. Identidade da
rua, das pessoas. Nasci e cresci na 25, ah! Morei 25 anos na Curuzu. Romulo Maiorana
de que que buraco saiu? Ele € um grande empresario. Eu acredito que foi isso. Se o
Jader Barbalho resolver mudar para Jader Barbalho. Na realidade se tivesse que
mudar que consulte. Ou entao nao ha necessidade de mudar. A pessoa nao tem ideia.
Na minha estoria nao significou... eu acredito que o que deve ter pesado é o
interesse de... as pessoas estao aqui e ficam procuram a Romulo Maiorana?

Vocé sabia que ia mudar?
Eu me senti lesado.

Nao correu nenhum burburinho?

Nao, pelo menos eu nao soube de nada. De manha quando eu sai para caminhar eu vi
uns rapazes do carro. Ai o casal disse ndao faca isso que da cadeia. Ele disse vocés
viram o que esta escrito nessa placa?

Parece que fazem as coisas na surdina. Eu soube de outras reuniées que houve. E
as pessoas que vocé conhece?
Cem por cento das pessoas que eu conversei foram contra.

Na [Travessa] Apinagés nao colou?

Porque aqui? Acho que o poder, a coisa da manipulacao, nao deram tempo. O povo
unido jamais sera vencido. Vamos fazer e depois se eles reagirem vai ficar
engavetado.

Vocé é a favor por um movimento que volte o nome?
Sim. De todas. Isso tem acontecido muito, as pessoas pegam o que de direito pUblico
e batizam para fazer média, tanta gente que de fato precisa ser homenageado.

Qual é a tua formagao?

Sou cabeleireiro! Durante 31 anos. Passei na Vileta entre 25 e Almirante Barroso
depois quase 14 anos na Duque de Caxias proximo a Mauriti. Ai eu fiz CB [Ciéncias
Bioldgicas] no [ColSouza Franco, mas nao me interessei mais. Eu gosto muito de ler. E
muito identificado com meu trabalho que realmente fiquei perdido. Nao consegui me
imaginar. Vou continuar por hobby. No meu caso isso ndao pesou. Quando eu vi, ja
tinha sonhado, acordado, passou.

Poderia até acontecer que por ambicdo. Entao eu nunca tive essa de quero ser.

Resolveste te aposentar? Mas tu tinhas um restaurante ali?

Nao! Fiz para meus sobrinhos, para eles se estabilizarem. As minhas sobrinhas foram
la e eu testei, tudo ok. Mas comecou a haver divergéncias entre eles, e eu nao tinha
necessidade e tinha que fazer um tratamento médico, tive que retomar. Eu decidi
que tinha de me aposentar de vez.

Alugaste?
Sim, para o dono da Spoletto, que abriu essa Kao.

E a casa onde esta hoje o Tacaca da Vileta, quem é o dono? ]
E o seu Valdecir, dono do prédio na Passagem Vileta, de trés andares. E o dono de la.

Se for feito o projeto de revitalizacdo, qual é tua ideia. Problema grandes areas
de drenagem. A visdo dos sanitaristas. Essa area funciona como uma area de
drenagem natural. Os antigos quintais estdo transformando em quadra de
esporte. A respeito que se tem para ca seria fazer uma reforma que preservasse o
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maximo a area natural. Por exemplo ja esta tendo alagamento na Duque de
Caxias? Ela tem um perfil de atividade de lazer, econémica!

Desde que construiram as quadras. Eu com uma amiga minha desde de que
construiram no tempo do Gueiros, Augusto Rezende. Nao passavam seis meses com o
enquadrado. O ideal seria ter espaco de lazer. Seria muito bom. Mantendo a
arborizacao. Fazendo a drenagem, mas o0 nosso carro passa dentro desse jardim. Tem
que arrebentar porque os esgotos estdao todos comprometidos. Elas foram
arrebentando. Essa agua ou ela passa... O ideal... diagnostico. Saneamento. Se
acabar com o estacionamento e revitalizar tipo um jardim suspenso. Fazer area de
lazer, praca de alimentacao. Pelo espaco se fizesse uma coisa bem organizada. Dava
para agregar outras coisas. Mais uma banca de revista.

Tem mais alguma coisa que tu queres falar?
Eu gostaria muito que fosse revitalizada, qualquer coisa que se faca é melhor do que
esta.

Sr. JOSE MARIA, comerciario aposentado, 74 anos.
Reside na Tv. Angustura. E cuidador de plantas na calcada de sua casa.

Era facil ficar mudando?

Tinha as barraquinhas, portinhas de madeira, o forte era barro. Nao estou
lembrando, na [Travessa] Angustura daquele lado eu morei, passando a [Avenida]
Pedro Miranda, s na Angustura. Naquele lado eu murava la adiante agora ta mudado
€ so prédio. Era chao batido. Naquele tempo o pessoal escangalhava.

Como era vida na rua?
Tinha festa de Sao Joao, Boi.

Quem fazia?
O morador. Tinha Passaro, palanque. Fazia la naquela casa azul, ali se nao me
engano tinha um salao grandao onde se apresentava os Passaros.

Tinha um nome?

Tinha nome de clube que eu nao me lembro. Tinha na [Travessa] Lomas [Valentinas],
tinha um Parque na Lomas. Tinha quadrilha. Sao Joao, Sao Pedro, fogueira. Bem
dizer no meio da rua.

Nao tinha medo?

Nao cheguei vim do [bairro do]Jurunas para ca a pé a noite. Ah vou te deixar...nado ta
jogando, deixa.

Trabalhava na Importadora de Ferragens. Era balconista, 22 anos. Na [Avenida]
Independéncia [atual Avenida Magalhdes Barata] com a [Travessa] Alcindo Cacela.
Deve existir o prédio porque a firma tinha loja na [Rua] Joao Alfredo, na [Rua] 15 de
Novembro. Porque? Importadora, ferrolho, prego, parafuso, porta, cimento, lona. Sai
de la. 22; 03 no armazém Ferrol e 7 na Tendéncia, tudo de construcdo. 32 anos.
Salario pequeno. Minha irma que construiu essa casa.

Seus pais?
Morava na Angustura, minha mae. Morei para ca, depois ai onde é a Santa Clara. Os
parentes ficavam tudo proximo.
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Primeiro edificio, lembra?

E agora. Recente. Esse da esquina. Moramos bem do lado. A minha tia ia vender e a
minha mae vendeu la e comprou da minha irma que foi e morreu no Recife. Aqui na
rua nao tem mais parente. Amigos, mudaram.

Ai ela vendeu para o médico e comprou o da minha irma. Nao faz muito tempo.
Tenho 74 anos.

E as coisas melhores e as que ndo gosta de morar aqui?

Eu cheguei aqui a maior parte era tudo vizinho. Tudo encostado uma na outra
(siléncio)

A maior parte é conhecido, é pessoal antigo.

O que néao gosta?
Pra mim tudo ta bom.

Tudo o que precisa faz aqui perto?

Nazaré, centro de Saude (exame vista). Fez s exame de vista “por fora” porque no
centro nao tinha vaga. Muita gente vem de longe. A cota do médico encerrou. A
minha irma pagou uma consulta particular. Eu nem sei o que é.

[Aponta vizinho] Esse veio do Jurunas. Veio por aqui e nao voltou mais. Ele vem por
ali da cada topada. Eu digo diz para o teu filho comprar o pao.

E o que mais o senhor faz?
Vai consertar na Pedreira, vou a pé por aqui. Mas ta muito mudado la é muita gente.
Eu fui procurar um que trabalhava, nao achei, mudaram para a [Travessa] Mauriti.

E sapateiro?

Quase eu nao preciso. E dificil eu sair. Fui na Yamada. Uso mais chinelo e sapato de
couro. Farmacia teve a desse lado, da Duque. E tem uma na Lomas, [farmacia] Bin
Ben. Tudo perto.

Nesse aspecto ndo tem dificuldade?

Nao. Nao gosto de sair. S6 campo, mas nao vou mais. Morei no Chaco bem atras do
campo. La pelos fundos, moleque, a gente ficava num palanque por fora. Entao
pulava. Era Paissandu. Tinha torcida, mas nao era de brigar. Teve um dia que passou
uma turma, uma gangue, diz que é time. Marginal. E tudo gradeado agora.

Ja entram na sua casa?
Nao.

Tinha quadrilha, passaro, o parque.
No Bosque, nunca mais fui no Bosque.

Conheceu o Bené [Prof. Benedito Nunes]?

So pelo nome. Escritor, né?

E 25 pra mudar. Seu finado Manoel disse na Almirante vai ser Jader Barbalho. E s6
politica. Onde é a 25, ali. Ai que eu digo. Nada cuidado. Tem uma menina que faz
jogo do bicho eu digo para ele. Perigoso.

E o que faz para se divertir?
SO varrer isso aqui.

Nao vai no campo, no Mosqueiro?
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S6 em Joannes. Meu sobrinho tem casa la. Fui em Joannes, Camara até Joannes. Eu
ia mais depois. Faz mais de um ano que eu nao vou. Nao vou em praia fico s6
olhando. Teve uma irma minha que morreu afogada em outro rio. Era a mais velha
por parte de mae. E a Maria José é filha. E mora aqui eu e ela e o Zequinha. O
Zequinha ta parado. Minha irma mora com os netos é vilva.

E sua saude esta bem?
As vezes leio sem oculos. Televisao eu vejo bem. Principalmente o futebol.

Vé novela?
Agora todo mundo vé. Aqueles filmes antigos. “Barra Pesada” [programa policial] as
vezes eu vejo. Tem dia que nao gosto de ver.

Politica?

Até esqueci de votar. Eles ficam tudo junto, principalmente la pra cima. Agora o
Renan Calheiros foi fazer implante. Acho que o [gov. Simao]Jatene nao vai dessa vez.
A salde ta muito devagar. Muita gente. Centro de salde sai 4 horas. A fila tava
varando para a Almirante Barroso, é muito servico.

Canteiro. Tem que manter, tirar?

Tem que manter, preservar, ta bacana. O brinquedo para fazer musculacao o pessoal
quebra tudo. O prédio incomodou (LM). Logo que comecou o engenheiro veio aqui
perguntar se nao estava ruim.

Vieram comprar as casas?
Isso nao sei € com a minha irma.
Ta bom. Tem mais alguma coisa a memoria, a gente batalha, batalha até.

As plantas da calcada? )

Eu plantei uma, a minha irma a outra. E semente, ela espoca longe, eu peguei. Uma
semente. Eu ainda tenho uma caixa. Esse rapaz, Mauriti com Almirante, ele passa por
aqui caminhando, Amaral, passam caminhando...cadé fulano. O pai dele parece que
tinha bufalo no Marajo. Em frente ao [Hospital] Porto Dias. Parece que é até de tubo
o jardim. Ai levei pra Joannes. Plantei umas duas ou trés. PGe na areia, no caneco ai.

O senhor podia plantar uma pra mim, plantar na Avenida 25 de Setembro.
Sempre gostou de planta?
Nao!

Faz agora pra se distrair!
Sim! Tem beija flor. Ta vendo dois. Beija flor s6 da onde tem flor.

Eu posso fazer uma foto sua? Depois eu trago para o senhor.
Essa bicicleta é sua?
E do meu sobrinho!

Porque as pessoas nao plantam?

Casa da Tartaruga, se lembra?
Nao lembro!

+++++
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CREUZALINA TOCANTINS e LUCIDEIA TOCANTINS. Mae e filha. Moradoras antigas
da Avenida 25 de Setembro.

Bem, como eu estava explicando, estou fazendo um livro sobre o Marco. Entao
nao dava para eu pesquisar todo o bairro e ai eu escolhi algumas ruas. Estou
entrevistando varios moradores, privilegiando os moradores mais antigos para
perceber quais mudancas aconteceram nas ruas e no bairro. Porque quem tem
essa memoria sdo os moradores mais antigos. A senhora é paraense, quantos anos
tem?

Mae. Sou de 1939, nasci dia 7 de setembro, estou fazendo 75 anos, hoje. Quando eu
nasci aqui era s6 mato, a gente usava lamparina; tinha luz elétrica mas era aquele
fiozinho. Depois foi melhorando. Nasci aqui, mas passei dez anos no [na Travessa do]
Chaco que minha mae alugou aqui. Depois a minha mae quis voltar para ca e ai fiquei
até hoje.

Entdo vocés nao sdao da época em que os terrenos eram doados pela Prefeitura? A
senhora sabe que esse bairro foi planejado ha cem anos atras? Os terrenos foram
doados durante muitos anos para atrair os moradores da area central que ja
estava com muita gente.

Mae. A minha mae comprou ja de outra pessoa, nao foi doada nao. Naquele tempo
uma mixaria e a gente ficava pagando para Prefeitura, a CODEM.

Vocés tem o titulo?
Filha. Nao! O que a gente tem é um recibo.
Mae. A minha mae foi isenta de pagar o IPTU e até hoje eu nao pago.

E qual era a razdo da isencéao?
Filha. O salario baixo. Ela era dona de casa e meu pai era pintor de casa.

A senhora estudou, tinha escola aqui perto?
Mae. Sim, frequentei a escola até a terceira série primaria no [Colégio] Paulino de
Brito. Ai eu comecei a tomar conta da minha mae que adoeceu e tive de parar.

E vocés eram quantos filhos?
Mae e filha. Eram seis filhos ja que um faleceu.

A senhora é casada?
Nao. Nao cheguei a me casar.

A senhora teve quantos filhos?
Mae. Cinco. Eu que criei meus filhos e todos nascidos aqui. S6 dois que nasceram no
Chaco.

E os seus filhos estudaram?
Mae. Sim!

O que eles fazem hoje?

Mae. Um era motorista, essa aqui é dona de casa, o outro que morreu era
cabeleireiro. Foi um que se formou.

Filha. A renda dela sempre foi baixa. Ela criou os filhos lavando roupa para fora,
vendia tacaca aqui na porta. Mingau de noite. Tudo ela fazia.
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A senhora tinha uma boa clientela?
Mae. Sim todos os vizinhos por aqui.

E a senhora trabalhou até que idade?
Mae. Até eu me aposentar como autonoma.

Naquela época tinha muito tacaca por aqui?

Nao, s6 o meu. Quem comecou fui eu. Depois é que veio as outras. Ainda era o tempo
que eu ia no Ver-0-Peso comprar a mandioca para ralar, tirar o tucupi, o camarao, as
cuias.

E tinha 6nibus para [a?

Tinha, mas s6 na [Avenida] Almirante [Barroso], aqueles Oonibus bem antigo que a
gente segurava na alca do teto. Nem na [Avenida] Duque [de Caxias] nem nha
[Avenida] Primeiro de Dezembro [atual Avenida Joao Paulo II] nao tinha. Sé tinha na
Almirante. Depois que os prefeitos foram melhorando, colocaram “rua de lazer”.

Lembra quando a rua foi asfaltada pela primeira vez?

Mae. Nao, faz muito tempo.

Lembra como era a “rua de lazer”?

Filha. Sim, lembro bem sé nao lembro da data. Aqui na frente tinha uma quadra de
volei. Quem ficava responsavel pela rede e pela bola era a gente aqui. Quando o
povo aqui do pedaco vinha brincar era bom. Mas depois vinha gente da “baixada”,
que fumava maconha, e acabou a “rua de lazer” por causa disso. Eles vinham brincar
e a gente ja foi sobrando. Ai acabou.

Como eram as quadras?

Filha. Era de volei e de futebol. E toda quadra [quarteirdo] tinha. Quando eles
fizeram o ziguezague [redutores de velocidade] foi por causa da rua de lazer. Nao
tinha as quadras de cimento, no inicio era so6 terra e pau fincado.

Quer dizer que as quadras de cimento sdao mais novas? E as arvores, quem
plantou, uns dizem que foi a Prefeitura outros que foram os moradores?

Mae. Eu plantei algumas plantas, fomos nos. A Prefeitura nao fez nada.

Filha. Eu ouvi dizer que foi mais morador, as de calcada aqui foi tudo nos. Isso ja faz
uns dezoito, quinze anos. Na minha lembranca passava uma vala antes do asfalto.
Essas arvores vieram depois que acabou a rua de lazer. Entdao, a gente tinha todo
esse espaco para livre para brincar. Depois que eles fizeram a sarjeta e ficou menor.
Esse alinhamento da calcada veio seguindo a da Escola Técnica mas eles nunca
mediram nada.

E ai vocés foram plantando arvores?

Filha. Surgiram essas arvores porque como acabou a rua de lazer a gente revolveu
entdo colocar as arvores. Antes, quando era rua de lazer, era tudo limpo, tudo livre,
a gente fazia festa, no tempo da Copa a gente enfeitava tudo, se reunia, fazia
vaquinha, na festa de Sao Joao a gente cercava e brincava, fim de ano também.

Por que acabou essas festas?

Mae. Eu pelo menos nao quis mais me envolver.

Filha. A gente foi crescendo, ai veio o perigo de carro. Aqui nesse pedaco nem
passava carro. Era fechado cada canteiro era assim, um sim e um nao. Ai ja foi a
Prefeitura que fechou, ela colocou as jardineiras que era para 0 carro nao passar.
Mas ai o pessoal ia, sentava em cima, quebrava e foi acabando.

Mae. Foi por isso que eles conseguiram abrir para o carro.



268

Mas foi recente que eles retificaram a rua. Teve um protesto “Ame a 25” no ano
de 2005 que impediu essa mudanca, nao?

Filha. A gente nao queria tirar!

Mae. Olha s6 a troca de nome.

Filha. Eu acho que para mim nao deveria mudar. Onde é a [Avenida] Romulo
Maiorana? Ninguém sabe. Fica nessa divida. Tem muita gente que foi embora, um dia
quer voltar aqui e nao sabe mais como encontrar.

Mae. Olha, pelo menos quando eu faco as minhas coisas eu nao ponho Romulo
Maiorana, eu ponho 25 de Setembro.

Filha. E um homem tdo novo para ser homenageado, né? Se ao menos fosse uma
pessoa mais antiga, né?

Mae. Olhe, aquela [Travessa] Enéas Pinheiro era Itorord. Eles tomam o nome e nem
perguntam aos moradores. A [Travessa] Estrella também mudou. Mas muitas nao
mudaram, a Lomas [Valentinas], a Perebebui, a Vileta, a Humaita.

Filha. Sera que tem um interesse nessa mudanca?

Tem, mas é mais ou menos oculto, é para dar mais prestigio aos homenageados, a
familia, ao grupo politico ou econdmico ao qual ele pertence. No Marco todas as
ruas fazem homenagem aos oficiais e as batalhas da Guerra do Paraguai. O nome
original da Avenida 25 de Setembro era Estrada do Conde D’Eu, ele era esposo da
Princesa Isabel. Entdo, em toda cidade brasileira vamos encontrar ruas com esses
nomes. Mudou para 25 logo depois, para homenagear a participacao dos
paraenses na guerra de Canudos. Mas isso foi no inicio do século, entdo, varias
geracdes se acostumaram com esse home por isso acham estranho mudar.

E como era a rua quando a senhora veio para ca?

Mae. Olhe, minha mae era de 1905, ela veio de Macapa com 25 ou 27 anos nao me
lembro bem. Aqui era uma ponte, matagal. Foi um pouco alagado aqui, era mato
alto, imenso. Do outro lado a gente nao enxergava as casas. Nao tinha arvore, s6
mato. As arvores mais antigas sao essas da ponta é que sao mais antigas. As do meio
ndo. Era tudo mato, nado era arvore. Os postes era tudo de pau.

Filha. A gente brincava no meio da rua, brincava muito mesmo.

Como era a relacao de vizinhanca? Mudou essa relacdao? Tem pessoas de sua época
que ainda moram aqui?

Mae. Mudou um pouco, mas eu me dou bem com todo mundo. Do meu tempo tem eu
e uma senhora la na frente. Os outros ja sao mais novos.

Uma coisa que eu notei aqui na Avenida 25 de Setembro, observando da Travessa
Antonio Baena para ca, é que tem muitas casas de dois pavimentos, casas novas,
reformadas.

Mae. Poucas casas eram assim, s6 que tinham mais condicoes. As casa de esquina dos
portugueses. A maioria era casa de barro, enchimento. A minha casa era de palha e
enchimento. Depois comecamos a construir com tijolo e telha de barro. Essas de dois
pavimentos ja sao mais recentes. A minha vizinha a casa ainda era de palha. Agora
que ela mandou fazer.

Todas tinham quintal nos fundos?
Mae. Tinha, mas agora tem a Passagem Olimpia que passa ai atras e ai acabou. Tinha
pé de mangueira, goiabeira.

Quais as restricbes que eram impostas antigamente pela Prefeitura? Hoje nao
pode fazer isso, aquilo, tem normas para tudo, tem que pedir licenca para
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construir, cortar uma arvores, nao pode jogar o lixo no canteiro, enfim. E quando
vocés fizeram a reforma na casa, quais foram as exigéncias?

Filha. A gente teve que ir na CODEM [Companhia de Desenvolvimento Metropolitano
de Belém], no CREA [Conselho Regional de Engenharia e Agronomia], tem que ter o
engenheiro, a licenca. Ja teve essas exigéncias que a senhora falou.

E sobre o corte de arvores das calcadas?

Filha. Nao pode. A nossa vizinha ali do outro lado foi cortar e ela teve que pagar
multa. E era uma arvore que ela mesma plantou. A gente queria tirar essa arvore ai
para poder entrar a Kombi escolar, mas ai eles vieram e disseram que nao podia.
Colocaram um aparelho na arvore e disseram que estava boa e nao podia [trata-se de
um pé de castanhola]. Ai ficou assim mesmo ai eu arredei mais e meti a Kombi aqui.
Depois eu comprei um carro menor, que eu nao tinha condicao de pagar multa.
Agora, eu nao sei como é.

Mas eu vejo casas que tem carros e garagem e que ndo tem mais as arvores da
calcada, tem varios canteiros de calcada vazios e outros sumiram.

Filha. Acho que se tem gente que constroi garagem é porque pagou.

Mae. Aqui sé quem pode cortar € a CELPA [Centrais Elétricas do Para].

Dos ultimos governos qual vocés avaliam como o melhor Prefeito em termos de
limpeza e cuidados da rua?

Mae. Eu acho que foi o Duciomau [Duciomar Costa, ex-prefeito]. Eu sé6 chamo
Duciomau porque a gente brigou com ele para ele nao abrir a rua e ele abriu.

Filha. Ela agora ndao quer mais nem que tire a arvore porque ela acha que a arvore
protege ela dos carros que as vezes tiram o fino na calcada. N6s fomos numa reuniao
com ele [o Prefeito] la na [Avenida] Governador José Malcher. Foi muita gente la. A
gente achava que ia ficar mais perigoso pra gente e ninguém queria que ele abrisse a
rua. Antes era tranquilo a gente sentava aqui na porta. A senhora ta vendo essa placa
da vizinha, eles [0os motoristas] passam por cima da sarjeta e quase entram ha
calcada. Essa chapa é pesada demais e as mocas da limpeza reclamam porque nao
tem forca para suspender e limpar as folhas, ai fica empocada a nossa agua aqui;
morre bicho e fica aquela podridao.

E vocés ja reclamaram com a dona da casa?
Filha. E dificil né, porque é vizinha. E complicado.

E o que o Prefeito disse para vocés na reuniao?

Filha. Ele disse que por ele, ele nao iria mexer na 25. Até veio um técnico olhar e ele
disse que era para preservar, que as arvores reteriam a poluicao nas folhas. Agora
tem assalto tipo “relampago” depois que abriram. Teve mais assalto, muito mais
assalto. Muito morador ja foi assaltado. Quando tem engarrafamento na [Avenida]
Almirante Barroso agora eles correm tudo para ca. Num dia desses deu prego num
onibus aqui na frente e ficou preso ai durante horas, foi um sufoco. Aqui nao da pra
passar carro grande, onibus grande, nem muito carro.

Eu ja enviei em junho um requerimento para a SEMOB [Superintendéncia
Executiva de Mobilidade Urbana de Belém], inclusive sua mae e outros moradores
subscreveram, para suspender o trafego de carros pesados aqui, tal como ja
existe para outras ruas do Centro, porque eu caminho por aqui e sinto que o ar
ficou mais pesado por causa da poluicdo, da descarga dos carros. Vamos ver o que
eles fazem. E a senhora ta feliz aqui?

Mae. Estou, muito, eu adoro aqui. Daqui s6 saio para o cemitério.
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Filha. Eu ja sai daqui e fui morar no Conjunto Stélio Maroja, na Cidade Nova, eu
morava para la. Eu quis levar ela pra morar comigo, mas quem disse que ela quis ir.
Nao vai de jeito nenhum.

E se lhe oferecessem um apartamento novinho como fazem essas imobiliarias?
Mae. Eu nao, nao sou passarinho!

E o que a senhora acha de construir um calcaddo aqui no canteiro para os
moradores caminharem? Nés estamos discutindo um projeto de melhoria da rua,
mas vai precisar sacrificar algumas arvores da borda, o que vocés acham?

Filha. E bom, o que melhorar para nés aqui é bem-vindo.

E como eram as festas de antigamente.

Mae. Quando tinha a quadra junina a gente contratava Boi, Quadrilha. Quando era
fechado a gente botava as barraquinhas e fazia. Vinha gente da Duque. Também ali
onde é o SENAI, na Duque entre a [Travessa] Mauriti e a [Travessa] Barao [do Triunfo]
também tinha. Nas vilas, tudo tinha festa, eles fechavam. Agora tem os evangélicos
que nao aceitam. Isso também dificultou. E agora cresceu muito a igreja evangélica.

Quantas pessoas moram aqui?

Filha. S6 quatro. Tem a minha filha que faz a Faculdade; entao ela prefere ficar aqui
com a minha mae, porque na Cidade Nova onde eu moro é mais distante da
Faculdade. Ela faz Publicidade Comunicacao. Entao, eu fiz um quartinho para ela,
mas ainda tem um bom pedaco e um quintalzinho. A senhora sabe, é uma dificuldade
o transporte. Olha se eu for hoje para la vai demorar umas duas horas porque é
domingo e sempre demora mais. E um sofrimento sao horas em pé.

E o “Expresso” nao funciona?

Filha. Funciona, mas ele ja passa aqui cheio. Mas chega mais rapido, é verdade.
Mesmo que a gente va em pé, ja é melhor do que o outro. E a senhora sabe porque
ainda nao chegaram os onibus articulados?

O projeto tem varias irregularidades e estd na Justica. E o governador esta
modificando o projeto para ampliar, fazer metropolitano ao invés de municipal.
Mae. Esse que esta ai [0 novo prefeito] ta fazendo bem a limpeza de rua. Mas sé no
meio do canteiro que eles nao limpam nao sei porque.

E os presidiarios que vieram fazer limpeza?
Mae. Eu ainda nao vi.
Filha. Tem que ser pessoas de bem.

Mas na época do general Magalhaes Barata, era assim.
Mae. E verdade, mas eu nunca vi problema.
Filha. Dizem que ele mandava jogar os criminosos dentro do rio.

Obrigado por me conceder a entrevista no dia do seu aniversario. Quando eu

terminar a minha pesquisa, a gente vai fazer uma audiéncia publica com os
moradores e vai apresentar o nosso projeto de melhoramento

++++++
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GRUPO DE CADEIRANTES, FREQUENTADORES DO QUIOSQUE “DELICIAS DA 25”, na
Avenida 25 de Setembro.

Eles sao do Maranhao e estavam em Belém, hospedados no Instituto Federal de
Educacao, Ciéncia e Tecnologia (IFPA), para participar de um evento esportivo.

Vocés vém sempre a Belém ou estdao em algum evento?
Entrevistado 1. Sim, € um torneio de basquetebol.

Vocés moram numa cidade que deve ter algum problema de mobilidade. Entéo,
vocés vieram de onde pra ca?

Entrevistado 1: Estamos aqui no IFPA.

Qual foi o obstaculo que vocé sentiu de la pra ca, por exemplo?

Entrevistado 1: Na verdade ¢é a falta de rampa para os cadeirantes principalmente os
que rodam para chegar e nao ficar disputando vaga com os carros.

E também vocé acha que pode ter uma rampa desse lado?

Entrevistado 1: Com certeza! Sem a calcada adaptada do lado de ca, a gente tem
que andar no meio da rua desviando dos carros.

Como tem muito pedestre nessa rua, ha um certo consenso que deveria ter um
calcaddao de ambos os lados. E como deveria ser esse cal¢caddao na sua opinidao?
Tinha que ser um cal¢cadao especifico tanto para noés quanto para vocé?
Entrevistado 1. Com certeza! Ele tem que ser especifico ele vai priorizar tanto o
pedestre, idoso, cadeirante. Mas a calcada fique no nivel so, para poder andar de
uma forma legal sem prejudicar nenhum e nem outro.

Vocé acha que isso pode ser viavel ao cadeirante, desde que as calcadas sejam
adaptadas com rampa?

Entrevistado 1. Na verdade, hoje tem uma resolucao no cédigo dizendo que calcadas
tem de ser todas padroes adaptados, toda no ponto para seguranca do pedestre,
idoso, crianca, cadeirante.

E vocé, onde mora tem essa dificuldade ou tem alguma via que essa mobilidade
seja adequada?

Entrevistado 2. Por padrao as cidades brasileiras nao tém. A dificuldade para todo
cadeirante, deficiente e pessoa idosa. Nés moramos na cidade no interior do
Maranhao e la tem essa dificuldade. No meu caso que sou cadeirante, mas nao é
padrao sao todas desiguais que ndao tem condicao de vocé subir, a nao ser pela ajuda
de uma ou duas pessoas. Entao a mobilidade ficamos restrito a isso, a dificuldade no
interior, mesmo na capital de Belém, vocé vé como é o acesso. Tem algumas
melhorias? Tem! Melhorou e muito, mas tem um vasto caminho a ser mudado.

Vocé acha que a dificuldade se restringe a rampa ou ela inclui também as
calcadas?

Entrevistado 2. Como meu amigo aqui falou. Todas as calcadas tém que ser padrao,
mas vocé vé o desrespeito, as casas tém que ser feitas todas em uma linha reta e as
vezes uma casa € maior que a outra na frente ou entdao mais altas dependendo da
localizacao, quando chove para nao alaga a casa as pessoas fazem uma calcada de 30
cm, 1 m de altura, entao isso dificulta. E nesse caso vocé pode andar duas com sua
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cadeira, mas na terceira nao da mais, vocé tem que descer e da a volta e isso fica
dificil, porque vocé vai ter que descer para rua.

Vocé sabe que pela lei brasileira as calcadas sdao por responsabilidade dos
moradores e existe ja uma proposta de projeto de lei para torna essa funcdo uma
obrigacdo do municipio exatamente por causa disso. Porque quando as pessoas
constroem as calcadas elas se acham no direito de construir do jeito que elas
quiserem, porque sao elas que estdo construindo-se isso torna uma obrigacao
municipal seria favoravel?

Entrevistado 2. Com certeza! Quando a pessoa é dona do terreno e constréi uma casa
ou a loja dela, hoje vocé vé uma placa de saldao de beleza ou um outdoor que impede
a passagem.

Vocé ja se sentiu impedido? O que vocé faz nesse momento?

Entrevistado 2. Sim, porque se vocé for reclamar que esta impedindo a passagem,
nao so6 eu, mas também de um pedestre ou idoso, eles acabam falando que vocé é
abusado ou por mesmo que seja deficiente muitas pessoas acham que vocé nao tem
direito.

Vocé ja sofreu alguma agressividade verbal?

Entrevistado 2. Sim, em todos os sentidos, s6 mudando um pouco de assunto, vocé
vai na fila do banco a pessoa pensa que vocé esta entrando na frente porque quer,
ndo é um direito que eu queria esta executando até porque eu queria esta andando.
Entdao em todos os segmentos, vocé vai reclamar da placa o dono fala, porque nao
passa pela rua ?! Vocé corre risco de ser agredido fisicamente, nesse caso vocé tem
que se calar.

Isso vocé sofreu aqui ou la?
Entrevistado 2. Aqui nao, foi em Imperatriz.

E vocé ja teve algum tipo de dificuldade assim? Em reacdo negativa do cidadao.
Entrevistado 2. Sim!

Pois é, eu estava falando da lei que torna a calcada uma obrigacdo do municipio e
ndo do morador. O que vocé acha dessa lei? Os moradores que quiserem tiram as
arvores porque ele diz que a calcada é dele, vocé acha isso problematico?

Entrevistado 2. E problematico, mas pelo ponto de vista de locomocdo em geral fica
melhor pra ser organizado porque ficava a cargo da prefeitura.

Vocé conhece algum movimento entre os cadeirantes nesse sentido de fazer esse
tipo de demanda?

Entrevistado 2. Nossa cidade, inclusive, sempre se cobra a calcada. Aqui a gente vé o
declinio, este, mas na nossa cidade é muito maior.

La a calcada nao é plana?

Entrevistado 2. E sim, mas os moradores fazem de acordo com a vontade deles. Tem
calcada la que chega a 1 m de altura principalmente no setor comercial.

E vocés fazem isso, vdao para o meio da rua?

Entrevistado 2. E obrigatério, o proprio pedestre, a pessoa que esta com a crianca de
colo o idoso se vé disputando com moto, bicicleta, justamente por causa das
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calcadas que estao todas desniveladas, e se tiver rampa ela é quase vertical. Eles
colocam la e nem querem saber se vai subir ou nao vai, s6 querem saber que ta la
feito.

Eu fiz uma pesquisa de rampa na Avenida Duque de Caxias que sofreu uma grande
reforma com padronizacdo, eles chamam de corredor ecolégico ha cinco anos
atras, mas eu reparei que todas as rampas estdo quebradas e que as rampas sao
malfeitas ou é o carro que faz isso na rampa.

Entrevistado 2. Acredita-se que ambas é pela ma qualidade que foi feito, o material
também e a imprudéncia por parte dos motoristas que passam por cima.

E também vocé acha que a falta de manutencao as rampas quebram?

Entrevistado 2. Quando é feita de um material adequado mesmo o carro passando por
cima nao sofreria a quebra.

Vocé conhece alguma cidade no Brasil que pode dizer esse € um modelo de rampa
adequado?

Entrevistado 2. Acredita-se pelo que eu vejo, ainda nao presenciei, Curitiba, vejo
pela televisao, gente vé que la eles respeitam o comportamento das pessoas como a
cidade em si, a estrutura dela.

Vocés fazem parte de algum grupo ou equipe? Vocés sao apoiados por quem?
Entrevistado 2. E uma associacdo e dentro dela tem essa equipe de basquete de
cadeira de roda. Temos um certo apoio municipal e alguns colaboradores empresarios
e o proprio prefeito e a secretaria de acao social o pai do nosso treinador que tem
um conhecimento nos ajuda.

E |4 em Imperatriz ja tem algum movimento assim para padronizar as rampas e
calcadas ou é muito parado?

Entrevistado 2. E bem relativo. Hoje tem melhoria no setor publico que antes a
dificuldade era muito grande quando se buscava. Mas precisa melhorar e muito, em
questao de porcentagem melhorou 15% la e muito se acidentam. Nao a cidade e si,
mas os pensamento das pessoas, se eu ando nao me preocupo quem ta de muletas,
pensam so neles.

Vamos voltar para um outro aspecto aqui, o transporte em geral, como é o
transporte la. Aqui € muita reclamacdo de 6nibus, porque aqui nem todos sao
equipados com espaco especial para cadeirantes. Outras vezes nem tem o6nibus
que sao equipados, mas os cadeirantes dizem que motorista e cobradores nao
sabem manipular a rampa, vocé tem esse tipo de problema ou é s6 aqui?
Entrevistado 2. Sim, o problema nao é s6 aqui, la também temos também pouco
onibus que sao adaptados. Os motoristas nao sabem manipular a rampa para colocar
o cadeirante pra dentro.

Vocé acha que isso é a falta de interesse da empresa de passar o treinamento, de
investir na qualificacao?

Entrevistado 2. Com certeza, tem uma lei de 20% dos Onibus adaptado para poder
suportar e da direito a igualdade aos cadeirantes.

E quando essa coisa ndo funciona vocé acha que isso inibe a saida do cadeirante e
ele fica mais sedentario, mais dentro de casa, isso dificulta a saida dele?
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Entrevistado 3. Como nosso amigo aqui, licenca, ele mora um pouco distante do local
de treino, ele foi contemplado com uma casa, do [Programa] Minha Casa Minha Vida,
ai onde eles ficam la tem um Onibus. S6 que a empresa ta la a rampa nova que pouco
se usa, mas a empresa colocaram cadeado nas duas portas pra dizer que ta
quebrado. Ai pra ele entrar no oOnibus tem que pedir ajuda ou passar por
constrangimento como ele diz, por pedir ajuda de alguém ou do préprio motorista
que as vezes diz a obrigacao é levar e nao carregar ninguém. Entao eles colocam e o
Ministério Publico que € pra fiscalizar o funcionamento, mas eles nao se sentem
responsavel, os proprios funcionarios dizem que nao rebem treinamento.

E ja tem processo contra essas empresas?

Entrevistado 3. Tem inclusive um cadeirante la que € universitario UFRMA entrou
com uma Acdo, semana passada, porque ao retornar as rampas estavam quebradas
tinha que ter o auxilio. A rampa do onibus quebrada e cadeado em 6nibus novos.
Acredito que pode ser até uma coisa proposital porque l& é perto do Centro. E uma
cidade pequena, mais ou menos 250 mil habitantes e pouco se vé um cadeirante
subindo a rampa do 6nibus. Na verdade eu nunca vi ndo. Ai eles passam na televisao
la a propaganda deles que respeitam as sensibilidades.

Os empresarios tem publicidade dizendo que colocaram tantas rampas e tal?

Entrevistado 3. Tem, é como eu falo, era bom se eu gravasse aquilo ali e depois com
cadeirante e vé a dificuldade pra entrar € um processo que aquilo ali é propaganda
enganosa. Entao é o passivo de punicao da lei.

E vocé ja sofreu algum tipo de dificuldade? Vocé tem algum depoimento a dar?

Entrevistado 4. Nao até porque eu nao preciso de ajuda pra entrar no onibus. Eu ja
sofri na parte do preconceito, no Correio. Fui fazer um negodcio la no Correio, ai
sabem que o deficiente tem prioridade. Um senhor la disse: Ha! Por que ele vai
entrar na fila se ele é igual a nés? Eu disse: Rapaz eu sou assim porque eu nao quero,
vocé pode ficar em pé o dia todinho ai e eu nao consigo, ta bom do senhor € as leis
pra ver que o deficiente tem direito, ndo porque eu queria, mas € um direito meu!

E as outras pessoas como reagiram?

Entrevistado 4. Ficaram todas revoltadas la né, inclusive ele foi até embora, ficou
com tanta vergonha que se retirou do local.

Vocé tem algum depoimento a dar?

Entrevistado 4. A gente aqui fala muito porque vivemos com o pessoal. No meu caso
e do Paulo a questdo é da nossa locomocao, nao é igual a de um cadeirante. O dele é
mais dificultoso, precisa de ajuda. Ja nds nao, porque temos uma mobilidade maior
que a dele, que nao é provisoria € permanente. Eu ando de muletas, ja eles andam
em cadeira de rodas. Entao falamos por esse motivo, convivemos e a gente vé essa
dificuldade até porque temos uma associacao e la vemos o depoimento deles, a briga
por direitos iguais em varios pontos.

Por questdo da saude os médicos dizem que o sedentarismo faz mal a saude, nao
tem uma implicacdo assim direta por ndo ter uma mobilidade adequada, uma
ralacao de sedentarismo, mobilidade e saude?

Entrevistado 4. Resumindo tudo isso é questao de apoio. Falta de incentivo, tanto da
parte do governo quanto da populacao, dos empresario. Porque isso poderia mudar a
situacao do nosso Brasil.
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OUTROS FREQUENTADORES DO QUIOSQUE “DELICIAS DA 25”.
Casal residente em Ananindeua (regido metropolitana de Belém).

Como foi que vocés descobriram esse quiosque, por que esse quiosque e nao
outro?

Entrevistado 1. Por causa do caminho, né, e a gente nao mora aqui, agente é de
Ananindeua, entao pra gente cortar o caminho a gente pegou aqui, como a gente
ainda nao tomou café a gente viu esse quiosque e parou.

E vocés vém por esse caminho como alternativa a Avenida Almirante Barroso?

Entrevistado 2. E pra cortar transito pela Almirante Barroso que ta muito
engarrafada, muito 6nibus, entao a gente pega como alternativa.

Vocés fizeram essa opcdo de pegar aqui como alternativa desde quando, isso é
uma coisa antiga ou uma coisa recente?

Entrevistado 2. E antiga! Sempre eu pego como alternativa, se tiver engarrafado a
Almirante como tem ultimamente, ai, € alternativa.

E a questdo do canteiro chama a atencdao de vocés ou ndao? Ou vocés passam
indiferente a esse canteiro? Vocés observam, vocés comentam, vocés tem alguma
opinido sobre ele?

Entrevistado 1. Olha, pra te falar a verdade, eu nao frequento isso aqui, o meu
transito é Marituba Ananindeua. Eu quase nao venho pra ca, € ele que anda mais pra
ca.

E o que tu achas desse canteiro arborescente? E diferente da Avenida Almirante
Barroso?

Entrevistado 2. E diferente com certeza!

E o que vocé acha, é legal?

Entrevistado 2. E legal sim! Eu acho que parte dele é sim, com certeza ndo precisa
destruir, tem como fazer, tem como desviar transito, tem outras alternativas, nao é
sO aqui. SO isso aqui ndo vai resolver! Entao nao adianta isso, destruir isso aqui e
continuar a mesma coisa.

E o que vocés acham desses quiosques de alimentacdo tipica, tapioquinha,
tacacd, vocés acham isso legal, tem que ser mantido, preservado?

Entrevistado 2. Pra min tém que manter, porque as vezes, com a correria do dia, tu
sai da tua casa sem tomar café e tu tem que tomar café no caminho e se nao tiver
uma padaria que tem isso, né, os quiosques, eu acho assim, que tem que
permanecer.

Mas as pessoas também argumentam, os comerciantes que nao precisa da
quiosque porque fica tomando espaco da rua e tem a padaria tem o
supermercado, o senhor acha que é a mesma coisa ou tem diferenca?
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Entrevistado 2. Tem diferenca, tem que manter, tem um jeito de ajeitar a rua e a
praca e manter os quiosques, nao precisa destruir tudo nem tirar tudo, nao vai
resolver, entao tem que manter que manter sim, é diferente ndao € a mesma coisa.

Mas assim, o que vocés acham diferente porque, por exemplo, o lider vende
também tapioquinha, qual a diferenca de comer tapioquinha no [supermercado]
Lider e comer aqui?

Entrevistado 2. Nao ta no ar-condicionado.

Entrevistado 1. Pelo menos, onde eu moro nao tem supermercado onde venda uma
tapioca, que venda um cuscuz, nao tem isso. Entao tu vai procurar isso aonde? As
vezes tu quer comer uma tapioca, tu nao vai no Lider comer isso, entao os quiosques
sdo mais praticos e, por exemplo, eu to comendo pela primeira vez aqui, até o
ambiente, o ar que eu to respirando, aquele friozinho do dia a dia, totalmente
diferente.

Da manha, né?! Vocé acha que tem mais prazer, mais qualidade e isso melhora o
seu astral pro trabalho pra comecar o dia cedo?
Entrevistado 1. Ainda vou estudar.

Vocé é estudante, vocé estuda o qué?
Entrevistado 1. Eu faco pos.

Po6s de qué?
Financas.

E como é teu nome?
Entrevistado 1. Natalia.

E vocé mora la em Ananindeua ha quantos anos?
Desde que eu nasci.

La tem ruas assim arborizadas?
Quase nao.

E mais asfalto, pista de rolamento?
E mais sol mesmo.

E ndo tem muita arborizacao?
Nao!

Vocé estranha isso?
Com certeza e muito, eu sinto quando eu venho pra essas areas assim.

A mudanca de temperatura?
Sinto!

E vocé também mora numa area arborizada ou desmatada?
Entrevistado 2. Do mesmo jeito, quente!
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E tem algum movimento la no sentido de arborizar a cidade, tem ONGs que
trabalham no sentido da preservacao?

Entrevistado 2. Nao conheco.

Alguma vez vocés ja foram convidados para plantar uma arvore?
Entrevistado 2. Nao!
Entrevistado 1. S6 no colégio quando eu tinha uns dez anos.

S6 no colégio, depois morreu?
Entrevistado 1. Acho que até morreu a planta que eu plantei.
Entrevistado 2. As ONGs pra la sao mais no sentido de ajuda social, coisa mais basica.

A coisa ambientalista vocés ndo veem?
Entrevistado 2. Nao!

E vocé mora ha quantos anos em Ananindeua?
Entrevistado 2. Um ano e pouco.

Vocé morava em Belém?
Entrevistado 2. Morava.

Morava em que bairro?
Entrevistado 2. La no Umarizal.

E por que vocé saiu do Umarizal?
Entrevistado 2. Trabalho.

Vocés conhecem pessoas que moram aqui no Marco? Vocés fazem outra coisa aqui
no Marco além de ser um bairro de passagem?

Entrevistado 2. Conheco! Tenho pelo menos uns cinco amigos aqui, s6 aqui na rua
tem trés.

E vocé frequenta o bairro, vocé vem de vez em quando?
Entrevistado 2. E mais caminho.

Se vocé pudesse morar aqui no bairro do Marco vocé moraria, vocé gosta do
bairro?

Entrevistado 2. Com certeza! Porque fica perto do Centro pra tudo.

Vocé acha que é um bairro central?
Entrevistado 2. Sim, porque é articulacao pra tudo quanto é lado.

Como é seu nome?
Entrevistado 2. Joao!

Qual é sua idade?
52 anos.

E vocé?
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Entrevistado 1. 28 anos.

Esta bem! Gente obrigada!
Entrevistado 2. De nada!
Entrevistado 1. De nada!
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EPILOGO

Temos que matar a rua.
Le Corbusier

O urbanismo ¢ a realizacdo moderna da tarefa permanente que salvaguarda o poder de
classe: a manutengdo da atomizacdo de trabalhadores que as condigdes urbanas de
producéo tinham perigosamente reunido. A luta sempre travada contra todos os
aspectos dessa possibilidade de encontro descobre no urbanismo seu campo
privilegiado. O esfor¢o de todos os poderes estabelecidos, desde as experiéncias da
Revolucdo Francesa, para ampliar os meios de manter a ordem na rua, culmina afinal
com a supressdo da rua.

Guy Debord

Com a supresséo da rua morre o pedestre e nasce 0 motorista.

O motorista, portanto, € uma invencdo do urbanismo, assim como a via se
converte em infraestrutura para que o automdvel se realize como artefato-mercadoria.
Desde entdo, instaura-se uma relacdo social moderna e suis generis, a relacdo entre
motoristas e pedestres, marcada invariavelmente pela tenséo e pelo conflito regulado e
gerido pelo Estado via sistema normativo de transito, em decorréncia da disputa pelo
uso da avenida, que suprimiu a rua. Essa disputa que esta na base da “violéncia no
transito” ora ¢ revelada, ora é escondida e dissimulada nos discursos demarcatorios das
fronteiras entre espaco publico e espaco privado e do “direito do cidadio de ir e vir”.

Nos bairros e na cidade contemporanea essa disputa € decorrente da atribuicdo
desigual dos espacos de uso por motoristas e pedestres. O pedestre luta pela preservacédo
e reconquista do seu espaco de andar, frequentemente invadido mesmo naquilo que pelo
contrato social foi regulado como seu: o passeio ou calcada. Mas essa relagdo é
invertida quando o pedestre resolve usar a via como rua de protesto, e 0 motorista passa
a reclamar do seu proprio direito de ir e vir (discurso gque virou ideia-feita no jornalismo
viario, cujo objeto de trabalho chama-se engarrafamento). Sendo a méo dupla uma
condicéo inerente a rua, esta, convertida em via, constitui-se meio de afastamento das
populacdes da cidade — expulsdo, segregacao, dispersdo, despejo, desapropriacéo — e, no
sentido contrario, meio de trazé-las de volta, na forma de multiddo que ocupa a rua (é o
devir-rua da via).

Se a via se apropria da méo dupla da rua (movimentos de médo e contraméo), a
multiddo reapropria-se da via, suprimindo-a com a instauragcdo do seu devir-rua, em

outras palavras, a multiddo reatualiza a rua como espago comum, comunitas. Assim
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deve ser interpretado o movimento politico de ocupacéo das ruas, de interdicdo de vias,
fechamento, barricadas, protestos. Temos ai a expressao da dialética: rua-via.

O movimento do capital € sempre um movimento de desapropriacdo e, portanto,
sujeito a0 movimento contrario de reapropriacdo. E nesse movimento se instaura o
conflito que é potencialmente revolucionario, quando ndo capturado pelas ideologias
reformistas. O potencial revolucionario esta no pedestre, ndo no ciclista. A ordem e o
mercado capitalista absorvem o ciclista, mas ndo podem absorver o pedestre, porque
este ndo depende, para andar, nem do artefato técnico nem da industria que produz o
artefato (o pedestre é um elemento estranho, que dispensa as mediacdes técnicas do
mercado, ainda que esteja sempre submetido ao poder de seducgédo de Nike & Company).
O corpo é o seu proprio meio de caminhar, seu proprio artefato. Mas o pedestre deve,
como téatica, apoiar o ciclista nas suas lutas pela conquista do espaco para suprimir o
automovel da via e reconverté-la em rua, dentro de um projeto de reapropriacdo social
contra a apropriacdo capitalista; o devir histérico do espaco comum de circulacdo na
cidade é a rua. A bicicleta é um artefato e a via também é ciclistica. Na Avenida Duque
de Caxias, 0 espaco do pedestre foi duas vezes retalhado, primeiro para dar lugar ao
automovel, e depois, a bicicleta: ambos tém como denominador comum a via, na forma
de rodovia e ciclovia. Ao pedestre foi concedido apenas o passeio, ou seja, o direito de
passar do espago da casa para 0 espaco da via, e vice-versa. Aquele que desobedece a
esta regra coloca a sua vida em risco, risco de morte. Portanto, o passeio € uma
invencdo da via criada pelo e para o0 automovel. Logo, a supressdo da via e o retorno da
rua decretam a perda de fung@o do passeio e restaura a seguranca comum do pedestre
como coletividade, ou coletividade de pedestres.

A 25 de setembro é uma via inacabada, uma via incompleta, e nesse sentido
imperfeita do ponto de vista da mentalidade corrente, porque ela ndo realizou
plenamente o seu projeto modernizador de avenida. Ela é metade rua, metade via. E
como rua ela preserva ainda vestigios de antigas civilizagdes, dos povos indigenas, dos
povos némades que caminham pelas matas, em mao dupla. A rua indigena é um
caminho na mata. E antigos moradores usam essa expressao para designar como eram as
ruas do Marco no passado: um caminho, um caminhozinho. Dai a disputa que se
instaurou nessa rua com os moradores que querem preservar esse sentido da rua contra o
projeto modernizador de avenida, posto virtualmente no planejamento do bairro na
virada do séc. XIX para 0 XX. E uma das manifestagbes dessa disputa aparece nas

estratégias da classe dominante de apropriagdo simbélica dos nomes da rua.
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Sr. COSTA. Dono de uma pequena lavanderia, na Av. 25 de Setembro. Maranhense
de origem, tem cerca de 40 anos; veio para o Para ja faz muitos anos.

Conheci seu Costa como cliente da sua lavanderia quando ainda funcionava na
Trav. Vileta, onde iniciou seu pequeno negdcio em sociedade com a ex-mulher. A
principio ele relutou em me dar entrevista, por falta de tempo, alegou, mas
quando se decidiu foi gentilmente até minha casa no final do expediente. Foi a
unica entrevista feita em casa de todos os meus entrevistados. Come¢camos nossa
conversa informalmente sobre problemas de inseguranca em Belém e no bairro.
Foi quando ele me relatou que ja tinha sofrido assalto no seu local de trabalho.
Fiquei surpresa, ai comecamos a gravar.

Seu Costa, me conte como foi essa historia, do assalto a sua loja.
Ja aconteceu duas vezes. A primeira vez chegou um rapaz e disse que queria o
celular da gente.

Isso a que horas?
Era umas dez horas da manha. Eu disse que nao tinha. E ai ele puxou a arma. Ele
estava mais nervoso do que a gente.

Quanto tempo faz?

Ha uns dois meses. Ele disse que queria dinheiro. Eu ndo estava, tinha ido fazer uma
entrega e ele ficou sozinho com a atendente. Ficou nervoso. A policia olhou a cara
dele pela camara e ele estava sem nenhum disfarce. Os dois jovens e fisicamente
bom de trabalho.

Fortes, o senhor quer dizer?
Sim! Fortes.

O senhor conhece outros comerciantes que ja foram assaltados na rua?
Sim, mas sem violéncia fisica.

Sem agressao?
Sim, sem agredir. Ali naquele perimetro sé eu que nao tinha sido assaltado ainda.
Sem violéncia, sem agredir fisicamente.

E a arma era de verdade?
Pelo tamanho dela e pelo brilho parece que sim, eu ndao conheco arma.

Depois disso, o senhor tomou providéncias para se prevenir?
Eu coloquei a porta de vidro e a camara. Botei pra inibir um pouco.

Antes da porta de vidro como é que era, eu ndao lembro mais!

Era aberto, s6 baixava a porta quando fechava a loja. A gente so fica frustrado
porque o governo deveria cuidar disso. Nao é papel nosso, dos comerciantes, nem da
populacao.

O senhor nao ficou paranoico depois dessa experiéncia?
Eu nado, eu confio em Deus. Eu nao me preocupo muito, eu abro normal, fecho
normal. Se eu for ficar pensando nisso eu nao trabalho mais.

O senhor acha que a religido, a crenca ou a fé tem algum efeito nessa energia
positiva ou negativa em torno das pessoas?
Influencia sim. Tem influéncia. Eu sou evangélico.
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O senhor vai ao templo todos os dias?
Vou trés vezes: aos domingos, segunda e quarta. As outras (religides) se dizem
catdlicas, mas nao vao na lgreja.

E uma caracteristica dos catélicos, ndo ir com tanta regularidade.
Acho que é mais um costume, ele nao tem a certeza.

Mas voltando a questdao da seguranca. Eu comecei por essa questdao porque ela
esta na ordem do dia. Os jornais ou telejornais e programas de televisdo como o
Barra Pesada ficam repetindo todos os dias essas noticias. Acho que quando a
midia fica repetindo uma coisa negativa como um delito, um crime, todos os dias
acaba sem uma analise acaba banalizando.

A TV deveria entrar com programas educativos.

Eu também acho. Esses programas todos os dias, de tragédia, assassinatos. Tem
um principio taoista segundo o qual o pensamento positivo atrai as coisas
positivas, ele energiza positivamente a sua aura E o pensamento negativo tem
efeito contrario. Por essa razdo acho que esse é um equivoco da midia.

E verdade, as criancas estdo vendo...

E vocé passa a aceitar aquilo, vocé nao se indigna, nao se revolta. Nao é mais um
problema. A gente se preocupa a resolver o que é um problema. Se vem um
apresentador de televisdao e diz esse cara ou essa quadrilha roubou, por isso e
aquilo, ele vai ser preso, e julgado. Ele é do mal, cria-se uma simplificacao de
uma coisa que ndo é simples. Eu fico besta de ver. A familia. Mudanca muito
grande nos costumes. Eu tive uma mae que me ensinava. Hoje em dia essa familia
esta...E a mulher da periferia esta na classe média cuidado dos filhos dela e seus
filhos....

O senhor mora na periferia?
Olha, eu moro na [Avenida] Pedro Alvares Cabral com [Avenida] Dr. Freitas. Nao sei
se é periferia.

E o senhor mora la ha muito tempo?

Moro trés anos. Mudei para la. Eu tenho uma casa ainda em Ananindeua que apesar
de ser periferia, temos uma casa num Conjunto que é bom, de qualidade, dentro dos
conjuntos. Tem a portaria, os muros, em volta tem invasao.

E ai resolveu sair?
Sim pela distancia, mas eu prefiro morar la.

O senhor tem filhos?
Tenho um de 18 e um de 6 anos.

Por que o senhor mudou para ca?
Olha foi por causa do transito que ele retardava a chegada no trabalho.

Quanto tempo o senhor levava?

Uma hora. O transito mal planejado, motoristas mal-educados, a prefeitura
omissa. Principais erros: falta de sinalizacao, faixa de pedestre. De faixas de
orientacao.

O senhor nao acha que tem muito carro na rua?
Tem. Mas tem que ter, as pessoas querem!



300

Tem essa discussao: Tem muito carro na rua porque nao tem transporte publico
de qualidade.

Se tivesse um BRT eu teria ficado em Ananindeua. Usava o carro aqui sO para
distribuicdo. Eu creio que ta acontecendo. La no conjunto trés conhecidos meus,
mudaram. Por causa disso. Por causa do transito. Na ida era mais dificil. Uma hora e
meia, duas horas. Perdendo tempo, poderia estar estudando, dormindo,
descansando. O transito influencia demais na vida da gente.

O que o senhor acha dessas solucdes que estdao sendo apontadas?

Olha o BRT é uma brincadeira. Gastaram, o cidadao fica impotente. Uma coisa
inacreditavel. O estado pode fazer o que quer. Por exemplo: A gente vé nos jornais
muita reclamacao. A prefeitura sempre prometendo que vai fazer um estudo que vai
realizar e nada.

O senhor se lembra quando ouviu falar pela primeira vez em BRT?
Tem uns 10 anos. Faz mais de 10 anos. Ai gastando dinheiro e faz um contra piso ali,
faz um concreto e nao mudou nada!

Como vocés interpretam os problemas sociais cotidianos na esfera religiosa, vocés
levam isso para a igreja? Como é que vocés fazem essa relacdo ou nao fazem, na
igreja evangélica? Existe essa interpretacdo dos problemas sociais, ou s6 pessoais?
Olhe, nos acreditamos, assim, que o pais ta do jeito do que esta, que o pais estava
pior porque houve muito idolatria. Essas festas catodlicas esta fora da religidao. Falar
em Espirito Santo era desconhecido e para nos é Deus aqui na Terra. A senhora sabe
que existe um estudo que diz que quanto mais evangélico é o pais, melhor ele é,
mais desenvolvido como é na Finlandia. Eu acho que essa desigualdade é
consequéncia.

Negécios. Tudo comecou ali?
Sim, ali na [Travessa] Vileta. Meu pai sempre teve comércio (...) Era um comércio e
padaria. Ai foi diminuindo.

Isso aonde?

No Maranhao, em Cururupu, no interior.

Nos somos 7 filhos. Todos vivos. Trabalhava com ele desde criancinha. E vim morar
em Belém com a minha irma, porque depois que o papai quebrou nao teve mais forca
e a decepcao foi muito grande.

O senhor nao fez pesquisa nenhuma?
Foi por necessidade.

Por que aqui no Marco?
Porque aqui € como se fosse no meio de Belém. Ai ficaria facil entrega.

Ai vocés ficaram quanto tempo aqui?

Mais ou menos 1 ano. Nés tinhamos também um [ponto] na vila. Ai nés nos separamos
e ela ficou aqui e eu fui pra la para a [Avenida] 25 [de Setembro].

E bom o ponto, mas ele nao quer vender.

O senhor paga quanto de aluguel?
RS 1.700, 140 metros quadrados.
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E ai o senhor resolveu ficar ? E essa clientela cresceu rapidamente ou foi numa
escala?
Foi crescente aos poucos.

Qual o perfil da sua clientela ?
De modo geral sdao pessoas de classe superior, classe média, média alta e alta alguns.
E por ultimas algumas de classe média baixa. Lavava algumas pecas de edredom.

Vocé trabalha mais com dinheiro vivo, cartao, onera, como é?

A maioria é no cartdao que era taxa alta e diminuiu. Era trezentos e pouco por més.
Agora a lei obriga que tem que ter uma maquina para todos os cartoes. Antes era um
aluguel de uma maquina. Uma so6 do Credicard e cada uma pagava 300 reais.

Como tem gente para fazer esse tipo de lei.
Mas isso mudou faz uns cinco anos. A gente nao paga mais aluguel.
Quem vai comprar revista é dez reais, vinte.

E a conduta das pessoas. Sao educadas?

Houve dois desentendimentos s6 em 10 anos. Tem gente que ta quase enlouquecendo
e nao percebe. Tem uma senhora que levou um tapete de pele de carneiro. Nao pode
dar lavagem pesada. Nao é como o sintético. Expliquei para ele e ele nao explicou
para ela. E o no dia que ele foi buscar nao estava pronto. Eu disse estamos na
segunda lavagem. E ele parece que ia fazer uma festa. Ai ela falou umas besteiras e
eu também falei, e também a submissao dele que ficou calado e foi desagradavel.
Ele ainda levou, so roupa dele. Ainda bem porque dela eu ia recusar. Ele e o filho sao
educados. O filho é até cantor.

O outro caso?

Foi um cidadao que é major da policia militar afastado. Acho que foi loucura. Eu
disse: 269 reais. Nao! Chegou dizendo: Depois eu pago 20. Eu disse nao, nao pode!
Acho que deveria levar, me ameacou. Disse: E para coronel da policia. Eu mando te
matar, eu te mato. Ele nao levou. Eu fui na delegacia registar queixa de ameaca. Por
isso que eu digo existe gente perturbada. Depois disso, ai fomos na delegacia. Ele
dizendo que nao quis falar aquilo.

Ele era idoso?

Nao uns 40 anos. Eu disse rapaz eu tenho muitos anos de artes marciais. Ai o
delegado perguntou se eu queria levar pra frente. Quem via nao acreditava que
aquilo tinha acontecido. Foi um momento. A sociedade esta organizada de um jeito
que se a pessoa nao estiver preparada ...

A relacdo com os empregados.

O papai sempre teve [empregados]. S6 que no interior. Naquela época, eu contratei
um contador. Eu e as pessoas: atendente, passadeira, lavadeira e o contador. Nos
somos 6 pessoas. Comecou com eu e mais uma. Depois nés somos 6 pessoas. Numa
lavanderia nao pode ter mais de seis. Lavanderia doméstica, diferente da industria.
Uma lava, trés passam. E um trabalho como se fosse artesanal. Um cliente leva dez
pecas e o cliente quer de um jeito. Tem que ter varios nucleos de producdo. Na
industrial tem que ser grande mesmo.

Tem uma agencia onde se contrata mao de obra para trabalhos em lavandeira?
Olha isso é uma coisa de louco. Ter até que tem. E isso? Nao, a gente pde anuncio
nos jornais, ou indicacdo de quem ja trabalhou. Microempresa nao. Anuncio de jornal
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vem todo tipo de gente, a gente tem que ter o olho experiente. Uma vez veio uma
moca que roubava. Tem muita gente que trabalha e rouba. Entao tem que ter muito
cuidado com isso. A gente poderia ligar para o SINE mas eu nunca usei o SINE. Pée um
anuncio vem 100, s6 10 querem trabalhar. Outros enganando a si mesmo e a familia.

Como o senhor define o seu negocio?
E uma microempresa e com a abertura de uns trés pontos daquele ja € uma média
empresa.

E quais sdo suas perspectivas?
E me expandir.

Sonhos?
Fazer o negdcio crescer. Todos que trabalharam comigo.

Tem vontade de morar aqui no bairro ?
Se tivesse uma casa grande com quintal... Nao, muito porque fui criado em casa. Eu
tenho um apartamento na [Avenida] Dr. Freitas, mas eu prefiro [casa].

Alguma vez teve o sonho da “seguranca” do funcionario publico? Os seus filhos
tém o sonho do emprego publico?

Eu gosto de comércio, apesar do Brasil nao valorizar. Pelo contrario eles demonizam
0Ss empresarios.

Se o senhor fosse para a tribuna que tipo de legislacao levaria para la ?

Tem varios aspectos: Funcionarios. As leis colocam os patrées como inimigos dos
funcionarios. Se o funcionario trabalhar bem um ano e quiser mudar, se honesto ele
quiser sair nao recebe o seguro desemprego. Se o funcionario é ruim, falta é
despedido ele recebe. FGTS. O governo pega para emprestar para o Eike Batista. Isso
€ terrivel. Vai para a mao do mercado imobiliario que constréi coisa parece de
pombo. Mas pelo menos, tem que ter pelo menos a prestacao de 50 reais. (Nao a
menor é 25 reais). Mas a maioria € para faixas mais altas. Olha o supermercado
Nazaré deixou de entregar em domicilio. Nao tem mais. Sabe o que é o
[supermercado] Lider contrata para ser entregador, mas se por um acaso ele tiver
sem nenhuma entrega e o chefe pede para ele colocar uma caixa ai ja é desvio de
funcdao. Em Sao Paulo o supermercado contrata como entregador de moto ele tem
que pagar como motoboy. A Justica do Trabalho. A justica das relacdes trabalhistas &
uma melhor visao que esta sendo.

++++++

Sr. JOAO MELO. Aposentado, 91 anos. Reside na Av. 25 de Setembro. Trabalhou
como agougueiro. Morador antigo do bairro. Nos o entrevistamos no patio de sua
casa, pela manha, onde ele costuma ficar todas as manhas, sentado, de bermuda
e sem camisa. Uma de suas filhas acompanhou e participou da entrevista.
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Comecamos nossa conversa sobre a rua, a moradia e o que mudou com a
retificacdo. Ele tem uma rixa com o vizinho que ja dura décadas.

(pergunta inaudivel)

A casa que eu comprei chovia ai fui la na CONSULAR e melhorei. Hoje o filho
derrubou e mandou fazer essa. Meu filho é perito “nimero um” do Renato Chaves.
Estou aqui com 60 anos ja. Comprei essa casa por 800 mil réis.

E ja tinha esse vizinhos?
Eu queria achar uma autoridade que acabasse com esse jogo de bola.

Quem joga bola?

E esse vagabundo! Uma vez tava um senhor quebrando um galho ai que jogava folha
no meu quatro. Ai eu peguei dei 5 reais e disse para um rapaz quebrar o galho. Ele
disse, nao corta nada, aqui quem manda sou eu. Eu disse vocé nao manda nada. E ele
veio para me bater. Eu tinha uma mensagem para mandar la pro inferno e tu vai ser
o portador. Ai as meninas ouviram vieram e foram la na policia, ai o delegado
mandou um documento para ele assinar. Comprei por 800 mil reis. Quando eu me
casei a minha senhora ganhou um cisne, um pato bonito estava em cima de uma
mesa. Eles chutaram a bola de la entrou pela janela e quebrou o cisne. Tinha saido
de casa fui la na Caixa D’agua, em Sao Bras, onde ficava a delegacia. Quando cheguei
ela tava chorando, olha o meu pato quebrou. Eu sai para tomar providéncias. Fui la
na sede da Policia na Caixa D’agua, quando cheguei na [Travessa das] Mercés tava o
portugués socio da Importadora de Ferragens e da Sapataria Vasconcelos. Nao
adianta tu ir na policia que ela nao toma providéncia. Com moleque ninguém da
jeito. Ai entramos |4, botou o cavalete e tirou trés caixas de arreste. Ele disse, vocés
botam no bolso e vocés espalham la onde eles jogam. SO nesse dia eles gastaram trés
bolas. Fui no aniversario da minha irma la na [Travessa] Curuzd. Ai ficaram com raiva
de mim. Alguém disse, olha tu tem cuidado que tem vinte moleques com pau pra te
dar uma pua. O meu genro tinha recebido um revolver que ele tinha recebido como
pagamento. Peguei o revolver e fui la. Vocés ndao vao me bater? Entao bate. Ai foi
moleque correndo para todo o lado. Ele era o chefe. Ai ficou essa rixa. Ai levaram na
policia e ele assinou um documento. Essa criatura criou dois gatos la em cima.
Quando os gatos cresceram eles quebraram 30 telhas de meu telhado e um guarda-
roupa. Os filhos dizem deixe isso para la. Por que se eu fosse na policia ele ia pagar
tudo. Mas ai eles nao deixaram. Aqui tem um senhor que tem uma fabrica de graxa.
O pessoal que fala comigo é inimigo deles. (Que tal seu Jodao tudo bem?) Quando ele
passou la ele esculhambou com ele. Se uma pessoa for telefonar ai ele bota pra
correr. Mas a vida € essa. Até 10, 11 horas ele joga bola porque ninguém pode.

E as coisas boas da rua?

Filha. Tinha rua de lazer, na Copa. Isto aqui, antigamente uma pequena, a Sandra,
pela quadra de natal ela enfeitava esses paus, era bonito. Tinha lazer!

Pai: Que lazer, tinha sé vagabundo! Quem plantou isso aqui fui eu, a prefeitura nao
plantou nada. Eu me arrependo, porque quando estava esse paus tudo em pé, veio o
pessoal da Amazonia [Celular]. Ai na hora de almoco vinha os caminhdo bal, vinham
e quando chegavam ai, eles saltavam o carro botavam a rola para fora....

Filha, tinha um rapaz aqui, o Black, que morreu, foi ele que plantou. A maioria foi
ele que plantou.

Pai. O Unico prefeito que fez alguma coisa por aqui foi o “Papudinho” [Hélio da Mota
Gueiros, ex-prefeito]. Ele mandou ajeitar essa pista, que o Duciomar Costa [ex-
prefeito] tirou essa curva. O Papudinho mandou tapar os buracos. Tinha uma turma
de doze mulheres varrendo todo dia. Era uma turma até a [Travessa] Mauriti. Praca?
Eu sou a favor que faca o canteiro como fizeram das outras ruas, a [Antonio]
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Everdosa, a [Avenida] Duque [de Caxias], a [Avenida] Marques [de Herval] para
acabar com essas patifarias de colocar carros. Porque a CTBEL vira e mexe esta. O
Duciomar Costa trouxe a planta, ia fazer, mas com esse negocio de politica corriam
com o Ministério Publico, a maioria dos moradores nao concorda, a quantidade de
gente fotografando esse paus quando cortaram. Ele disse que o pessoal daqui nao
querem que ajeite a rua. Ai comeu todo o dinheiro e pronto, hahahahah!

Filha. Ooo papai!

Qual a tua visao da infancia na rua?
Filha. Ta melhorando, mas poderia ficar melhor. Nds brincavamos de volei, “rua de
lazer”, cemitério, época de Copa [do Mundo] e Sao Jodo enfeitava.

Tem fotos?

Nao! Meus filhos foram criados aqui, porque nao tinha essa passagem de carros, era
fechado. A feirante da Associacao, Dolores, me falou que estavam negociando para
liberar bebida na época da Copa, ja que na feira nao pode vender bebida.

Mas a gente sempre teve uma vida boa aqui.

Nunca teve mobilizacao?

Teve abaixo assinado para nao retificar, mas nao foi encaminhado. Mas tinha que
fazer isso para desafogar a [Travessa] Antonio Baena a [Avenida] Duque [de Caxias].
Mas eu acho que tem que melhorar s6 isso, fazer as pracas.

Quintal, ainda tem?

Tem vasos, porque é tudo lajotado, tem a lavanderia. Antes tinha, tinha um pé de
cajarana, mamao, fazia sombra. Tem muitas casas aqui que ainda tém quintal com
arvores, quintal...

Pai. Todo carro passa por aqui; é a rua que descongestiona a Antonio Baena, deviam
olhar para isso mas nao tem quem olhe. Sé o carro da Camara [Municipal] toma conta
do estacionamento.

52 anos, mudou muito os vizinhos?

Filha. A maioria sao os mesmos, esse daqui é antigo. Aquele da esquina que tem bar
era uma mercearia. Apesar que € alugado. O barzinho da esquina também. Tem mais
de 15 anos, era uma mercearia. Sempre teve tudo por perto. Antigamente a feira
vinha até aqui. Depois voltou para la.

Foi o Edmilson Rodrigues?

Filha. Foi! Mas quem inaugurou foi o Duciomar [Costa, ex-prefeito].

Pai. Por que a Camara [Municipal] é bem ai; nunca vi os vereadores por aqui. Eles
entram de carro e sai de carro.

E na eleicdes eles caminham?
Aparecem muito. Esse ano veio o [Arnaldo] Jordy. Eles nao vém nem fazer campanha.

Mas o Arnaldo Jordy foi candidato a deputado federal!

A vinda da Camara melhorou?

Filha. Nao, melhorou nada. Eles usam os estacionamentos e impedem o morador de
estacionar.

Versao da filha sobre os caminhdes-bal, que estacionam em cima do canteiro.
Trazem a marmita descansam um pouco e vao embora. Nao tem nada a ver é
encrenca dele. As vezes um encosta e mija.
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Seguranca?
Filha. Acho que é em todo lugar. Esse ano, aquela casa bem ali branca teve um
sequestro.

Mas é uma fortaleza!

Filha. Mas o rapaz estava vestido com uniforme de vigilancia sanitaria. E esse rapaz
tem até uma barraca grande la na feira foi o maior aué. A gente fica com medo
porque ele fica com o cadeado aberto. Mas ele é teimoso. A minha irma vem de
segunda a sexta e a gente se reveza ele nunca fica so.

Aqui é mais perto. Onde eu moro também é bom. La € conjunto aberto, mas bem
cuidado; é arborizado, tem feira, tem shopping, tem farmacia. Conjunto Gleba Trés
[no bairro Nova Marambaia].

Pai. Eu tenho fé neste prefeito, ele tem boa vontade. Ele e o governo do Estado
ainda vao fazer essa rua. Ele falou ai no canto. Eu perguntei, qual é o seu projeto?
Tem muitos projetos, mas falta capital porque o Edmilson Rodrigues deixou a
prefeitura endividada, o Duciomar [Costa] ficou 8 anos fez alguma coisa mas depois
nao deixou nada. Depois...rararararararara!

Eu estou fazendo minha tese de doutorado; quero que a informagdo sirva de
subsidio... conversa com os moradores... a gente tem uma proposta de audiéncia
e também com a FAU para fazer um plano de urbanismo para cda, porque se a
gente esperar pela Prefeitura, eles querem fazer uma coisa radical para acabar;
acabaram com todas as arvores da [Travessa] Antonio Baena; a cidade esta
ficando muito quente; a gente também esta preocupado com as mudancas
climaticas.

Filha. E porque se forem fazer um projeto aqui eles vao tirar as arvores;

Nao necessariamente, o projeto pode apenas remodelar substituir espécies,
reordenamento sem perder o canteiro, porque noés precisamos de areas de
drenagem na cidade; até as calcadas quando morre uma arvore as pessoas nao
plantam mais, acimentam.

Bom empalhador.

Pai. Isso aqui era tudo casa de PALHA. De onde vinha essas palhas. No porto da Palha
e no Bacuri no [bairro] do Telégrafo. Vinha por barco. Pagava o carroceiro para
trazer. Essa casa ali, era s6 uma casa. A japonesa mora numa e a dona Esmeralda na
outra. Era uma senhora, Benvinda, que vendia tapioca; era uma casa so6 grande, mas
chovia muito. E eu tinha a fama que eu cobria casa de palha e ndao chovia. Nos
cobramos cinco reais o cento. Eu tirei o orcamento, levava parece que 8 milheiros de
palha. Tinha trés qualidades: lanco, meio lanco e pequena. Cobrava 100 mil reis.
Num dia eu cobri com um rapaz, que ja é morto, seu Antonio. Ai cobri muita casa
aqui. Comprei esta por 800 mil réis e tinha casa de até 9 mis reis. A casa de telha
que tinha e era esta, a da Conceicao, a la do canto e a do Artur Azevedo e o resto
era tudo palha e enchimento nao tinha alvenaria. Eu comprei isso aqui e fiz assim
para criar 10 filhos, 6 mulheres e 4 homens. Minha mulher morreu a primeira e a
segunda trés anos.

A perseguicao do governador Magalhaes Barata.

Na época o governador era o [Magalhaes] Barata e o acougueiro era perseguido,
quem nao tinha que ter o retrato dele e pagava multa e dois mil réis todo més. O
meu advogado era o doutor Jair Albano Loureiro, era juiz. Fui muito perseguido, até
escrivao de policia fazia fiscalizacao dos acougues.

Filha: Era dificil, mas ele sempre trabalhou direitinho. Essa casa ta 15 anos que meu
irmao derrubou de chao e fez outra.
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Pai. O ultimo acougue que eu tinha era o Petisco. Eu vendi. Eu vendi o acougue
porque adoeci e passei dois anos sem poder andar. O médico proibiu. Nao podia abrir
nem um prosddcimo por causa do frio, do reumatismo. Vamos ver do que vai resultar
essa entrevista. Vai resultar o livro isso eu sei.

Lembro que minha mae tinha o mesmo problema com o jogo de bola na rua da
nossa casa, na Carlos de Carvalho. Quantas vezes a bola ndo entrava pela janela e
ela prendia, cortava, ameacava. Tivemos conflitos com vizinhos também por
causa da bola. O que se resolve com uma quadra fechada. Também me lembro do
caso da costureira que fazia fardas para o corpo de bombeiros e que o marido,
quando chegava bébado ele colocava os moveis para fora da pequena casa e
quebrava tudo o que tinha na casa. E ela ficava calada nao fazia nada. A cena era
assustadora. O alcoolismo, o jogo de bola, o namoro entre filhos de vizinhos
adolescentes eram os principais fatores geradores de conflitos e sofrimentos que
eu me lembro. Minha mae também tinha ciiumes do marido quando emendava do
trabalho e ia beber com os amigos. Lembro que uma vez ela rasgou a camisa dele
em fatias. Nao havia problemas de drogas; nunca ouvi falar de drogas ou de
assaltos, ocorriam mas ndo eram comuns.

+H++++

ENTREVISTA COM UM TECNICO DA SECON-Secretaria Municipal de Economia
(agosto /2014).
Descricao: atividades ambulantes, itinerantes e Cédigo de Postura do Municipio

Quais sdao as atividades regulamentadas e como se da o controle e a
regulamentacdo? Quais as dificuldades que vocés enfrentam nessa
regulamentacao?

Parto do pressuposto que os bairros tém cada um a sua especificidade. Por exemplo a
Cidade Velha é um bairro historico, da orla, conhecido por ter uma série de lojas e
comércios de material de pesca e equipamentos de embarcacoes, batedora de acai.
Vocé nao vai encontrar lojas de automoveis. O Marco ja € um bairro de travessia, de
transito entre bairros. O que mais me chamou atencao no trabalho ambulante por
causa do conflito no uso do espaco publico com o pedestre foi o lava-jato. Todo o
quadrilatero da Escola de Educacao Fisica. Inclusive a prépria calcada da Vileta é
recortada para estacionamento. E tem os lava a jato que ocupam todos os dois lados
da Timbo e da Vileta.

O lava a jato é regulamentado?

Nos trabalhamos com o Codigo de Posturas. E a partir dele foram criadas varias leis.
A lei 7075/77. Ele é abrangente. E dentro dele foi criada as leis para cada Secretaria.
A SECON foi contemplada com a lei que organiza o comércio informal, 7862/97, bem
depois do Cddigo.

Antes disso, como era?

A SEICOM trabalhava através de um decreto 26578/94. Esse decreto se tornaria um
periodo dele. Foi no governo do Hélio Gueiros. Quando sai o Helio Gueiros e entra o
Edmilson Rodrigues esse decreto passou para a ter o estatuto de Lei 7862, a gente
chama a “lei do ambulante”. Ela é voltada s6 para o comércio informal que ta na via
publica. Dentro dessa lei desenvolvemos o servico. Em relacao ao lava-jato, essa lei
nao abrange. Nao esta coberto pela 7862, ou seja, € ilegal!
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O que se deve vender?

Quando ela ordena o que tem que vender ela também discrimina que tipo de
equipamento usar. E as vias [no Centro Historico] que nao comportam essa atividade.
A Cidade Velha, por ter uma via de pedestre curta ndao cabe nenhum tipo de
equipamento. Essa € a luta de tirar o ambulante da calcada da [Rua] Jodo Alfredo.
Porém, isso gera uma questao social. Ai, aquele departamento onde a senhora foi,
faz pesquisa e ver uma area que pode fazer uma realocacao. A lei diz o que pode e o
que nao pode.

E como é que fica a questao do lava-jato?
No departamento de pesquisa, quando ele ta numa area que ele nao é coberto como
o lava-jato, é dada uma opcao para ele mudar de atividade.

Mas ele ndo tem condicdes de ter um lava-jato particular. E caro.

Ele passa aqui, recebe uma notificacao, a SECON da um prazo de 15 a 30 dias, apds
esse prazo, a SECON pede para ele indicar outro tipo de atividade, outra op¢ao que
cabe dentro da Lei. Guloseimas, sorvete, pipoca, milho verde, produtos regionais,
servicos fotograficos, etc.

Porque eles nao sairam até agora?
Porque as vezes nao ha interesse deles sairem, ja tem uma clientela.

Mas ndo é uma via publica, eles ocupam os dois lados da cal¢ada?

Ai tem a apreensdo do material. E porque o ambulante ele é muito resistente, ele é
insistente. Passa um tempo eles voltam patrocinados por alguém. Se desconfia, passa
um tempo eles voltam, eles sdao patrocinados por alguém. Seria o servico de
inteligéncia para saber quem faz isso e nao faz.

Tem reclamacao de moradores, da escola [IFPA], denuncia no Ministério Publico?
Tem. Tem dos moradores, tem do Ministério Publico. Eles chamam a gente e a gente
vai. A COSANPA entra la pelo desvio da agua. Mesmo porque o Codigo de Postura nao
permite nenhum tipo de perfuracao do solo publico para nada. A bomba a senhora
pensa que é poco, mas & muito dificil ter. E na verdade uma bomba para puxar a
agua. Da a impressao que € poco, mas nao €. A nao ser pelo proprio 6rgao publico, a
COSANPA. Por isso a COSANPA vai e interdita.

Como eles fazem?

Eles cavam, encontram o cano d’agua, fazem um furo e interligam na bomba. Ela
puxa e agua sobe, vai com mais pressao. Nao tem poco porque requer uma
infraestrutura muito grande.

Tenho observado que a atividade do quiosque foi retomada agora na Avenida 25
de Setembro. Trata-se de uma economia com recep¢ao muito positiva e nao esta
criando uma intervencdo negativa no espaco publico. E como foi a implantacao
dos quiosques?

O quiosque foi um projeto da prefeitura no governo do Edmilson Rodrigues, em
decorréncia de que havia uma necessidade de atender anseio dos moradores da area
e pessoas que ja trabalhavam ali naquela época. A SEURB criou um padrao de
quiosque. Mas € um grande problema, embora ele seja pleiteado pela prefeitura e
padronizado pela SEURB, mas ela nao deu o titulo precario, o termo de peticao a
titulo precario.
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E quem tem que dar este titulo?
Somos nos.

Por que vocés nao dao?

Porque embora tenha sido feito o padrdo, nao foi repassado para eles, ficou s6 de
boca e nos ficamos impossibilitados de gerar o documento. Teriamos que ter o
projeto, tudo direitinho, saber quanto foi gasto. Eles teriam que ter um projeto.

Problema
Hoje eles trabalham la de fato, mas nao de direito, documentos eles nao tém.

E como isso poderia ser regularizado? O que a SECON fez?
Nada, porque a lei pede uma documentacao anterior para poder regulamentar que
tipo de atividade, inclusive ja passou de terceiros para outra pessoa.

Mas isso nao deveria preocupar, se é area publica? Quem perdeu, perdeu. Nao foi
um investimento publico, mas um investimento deles. Ai da uma anistia e comeca
do zero.

Ai que a senhora se engana, porque foi um projeto construido pela prefeitura, com
recursos da Prefeitura, no caso da SEURB.

Ah! Entdo a SEURB tem que ter esse documento. E como foi repassado?

Como uma permissao informal de uso. Mas ninguém teve essa permissao. Ninguém
encontra esse documento. Foi so verbal. Nem o proprietario tem. Acho que na época
foi a Marinor [Brito, vereadora]. E esse questionamento que a gente faz aqui. Que a
gente precisa de documentos.

Vocés ja formalizaram esse pedido a Camara?

Nao, nao fomos nos. Eles sao uma associacdo e ja foram atras e nao encontram. A
gente orienta eles para trabalharem so na area que foi permitida. S6 naquele espaco,
para hao mexerem na estrutura. Sao essas mexidas que a gente se preocupa.

Mas é arriscado para eles?

E verdade. Arriscadissimo. No governo do [Prefeito] Duciomar [Costa, ex-prefeito de
Belém] quase que eles sairam. Ele queria abrir a 25. Se eles nao fossem unidos e
fortes eles tinham saido.

Vocés tém o cadastro deles?
A gente tem o cadastro de todos eles, sao 8.

E quais as providéncias que vocés tomaram?
Estamos fazendo o levantamento, quem trabalha, quem vendeu, quem passou, quem
€ que esta hoje.

Quando é permissao de uso, ela pode vender?
Nao! Porque ¢é area publica.

Mas eles fazem isso.

Mas nao pode. Quando a gente descobre é cancelado. Tem que ter o retorno. Temos
um cadastro de reserva. Aquela area nao pode porque ja tem outra la. Mas tem a
dona fulana que quer vender, mas outra area é longe da minha casa. Ai ela tem que
fazer termo de desisténcia. Quando houver desisténcia...
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Uma vez que seja concedido a permissao de uso eles vao ter de pagar um valor?
Sim!

Onde esta previsto?
Mas a nossa secretaria nao é arrecadadora. Quem arrecada € a SEFIN [Secretaria
Municipal de Financas]. Faz a avaliacao e o boleto e encaminha para a SEFIN.

E eles vao pagar a titulo de qué essa taxa?

Essa taxa é anual de utilizacao do espaco publico, de permissdao de uso. Taxa de
protocolo de 27 reais para ver se esta tudo ok! Ela passa a pagar uma taxa anual que
varia. Equipamentos, tem engenheiro, projetista. Tipo de equipamento padrao que
pode utilizar na area publica. A gente informa de como utilizar, agua, cachorro
quente, tapioquinha, engraxate para ele nao colocar um equipamento que atrapalhe.

E todos tém que tem permissao e taxa, todos?

Vendedor de agua tem que ficar 5 metros da parada. Carros boleados. Eles vém aqui,
dao entrada. Hoje, esse ano € que comecaram a pagar (2014). Antes eles eram
isentos. Tem uma tabela de precos. Faixa anual de 92 reais (agua e refrigerante).

Vendedor de frutas paga?

Tem uma determinacao que frutas devem ser vendidas dentro das feiras e mercados.
De acordo com a feira do bairro onde ele atua. SO que nem todos querem. Entao
esses nao estao na feira, nao pagam nada.

Batata frita?

Paga! Tem que ter uma padronizacdo. Se é area segura para aquela atividade. Entre
a parede da casa e até a sarjeta a largura tem que ser acima de 2,50m, com um
equipamento de 80 centimetros de largura para ter espaco para o pedestre. Ele so
pode ocupar 1/3 da calcada.



